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1.INTRODUCCIO

La ciutat de Valéncia té, actualment, un total de 787.266 habitants i és el centre d'una extensa area
metropolitana que en supera el milié i mig. Representa el 16 % de la poblacié de la Comunitat Va-
lenciana i és, per grandaria demografica, la tercera ciutat d'Espanya després de Madrid i Barcelona.

La ciutat és, fonamentalment, una area de serveis la influéncia de la qual arriba molt més enlla dels
limits del terme municipal. Actualment la poblacié ocupada en el sector de serveis és el

83 % del total, amb una gran importancia de les activitats de demanda final, del comerg al detall i a
I'engros, dels serveis especialitzats a empreses i d'activitats professionals.

No obstant aix0, la ciutat manté una base industrial important, amb un percentatge de poblacié
ocupada del 14 %, formada per petites i mitjanes empreses entre les quals destaquen els sectors del
paper i les arts grafiques, de la fusta i el moble, de productes metal-lics i de calcat i confeccid.

El seu dinamisme com a centre economic i com a lloc de referencia per a multiples activitats econo-
miques es reflecteix en la puixanca d'institucions clau per al desenvolupament econdomic com ara
Fira Valéncia, el Port Autonom, la Borsa, el Palau de Congressos o les universitats.

Valéncia també té institucions culturals importants amb un pes creixent en el seu desenvolupament:
el Palau de les Arts, I'lVAM, el Palau de la Musica o la Ciutat de les Arts i les Ciencies, que aporten un
innegable valor afegit a la ciutat i a I'entorn metropolita com a centre cultural i d'oci.

D’'altra banda les activitats agraries, a pesar de tindre una importancia relativament inferior, perviuen
al terme municipal, i ocupen un total de 3.348 hectarees, la major part de cultius horticoles.

La contaminacio de l'aire urba constitueix un problema mediambiental de solucié complexa. La ges-
tié de la contaminacié atmosférica a les ciutats ens planteja un repte important, ja que s’han de
portar a terme accions i adoptar mesures i decisions que han de fer canviar les pautes i els comporta-
ments de la ciutadania pautes i comportaments s’han anat establint, i que sén el reflex d'una cultura
caracteritzada per les necessitats de mobilitat.

Es tracta, doncs, d'un problema mediambiental d’'una importancia cultural profunda, i per a solu-
cionar-lo cal implementar accions multiples i variades des de diversos ambits d’actuacio, abordar
diversos aspectes com ara l'ordenacioé del transit, la transformacié de carrers en zones de vianants, la
introduccié de formes noves de mobilitat no motoritzada, la creacié d'infraestructures de transport
public noves i la millora de les que ja hi ha, aixi com la conscienciacié i la sensibilitzacié ciutadana. En
definitiva, la promocié de models urbans que fomenten la mobilitat sostenible i I'estalvi energetic,
entre altres aspectes.

D'acord amb el que estableix 'Agencia Europea de Medi Ambient, la contaminacié atmosfeérica és un
problema d'abast local, paneuropeu i hemisféric.

“La contaminacié atmosférica provoca danys a la salut humanaii als ecosistemes. Una gran part de la
poblacié viu en ambients no saludables, si ens atenim als criteris en vigor. Per a ser sostenible, Euro-
pa s’ha de mostrar ambiciosa i imposar requisits legislatius més estrictes” (Hans Bruyninckx, director
executiu de 'AEMA))

L'emissio de contaminants a les ciutats té com a origen principal el transit rodat. Per aix0, es pot esta-
blir una relacié estreta entre les emissions de transit i la qualitat de I'aire que en resulta en relacié amb
els oxids de nitrogen i les particules. Perd no sempre hi ha una clara relacié lineal entre el descens
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de les emissions i les concentracions atmosferiques detectades en I'aire ambient, i les raons d'aquest
fet son complexes. Aixd implica un esforg per part de les diverses administracions en I'analisi de la
situacié i en l'elaboracioé de plans de millora de la qualitat de I'aire, a fi d’actuar en les situacions d’'una
contaminacié elevada a entorns habitats amb una densitat alta de poblacié, les emissions de la qual
tenen l'origen, principalment, en els habits de les persones residents o usuaries mateixes.

Les xarxes de vigilancia de la qualitat de I'aire proporcionen un diagnostic de la qualitat d'aquest ele-
ment en aquests entorns que permet alertar de I'existencia d'un problema de contaminacié a la zona
avaluada i que, per tant, proporcionen una eina basica per a establir una gestié ambiental adequada
al'hora de portar a terme plans de millora de la qualitat de I'aire en una zona o aglomeracié urbana.
De la mateixa manera, les xarxes de vigilancia de qualitat de l'aire donen cobertura a la necessitat
d'oferir a la societat un servei informatiu millor sobre la qualitat d’aquest element, d’acord amb la
normativa actual sobre I'avaluacié i la gestié de la qualitat de I'aire ambient, en qué s'incideix en l'ela-
boracié de procediments perqué el public tinga una llibertat d'accés a la informacié més elevada, i
aconseguir d'aquesta manera una millora en la proteccié ambiental per mitja de la transparéncia en
la gestio de la informacio.

Aquest pla constitueix un pas més en la lluita contra la contaminacié atmosféerica que es desenvo-
lupa de manera intensiva i determinant durant els ultims anys en I'ambit local i autondmic, com a
consequiencia de les superacions reiterades de valors limit de concentracié d'oxids de nitrogen a la
ciutat de Valéncia per damunt dels nivells desitjables per a la salut de la ciutadania. Des de I'entrada
en vigor de la Directiva 1999/30/CE, que establia, entre altres, valors limit nous per al dioxid de nitro-
gen, es va assenyalar aquest parametre com un “parametre critic” que podia presentar dificultats pel
que fa al compliment del valor limit, de manera especial a grans ciutats com Valéncia.

L'adopcié del document “Plans per a la millora de la qualitat de I'aire de I'aglomeracié ES1016: I'Hor-
ta (Valéncia i entorn metropolita)’, aprovat pel Consell el 30 de maig de 2013, va suposar l'inici i
el desenvolupament d’'una serie de mesures per a acomplir les exigéncies de la posterior Directiva
2008/50/CE.

Com a conseqliéncia dels canvis que s’han anat produint en les politiques locals i després d'avaluar
les mesures i actuacions que s’han anat plasmant en el pla vigent fins ara, amb els nivells actuals
d'dxids de nitrogen a la ciutat de Valéncia, es requereix, i és fonamental, I'actualitzacié d’aquest pla,
aixi com establir un horitzé el 2020 amb l'aplicacié de mesures noves que, actualment, s'estan por-
tant a terme i d’altres que s'implantaran en breu.

La Direccié General del Canvi Climatic i Qualitat Ambiental de la Conselleria d’Agricultura, Medi Am-
bient, Canvi Climatic i Desenvolupament Rural, que té la competéncia de la gestié i I'avaluacié de la
qualitat de l'aire a la Comunitat valenciana, en col-laboracié amb I'’Ajuntament de Valéncia, conscient
de la problematica sobre la contaminacié atmosférica per dioxid de nitrogen que s'ha estat obser-
vant durant els ultims anys, tal com s'analitza de manera detallada en aquest document, va constituir
I'abril del 2016, el grup de treball per a I'actualitzacié i elaboracié del Pla de millora de la qualitat de
I'aire de I'aglomeracié ES1016: I'Horta i I'entorn metropolita, segons el conveni de col-laboracié en
materia de proteccié del medi ambient atmosféric al terme municipal de Valéncia, entre la Generali-
tati 'Ajuntament de Valéncia, que es va signar I'any 2012. El grup de treball esta format pel personal
dels serveis de Qualitat i Analisi Mediambiental, Control Acustic i Platges i del Servei de Circulacio,
Transports i Infraestructures de I’Ajuntament de Valéncia, aixi com el Servei de Lluita contra el Canvi
Climatici Proteccié de I'Atmosfera de la Conselleria d’Agricultura, Medi Ambient, Canvi Climatici Des-
envolupament Rural i el Servei de Mobilitat Urbana de la Conselleria d’'Habitatge, Obres Publiques i
Vertebracié del Territori. A més, hi participen investigadors de la fundacié del Centre d’Estudis Am-
bientals del Mediterrani (Fundacié CEAM). Tot aix0, coordinat per la Subdireccié General del Canvi
Climatic i Qualitat Ambiental.
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Després de reunions successives del grup de treball, es va dur a terme l'elaboracié i I'aprovacio
d'aquest document.

El document conté un diagnostic de la qualitat de l'aire de I'aglomeracid, una analisi de la caracterit-
zacio6 del dioxid de nitrogen i la relacié d'aquest amb el transit en la ciutat de Valéncia, una analisi de
les emissions causades per aquest contaminant, tant pel transit rodat com per les activitats d'origen
industrial. A partir d'aixo, s'estableixen una serie de mesures que es tradueixen en actuacions compe-
tencials en I'ambit municipal, principalment, aixi com autonomiques, que van encaminades a acon-
seguir una disminucié dels nivells mitjans de dioxid de nitrogen a Valéncia. També es destaca una de
les mesures estatals principals i més important, establida en el Pla nacional de qualitat de l'aire, que
suposa una eina imprescindible per a dur a terme mesures de restriccio de transit a les ciutats (zones
urbanes d'atmosfera protegida) pels ajuntaments interessats.
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2.FONAMENTS JURIDICS

En I'ambit autonomic, el Decret 158/2015, de 18 de setembre, del Consell, pel qual s'aprova el Re-
glament organic i funcional de la Conselleria d’Agricultura, Medi Ambient, Canvi Climatic i Desen-
volupament Rural i el Decret 80/2016, d'1 de juliol, del Consell de modificacié del Decret 158/2015,
estableix el nivell administratiu de la Direccié General del Canvi Climatic i Qualitat Ambiental a la
qual, per mitja del Servei de Lluita contra el Canvi Climatic i Proteccié de I'Atmosfera, correspon l'ex-
plotacié i la gestié del sistema de vigilancia i el control de la qualitat de l'aire.

En concret, el Decret 161/2003, de 5 de setembre, del Consell de la Generalitat, pel qual es designa
l'organisme competent per a l'avaluacié i la gestié de la qualitat de l'aire ambient a la Comunitat
Valenciana i es crea la Xarxa Valenciana de Vigilancia i Control de la Contaminacié Atmosferica, esta-
bleix una série de directrius importants que ha de tindre en compte 'actual Conselleria d’Agricultura,
Medi Ambient, Canvi Climatic i Desenvolupament Rural. Aquest decret estableix que la que és ara la
Direccié General de Canvi Climatic i Qualitat Ambiental és I'6rgan competent per a una série d'actua-
cions, entre les quals destaquen I'avaluacid i la gestié de la Xarxa Valenciana de Vigilancia i Control de
la Contaminacié Atmosférica. Aixi mateix, estableix que la Direccié General, en l'exercici de les seues
competéncies, pot disposar del suport técnic i cientific d’institucions de referéncia per a la vigilancia
i el control de la qualitat de I'aire. Aquestes institucions, si escau, han de desenvolupar, a més, tasques
d'investigacio i desenvolupament tecnoldgic relacionades amb aquestes activitats.

La regulacié en l'ordenament juridic espanyol en relacié amb la problematica de la contaminacié
atmosférica es basa en la Llei 34/2007, de 15 de novembre, de qualitat de I'aire i proteccié de I'at-
mosfera, que estableix en I'article 16.2 que les comunitats autonomes, en els terminis establits regla-
mentariament, adoptaran plans de millora de la qualitat de l'aire per a aconseguir els objectius de
qualitat d'aquest element, en els terminis determinats, a les zones on els nivells d'un contaminant
regulat, o més d’un, superen aquests objectius.

Els plans també preveuen procediments per al seguiment del seu compliment i per a la revisié
d'aquests. La revisié d'aquests plans s’ha de produir quan la situacié de la qualitat de I'aire ho acon-
selle o quan hi haja constancia que, amb les mesures aplicades, no s'aconseguiran els objectius de
qualitat en els terminis estipulats.

Aixi mateix, el punt 4 de l'article esmentat estableix que “els municipis amb una poblacié superior
a 100.000 habitants i les aglomeracions, en els terminis reglamentariament establits, han d’adoptar
plans i programes per al compliment i la millora dels objectius de qualitat de I'aire, en el marc de la
legislacié sobre seguretat viaria i de la planificacié autonomica. Per a l'elaboracié d’aquests plans i
programes cal tindre en compte els plans de proteccié de I'atmosfera de les comunitats autonomes
respectives”.

El Reial decret 102/2011, de 28 de gener, relatiu a la millora de la qualitat de I'aire, en I'article 24.6
estableix que les entitats locals, en I'ambit de les seues competéncies, poden elaborar els seus plans,
que tindran en compte els de les comunitats autonomes respectives i els nacionals.

El Reial decret 39/2017, de 27 de gener, pel qual es modifica el Reial decret 102/2011, de 28 de gener,
relatiu a la millora de la qualitat de I'aire, aclareix i completa els criteris per a garantir la qualitat ade-
quada de l'avaluacié de la qualitat de l'aire. Revisa els criteris d'ubicacié dels punts de mesurament i
adapta els metodes de referéncia per al mesurament d’alguns contaminants.

La gestio de la qualitat de I'aire en I'ambit europeu es basa en la normativa segiient:

Directiva 2004/107/CE, de 15 de desembre de 2004, relativa a I'arsénic, el cadmi, el mercuri, el niquel
i els hidrocarburs aromatics policiclics, estableix valors objectiu per a aquests contaminants.
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Aixi mateix, la Directiva 2008/50/CE, de 21 de maig de 2008, relativa a la qualitat de I'aire ambient i
a una atmosfera més neta a Europa, que estableix els nivells permesos de dioxid de sofre, dioxid de
nitrogen i oxids de nitrogen, 0zé, benzé, monoxid de carboni, particules i plom, disposa, en l'article
23, que“quan, en determinades zones o aglomeracions, els nivells de contaminants en I'aire ambient
superen qualsevol valor limit o valor objectiu, aixi com el marge de tolerancia corresponent a cada
cas, els estats membres s'asseguraran que

s'elaboren plans de qualitat de 'aire per a aquestes zones i aglomeracions amb la finalitat d’aconse-
guir respectar el valor limit o el valor objectiu corresponent”.

La decisié d'execucid de la Comissio, de 12 de desembre de 2011, per la qual s'estableixen disposi-
cions per a les directives 2004/107/CE i 2008/50/CE, del Parlament Europeu i del Consell, en relacié
amb l'intercanvi reciproc d'informacié i la notificacié sobre la qualitat de I'aire ambient, estableix
disposicions d'aplicacié de les directives esmentades pel que fa a l'obligacié dels estats membres
d'informar sobre I'avaluacié i la gesti6 de la qualitat de I'aire ambient i I'intercanvi reciproc d'informa-
cié dels estats membres en relacié amb les xarxes i estacions, aixi com els mesuraments de la qualitat
de l'aire obtinguts a les estacions seleccionades.

Directiva 2015/1480, de la Comissié de 28 d’agost de 2015, per la qual es modifiquen diversos an-
nexos de les directives 2004/107/CE i 2008/50/CE, del Parlament Europeu i del Consell, en els quals
s'estableixen les normes relatives als meétodes de referéncia, la validacié de dades i la situacio dels
punts de mostreig per a l'avaluacié de la qualitat de I'aire ambient.
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3.DIAGNOSTIC DELS NIVELLS DE CONTAMINANTS A
LAGLOMERACIO DE L'HORTA (ZONA ES1016) EN EL
PERIODE 2010-2015

3.1.L'aglomeracio ES1016: I’'Horta. Caracteristiques

La Aglomeracion ES1016: I'Horta comprende las siguientes comarcas y los cascos urbanos de los
municipios:

AGLOMERACIO ES1016: LHORTA

Comarca Municipios

Alboraia, Almassera, Bonrepos i Mirambell, Burjassot, Godella, Rocafort, Taver-

I'Horta Nord
nes Blanques.

Valéncia Valéncia

Alaquas, Aldaia, Manises, Mislata, Paterna, Picanya, Quart de Poblet, Torrent,

L'Horta Oest Xirivella.

Albal, Alfafar, Benetusser, Catarroja, Llocnou de la Corona, Massanassa, Paiporta,

'Horta Sud Sedavi

Nre. total de municipis 25
Area (km?) 59
Poblacié 1.373.037 habitants

Figura 1. Aglomeracié de I'Horta.
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Estacions incloses a I'aglomeracié ES1016: HORTA

Cod.Nac. Nom Municipi Adreca

46078004 BURJASSOT-FACULTATS BURJASSOT C. Poliesportiu Municipal

46102002  QUART DE POBLET Sgggtde C. Adolfo Giménez del Rio, s/n

46250047 VALENCIA-AV. FRANCA Valéncia Av. Franga, num. 60

46250050  VALENCIA-BULEVARD SUD Valencia Bulevard Sud s/n (Parquing cementeri
de Valéncia)

46250048  VALENCIA-MOLI DEL SOL Valéncia Av. Pio Baroja s/n

46250030 VALENCIA-PISTA DE SILLA Valéncia C. Filipines, s/n

46250046  VALENCIA-POLITECNIC Valéncia Cami de Vera s/n

46250043  VALENCIA-VIVERS Valéncia Jardins Municipals de Vivers

3.2.Descripcio de la XVVCCA alazona ES1016: I'Horta

La Xarxa Valenciana de Vigilancia i Control de la Contaminacié Atmosferica (XVVCCA) esta consti-
tuida actualment per 64 punts de mesura de la qualitat de l'aire distribuits per tot el territori de la
Comunitat Valenciana. Les estacions estan dotades amb monitors automatics de mesurament en
continu dels contaminants establits en el RD 102/2011: dioxid de sofre (SO,), monoxid de carboni
(CO), oxids de nitrogen (NOx), 0zb (O,), particules en suspensid de diametre inferiora 10,2,5i 1 um
(PM10, PM2,5, PM1), i benzé (C¢Hg), a partir dels métodes de referéncia també establits en la mateixa
norma. D'altra banda, es fa un mostreig de PM10, de metalls pesants (plom, arsénic, cadmi i niquel) i
de PM2,5, aixi com HAP, com ara el B(a)P, que s'obtenen al laboratori a partir de I'analisi de mostres de
filtres diaris dels equips de captadors d'alt volum de la xarxa. Algunes estacions tenen, a més, torre
meteorologica amb sensors de velocitat i direccié del vent, temperatura, humitat relativa, radiacié
solar, pressié atmosfeérica i precipitacio.
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Figura 2. Distribucio actual (2016) d'estacions de la XVVCCA a la zona ES1016.

l'aglomeracié' de I'Horta, conformada pels nuclis urbans de I’Area Metropolitana de Valéncia, té huit
estacions automatiques. La figura 2 mostra la configuracié actual d’aquesta xarxa (de taronja, les
estacions suburbanes i de roig, les estacions urbanes), resultat d’'un procés d'optimitzacié iniciat el
2008 i finalitzat al juny de 2010. Les modificacions respecte de la xarxa anterior van consistir en la
integracié d'una estaci6 addicional el 2009 (Valéncia-Av. Franca), i en el trasllat de diverses estacions
a nous emplacaments (Arag6 a Valéncia-Politecnic el 2008, Nuevo Centro a Valéncia-Moli del Sol el
2009, i Linares a Valéncia-Bulevard Sud el 2010). El proposit d’aquests canvis va ser I'adaptacié de la
xarxa, tant a I'expansié de la ciutat des de 1994, any d'implantacié de la xarxa, com als criteris esta-
blits per les directives europees noves en mateéria de qualitat de l'aire, que es resumeixen més avall
en aquest apartat.

La freqliéncia de registre de les mesures automatiques és de deu minuts. Tota aquesta informacié es
transfereix al centre de control de la contaminacié atmosféerica de la DG del Canvi Climatic i Qualitat
Ambiental de la Conselleria d’Agricultura, Medi Ambient, Canvi Climatic i Desenvolupament Rural de
la Generalitat Valenciana, i s'actualitza diverses vegades al dia la base de dades®. La xarxa esta sot-
mesa a procediments de control i garantia de qualitat (manteniment i calibratge d'equips, seguiment
d’incidéncies i validacié de les dades) que asseguren la qualitat de la informacié subministrada. La
taula 1 mostra les variables mesurades en cadascuna de les huit estacions automatiques de la xarxa,
i en la figura 3 es mostren alguns dels elements que componen tota aquesta infraestructura.

1. Lazonificacio6 del territori és el punt de partida que estableix la legislacié per a I'avaluacié de la qualitat de l'aire.
L'aglomeracio és un tipus de zona definida com a “conurbacié de poblacié superior a 250.000 hab.”

2. Laweb de la CAMACCIDR proporciona informacié sobre els emplacaments de la XVVCCA i accés a les mesures (temps real i
historic). http://www.agroambient.gva.es/web/calidad-ambiental/calidad-del-aire
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2016 CABINAS AGLOMERACION L'HORTA
ESTACION  [ENTORNO [TIPO  |ALTA [SO2|CO|NO|NO2|NOx|03|PM1|PM2.5|PM10|C6H6|C7HE|C8H10 | DIR | VEL|VMAX | TEM|H.R|RAD| PLU| PRE
FACULTATS URB  (FONDO:JULO2 | X - X i X | X X - X XiXi X XXX X
Q.POBLET URB | TRAF (ENE94| X - X X | X (XX X X
\VIVEROS URB FONDOIFEBO2 | X - i X i X | X X X X - - -
MoLI SUBURB | TRAF iJULO9 | X (X i X i X i X x| %X i X X
POLITECNIC | SUBURB 'FONDO:ABRO8| X XX iX X X X X
BULEVARDS. | URB  TRAF IMAY10| X i - i X @ X | X X X
P.SILLA URB | TRAF {ABR94| X X i X i X i X (X! X i X X X i X X XX X X XX X
AV.FRANCIA | URB | TRAF (ENEOS| X X X : X X iXiX @ X X XiXi X XX X X

Taula 1. Variables mesurades a les estacions automatiques de I'aglomeracié I'Horta.

Figura 3. (Esquerra) Aspecte exterior d’'una estacié de qualitat de I'aire. (Centre) Monitors de gasos a l'interior
de la cabina. (Dreta) Servidors i pantalles de seguiment al centre de control.

Els criteris normatius que determinen la distribucié dels punts de mesura en una zona sén basica-
ment relatius al nombre minim i al tipus® d'estacions, aixi com als requisits que han de complir els
emplacaments pel que fa a les condicions de microimplantacié i macroimplantacié (annexos lll, IV i
X del RD 102/2011, relatius a la millora de la qualitat de I'aire). Es tracta d'un conjunt de disposicions
per a l'harmonitzacié de I'avaluacié de la qualitat de I'aire en I'ambit europeu, que possibilite la com-
parabilitat de la informacié entre els diversos estats. D'una manera molt resumida, aquests criteris
consisteixen en:

i) un nombre minim d’estacions, que en cada zona depén dels nivells de contaminants registrats i de
la poblacié que presente (en el cas de I'aglomeracié de I'Horta, la maxima exigéncia és per a l'avalu-
acié del NO,, que requereix, almenys, quatre estacions de mesurament);

3. Laclassificacié per tipus fa referéncia a dos aspectes: el tipus d'area en qué es troba I'emplagament (urba, suburba i rural), i
les fonts principals a qué esta exposat (transit, industrial, fons).
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ii) per a la mesura de dioxid de nitrogen, les particules, el monoxid de carbonii el benzé, cal disposar
almenys d’una estacié urbana de transit i una d'urbana de fons, i que el nombre d’estacions de qual-
sevol dels dos tipus no supere el doble de l'altre;

iii) per a la mesura de I'0zé es requereix, almenys, una estacié suburbana per zona; i en aglomeraci-
ons, almenys el 50 % de les estacions s’han de situar a emplacaments suburbans;

iv) entre les condicions de macroimplantacié en destaquem dues, les dues aplicables a punts desti-
nats a la proteccié de la salut humana:

a) és necessaria la disponibilitat de mesures en “arees que registren les concentracions més
altes a que la poblacié es pot arribar a veure exposada durant un periode significatiu en
comparacio del periode de mitjana utilitzat per al calcul del valor o valors limit”,

b) i“Per regla general, els punts de mostreig hauran d'estar situats de manera que eviten el
mesurament a microambients molt xicotets a les proximitats. En els emplagaments de tran-
sit, els punts de mostreig han d'estar situats de manera que siguen, en la mesura que siga
possible, representatius de la qualitat de I'aire d'un segment de carrer no inferior a 100 m de
longitud”.

v) al seu torn, les condicions de microimplantacié, més concretes i objectives que les anteriors, pre-
veuen aspectes com: |'altura apropiada de la presa de mostres i les distancies minimes a obstacles,
per tal d'assegurar que no hi haja restriccions al flux de l'aire en el punt de mostreig, i les distancies a
la calcada i a encreuaments principals (almenys allunyades 25 m d’aquests), per tal de garantir la re-
presentativitat de les mesures en una area raonable al voltant de 'emplacament de mesurament, etc.

L'apartat b del punt iv s'ha destacat perque és revelador del grau de concrecié de la norma respecte
del concepte de representativitat espacial d'un punt de mesura. De fet, es tracta d'un tema complex,
fins i tot discutible per part dels grups d'experts i expertes que treballen en les directrius dimple-
mentacio de la normativa“. La dificultat sobre la definicié de la representativitat espacial afecta, so-
bretot, la mesura en entorns urbans, i radica en l'escala temporal a la qual ens referim Aixi, si parlem
en termes de mitjanes horaries o diaries (a partir de les quals es defineixen en diversos valors limit i
objectiu), només cal pensar que l'area de representativitat en un moment determinat, siga quin siga,
canvia completament amb un gir lleu del vent o un canvi lleuger en la velocitat. La delimitacié d'una
area de representativitat resulta més facil d'abordar en escales de temps més elevades, per exemple
en termes de mitjanes anuals, en que, fins i tot amb variacions interanuals, s'integren totes les situa-
cions meteorologiques que afecten una zona o aglomeracié en un cicle estacional complet.

Més enlla de la representativitat de cada emplacament concret és important tindre en compte la
representativitat d'una xarxa en relacié amb el territori que comprén. Si ens referim a la xarxa d'una
aglomeracié, com en el cas que tractem, sera important disposar de mesures en els diversos entorns
que conformen l'aglomeracio: zones céntriques i zones periferiques (a sotavent i a sobrevent de les
emissions de la ciutat); avingudes i carrers de transit intens representatius de les arees de més expo-
sicid; parcs i zones verdes més allunyades del transit representatives dels nivells de fons a la ciutat,
etc. Els criteris normatius abans esmentats tenen molt a veure amb aquest enfocament, perqué es-
tableixen la necessitat de mesurar en punts de transit, perd també en punts de fons urba i en zones

4. FAIRMODE Survey on Spatial Representativeness Methods, JRC, 2015: “La representativitat espacial de les estacions de
mesura de la qualitat de I'aire s'ha investigat i discutit intensament en FAIRMODE i AQUILA. No obstant aixo, fins ara no s’ha
identificat cap procediment per a avaluar la representativitat espacial. Tampoc hi ha en la literatura cientifica un acord unificat
per a abordar aquest problema tan complex”.

FAIRMODE (Forum for Air quality Modeling) i AQUILA (Air Quality Reference Laboratories) sén iniciatives europees per a
promoure I'harmonitzacié de I'is de models i de les mesures de qualitat de I'aire per part dels estats membres, especialment,
en l'aplicacié de les directives europees sobre la qualitat de l'aire.
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suburbanes, i estableixen, a més, unes ratios entre els diversos tipus d'emplacaments.

En aquest sentit la configuracié actual de la xarxa a I'aglomeracié de I'Horta millora substancialment
la situacié anterior al 2008, amb una xarxa dissenyada al comeng¢ament dels anys noranta a partir
d‘altres criteris (els que s'estableixen en la Llei 38/1972, aleshores vigent, i en les disposicions de
desenvolupament), i més centrada en la vigilancia quasi exclusiva de “punts negres”. En tot cas, la
xarxa actual té la mancanca d’'un punt de mesura addicional de NO, per al compliment del primer
aspecte destacat en el punt iv, és a dir, la mesura en arees on es produeixen les maximes exposicions
de la poblacié. Aquesta caréncia es troba en via de solucié perqué s'instal-lara imminentment un nou
punt de mesura dins de I'area de nivells maxims. Aquesta area s’ha delimitat sobre la base de diverses
campanyes sistematiques de mesures de NO2 amb dosimetria passiva en una xarxa densa de punts
que comprén tota la zona i que permet determinar els gradients espacials de concentracié en termes
equivalents a mitjanes anuals.

Pel que fa a les fonts emissores de contaminants atmosférics a Valéncia, igual que passa a la ma-
jor part de grans ciutats i zones urbanes, es pot afirmar que majoritariament corresponen al transit
rodat, i que els Oxids de nitrogen i les particules en suspensié sén els contaminants que mereixen
una atencio i un seguiment especials, ja que son els que emet principalment el transit, i poden pro-
vindre dels motors dels vehicles, del desgast dels frens i pneumatics, i de I'abrasié del paviment pel
rodament dels vehicles. Completen les emissions les procedents d’un conjunt de fonts puntuals dis-
seminades per tota la ciutat: emissions residencials i del sector de serveis, activitats agricoles dutes
a terme a l'entorn de Valéncia, emissions associades a activitats de construccié publica i privada, i
emissions relacionades amb I'activitat industrial, que inclou I'activitat del port de Valéncia, principal-
ment descarrega de materials a granel i transit maritim i rodat associat que, per la posicié a l'est de
I'aglomeracié i pel predomini de les brises, dispersa habitualment les emissions sobre la ciutat.

3.3.Estadistiques, tendéncies i compliment legislatiu a la zona
ES1016

Como continuacion a los datos evaluados para el periodo 2005-2010 en el anterior documento “Pla-
nes para la mejora de la calidad del aire de la aglomeracién ES1016: I'Horta (Valencia y entorno me-
tropolitano), se realiza a continuacién el analisis del periodo 2010-2015.

3.3.1.Estadistiques de concentracions per contaminant en el periode 2010-2015

Aquest apartat proporciona una primera aproximacié a les distribucions de les concentracions de
cada contaminant a I'aglomeraci6 de I'Horta. Per a fer-ho es mostren els estadistics més comuns a
cada emplacament de la xarxa en el periode 2010-2015, calculats a partir de les mitjanes horaries.
Els grafics de la figura 4 recullen els percentils 25 i 75, la mediana, la mitjana, el minim i el P99,.5 de
les concentracions horaries dels contaminants més representatius. Els percentils 25,50 (mediana),
75199,5 indiquen, respectivament, els valors per davall dels quals es troben el 25 %, 50 %, 75 % i el
99,5 % de les mesures.

Els contaminants considerats sén: dioxid de sofre (SO,), monoxid de carboni (CO), dioxid de nitrogen
(NO,), 0z6 (0,), particules en suspensié de diametre inferior a 10 i 2,5 um (PM10 i PM2,5), i benzé
(C¢He)®. Sense entrar de moment en més detalls, I'analisi dels estadistics fa possible una valoracié
general en que destaquen dos aspectes:

5. Altres espécies també mesurades en la xarxa com: NO, NOx, C;Hg, CgH,o, PM;, no s’han inclos ja que no s'hi preveuen valors
limit o objectiu en relacié amb la salut humana.
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* Els nivells més elevats de NO,, SO,, CO i PM10 es registren a l'estacié de Valéncia-Pista de Silla,
la més centrica de la xarxa i en un entorn amb una elevada densitat de transit, sequida de Va-
lencia-Bulevard Sud, situada a I'aparcament del cementeri de Valéncia i proxima a una via im-
portant de transit (Bulevard Sud que amb la prolongacié, la ronda Nord, conformen el quart,
i relativament recent, cinturé de la ciutat). La resta d'estacions registren nivells inferiors, amb
Burjassot, a la periféeria i relativament allunyada del transit, que mostra les concentracions
més baixes, almenys, per al NO, i el CO.

* Alseutorn,l'oz6 mostra un patré invers, amb les maximes concentracions a les estacions més
periferiques i més allunyades de la influencia del transit (Burjassot-Facultats i Valéncia-Poli-
técnic), i les concentracions més baies a les estacions més céntriques, amb una exposiciéo més
alta a les emissions d'ozé (Valéncia-Pista de Silla, Valéncia-Vivers i Valéncia-Bulevard Sud).
Aquest patro invers, que es dona tant en la dimensié espacial com en la temporal (vegeu més
avant els apartats dedicats a tendéncies i a les mitjanes dels cicles de diari i setmanal) té a
veure amb la quimica de l'0z6 que s'explica, a continuacié, de manera molt resumida.

A diferencia del primer grup, I'oz6 és un contaminant secundari® format a partir dels seus precursors,
NOx i COV’, en presencia de radiacio solar. Es tracta d’'un oxidant potent el comportament del qual
obeeix a una quimica molt dependent de la ratio NOx/COV. S'anomena “régim limitat en COV” al
que correspon a valors elevats d’aquesta ratio, i és el tipic en arees urbanes. Aquest régim es carac-
teritza per l'escassetat de COV per a “processar” tots els NOx disponibles, de manera que els NOx en
excés actuen alhora com a precursors i com a destructors d'ozé (reaccié d'oxidacié del NO per part
de I'ozé6 NO+0O;> NO,+0,). Com a resultat s'aconsegueix un “equilibri dinamic” entre la formacié i la
destruccio d'ozé que manté les concentracions en nivells moderats en comparacié amb els d'arees
suburbanes i rurals, on el temps de residéncia augmenta a causa de I'exposiciéo més baixa a les emis-
sions “fresques”. Aquesta quimica és a més no lineal, és a dir, I'increment/reduccié dels precursors
no es tradueix necessariament en un increment/reduccié d'ozé. Lexemple més clar ocorre els caps
de setmana als entorns urbans (“efecte de cap de setmana”), quan la reduccié del transit es tradueix
generalment en un increment d'ozé en inclinar-se el balan¢ formacié-destruccié sobre la primera
component en disminuir el paper de la segona.

AValéncia-Pista de Silla cal assenyalar que el valor mitja anual de NO, se situa justament per damunt
dels 40 pg/m3, valor limit establit per a aquesta mitjana. Encara que els nivells s’han reduit des de
mitjan dels anys noranta, quan l'estacié va comencar a operar, aquest llindar es continua superant
de manera quasi sistematica en aquest punt. Aquesta situacié, que és en definitiva la que planteja
la necessitat del pla de millora de la qualitat de I'aire a la zona, s'abordara més a fons en els apartats
seglents.

Finalment, en relacié amb els nivells de SO, i CO en particular, cal considerar que les concentracions
que actualment es registren en tota la xarxa es troben la major part del temps en nivells proxims
al limit de deteccié dels equips de mesura (de l'ordre de 3 pg/m? i 0,1 mg/m? respectivament). En
conseqiéncia, les diferencies entre estacions, llevat de Valéncia-Pista de Silla, no s'expliquen només
segons l'exposicié al transit més o menys elevada, sind que estan afectades en certa mesura per la
dificultat dels equips per a reflectir la variabilitat real de les concentracions a nivells tan baixos.

6. S'anomena contaminant primari el que s'emet directament a I'atmosfera per alguna font (transit, industria...), i secundari,
el que no és directament emés sind format en I'atmosfera a partir de reaccions quimiques entre els precursors. Entre els
principals contaminants de referencia el SO,, NOx, CO i una part de les PM10 sén de tipus primari, i 'ozé i algunes PM10 sén de
tipus secundari.

7. COV: compostos organics volatils. Inclouen hidrocarburs alifatics, aromatics, aldehids, cetones... d'origen tant
antropogenic (procedents de combustié de gasolina, carbd, etc,, i de dissolvents i pintures), com a biogeénic (originades per
emissions vegetals com isopré, piré, limoné, etc.).
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Estadistics: 2010-2015:
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3.3.2.Tendéncies en el periode 1996-2015

Com ja s’ha assenyalat, la configuracié actual de la xarxa de I'aglomeracié I'Horta data de I'any 2010.
L'historic de sis anys disponible, 2010-2015, és insuficient per a una analisi rigorosa de les tendéncies
de les concentracions. Per a aquest tipus d’analisi calen periodes més llargs, de I'ordre de quinze anys
com a minim. D’altra banda, I'evolucié de les concentracions els tltims anys esta relacionada, en part,
a la caiguda en l'activitat a causa de la crisi, i la incertesa en I'evolucidé de la situacid els proxims anys
no permet projeccions de futur basant-se en les tendéncies.

En tot cas, en la figura 5, les séries de Quart de Poblet i Valencia-Pista de Silla, de les quals es disposa
de dades des de mitjan dels anys noranta i, en menys mesura, les de Valéncia-Vivers i Burjassot-Facul-
tats, des de 2002 i 2003 respectivament, permeten observar una reduccio clara de les concentracions
de SO,, CO i NO,, almenys fins a 2011-2012, seguida d'una estabilitzacié o fins i tot un lleu increment
fins al 2015. Per als tres contaminants, els nivells actuals a Valéncia-Pista de Silla i Quart de Poblet sén
de l'ordre d'1/3 dels que es registraven a mitjan década dels anys noranta. Al seu torn, les séries de
PM10 comencen de manera generalitzada el 2010 (fins al 2008 es mesuraven particules totals, les
concentracions de les quals no sén assimilables a les de PM10), i no permeten conclusions clares en
relacié amb les possibles tendéncies.

Pel que fa al'ozé, la tendéncia és molt diferent, de fet inversa als tres anteriors. Aquest comportament
no és exclusiu de I'aglomeracié de I'Horta perqué afecta igualment altres arees de I'ambit nacional
(projecte CONOZE, 2014)8, i té a veure amb la quimica no lineal de l'0zé. Ja s’ha comentat que a les
ciutats, on predomina un reégim limitat en VOC (0 “NOx saturat”), el NOx actua tant de precursor com
de consumidor o destructor d'ozé. La reduccié de les emissions té I'efecte de reduir aquesta compo-
nent d'eliminacié d'ozé i, al capdavall, es tradueix en un increment de les concentracions d’aquest.

En el cas del NO,, com mostra el grafic corresponent de la figura 5, i com veurem amb més detall
en l'apartat seglient, en el periode 2010-2015 encara se supera sovint el valor limit establit per a la
mitjana anual, 40 ug/m?, a l'estacié de Valéncia-Pista de Silla (hnomés ha deixat de superar-lo el 2011
i el 2012). En aquest punt és important tindre en compte el que s’ha dit al principi respecte de la im-
possibilitat de projeccions a futur que es basen en tendéncies molt influides per I'impacte de la crisi
econdmica a partir del 2008. Aixi, la possible recuperacié, en el grau que siga, d'una activitat superior,
no permet confiar que les concentracions de NO, a I'aglomeracié de I'Horta caiguen definitivament
per davall del valor limit sense I'adopcié d’algun tipus de mesura o mesures de reduccié.

Evolucié de les mitjanes anuals de SO, (ug/m®) 1996-2015
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8. Informe final disponible en: <www.magrama.gob.es/es/calidad-y-evaluacion-ambiental/temas/atmosfera-y-calidad-
del-aire/calidad-del-aire/estudios/)>
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Evolucio de les mitjanes anuals de CO (mg/m®) 1996-2015
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Figura 5. Evolucié de les mitjanes anuals (automatiques) de SO2, CO, NO2, PM10 i O3 en el periode 1996-2015
(per al calcul de cada mitjana s'exigeix una cobertura anual minima que garantisca la representativitat de la dada).

3.3.3.Compliment dels valors legislats en el periode 2010-2015
En aquest apartat, es resumeixen els resultats relatius al compliment dels valors limit i objectiu es-
tablits en el RD 102/2011 per als diversos contaminants en el periode 2010-2015 en relacié amb la

proteccié de la salut humana.

Els resultats mostren que I'aglomeracié de I'Horta compleix els objectius de qualitat de I'aire excepte
en el cas del valor limit de NO, establit en 40 pg/m? per a la mitjana anual. Lestacié de Valencia-Pista
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de Silla ha superat aquest valor limit en quatre dels sis anys del periode 2010-2015 (només s’ha que-
dat per davall el 2011 i el 2012, amb 31 i 36 pg/m?3, respectivament). Aquesta superacié comporta la
necessitat d'elaborar un pla de reduccié del NO, per a I'aglomeracié.

També se supera l'objectiu a llarg termini de '0z6 (120 pg/m? com a mitjana de 8 h), encara que per a
aquest no s'ha definit una data de compliment en la Directiva 2008/50/CE nien el RD 102/1011. A més, les
implicacions d'aquesta superacié no son les mateixes que en el cas del NO2. La superacié del valor limit
de NO2 suposa que“les autoritats competents adoptaran plans d’actuacié per a reduir els nivells i complir
aixi els valors limit” (article 14). En cas de la superacié de I'OLP del O3, tenint en compte el caracter de con-
taminant secundari sotmés a transport transfronterer i, per tant, sobre el que es té un marge de maniobra
més reduit en la gestié local de les concentracions d'aquest, la legislacié sexpressa en termes menys exi-
gents:“les autoritats competents han d'elaborar i executar mesures per a reduir els nivells [...]. AQuestes
mesures seran eficaces en relacié amb el cost..." (art. 16). Sobre aixo, cal dir que, actualment, fins i tot amb
una retallada de les emissions dels seus precursors a Valéncia, no es pot descartar la superacié eventual
de I'OLP. D’'una banda hi ha la ja comentada quimica no lineal de '0z6, que provoca que a entorns urbans
una reduccié de precursors que es pot traduir en un increment dels seus nivells. | d'altra banda, hi ha
I'aportacié significativa dels nivells de fons que penetren cada dia amb la brisa durant bona part de I'any.
Aquesta component de fons és dificilment atribuible a cap origen en concret. Es traca en realitat de la
suma de contribucions d'0z6 i/o dels seus precursors mb origen a tota la conca mediterrania occidental.

Pel que fa a la resta de contaminants, no s’han registrat superacions dels valors limit establits en la
normativa. Cal destacar que en relacié amb el PM10 (amb el valor limit establit en 50 pg/m3, que no
s’ha de superar més de 35 dies a l'any) es van registrar 29 dies per damunt dels 50 pg/m?3 el 2015 i
26 dies el 2016. Bona part d'aquestes superacions estan relacionades amb les obres iniciades al final
de 2015, i fins i tot sense concloure, a les proximitats de l'estacié (Parc Central i rotonda en l'encre-
uament d’Ausias March amb Peris i Valero). Aquestes obres comporten un volum elevat de transit
pesant i de moviment de terres. A causa d'aix0, almenys les dades de PM10 el 2015 i el 2016 s’han de
considerar representatives d'una area menor. En relacié amb el NO, no és facil determinar quin ha
sigut l'efecte de les obres, ja que, d'una banda, tot aquest moviment de maquinaria comporta emis-
sions significatives, pero, per contra, les obres han suposat la reduccié del transit habitual al voltant
de l'estacio (almenys al carrer de Filipines en direcci6 a I'avinguda d’Ausias March).

SO, VL1: Mitjana horaria 350 pg/m? (no més de 24 superacions per any)
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NO, VL1: Mitjana horaria 200 pg/m3 (no més de 18 superacions a l'any)
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VO: Maxim diari de la mitjana 8 h 120 pg/m?
(no més de 25 superacions per any com a mitjana dels tres dltims anys)
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VOLP: Maxim diari de la mitjana 8 h 120 pg/m3
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PM10 VL1: Mitjana diaria 50 pg/m3 (no més de 35 superacions per any)
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Mitjana diaria 50 pg/m? (perc. 90,4)

FACU QUAR  VIVE MOLI POLI BSUD PIST FRAN
2010
2011
2012
2013
2014
2015

PM2,5 VL2: Mitjana anual PM2,5

2010
2011
2012
2013
2014
2015

co VL: Maxima diaria de la mitjana 8 h 10 mg/m?
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C6H6 VL: Mitjana anual 5 pg/m?
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3.4.Caracteritzacio dels nivells de contaminants a la zona ES1016

3.4.1.Patrons diaris i setmanals

Sens dubte, les concentracions de contaminants primaris i, en particular, les de NO,, en una aglo-
meracié com I'Horta s'expliquen, basicament, per les emissions del transit urba i interurba en la area
metropolitana mateixa. Les mitjanes dels cicles diari i setmanal que es mostren en els grafics de la
figura 6 permeten observar una evolucié del SO,, CO, NO, i PM10 en general molt lligada a la inten-
sitat del transit.

El cicle diari per a aquests contaminants mostra dos maxims que coincideixen amb les hores punta
de transit, i dos minims associats a les hores vall, i el cicle setmanal mostra una reduccio significativa
els caps de setmana. En tots els casos, els nivells a I'estacié de Valencia-Pista de Silla destaquen sobre
la resta dels emplacaments. Per al NO, en particular, Valéncia-Pista de Silla manté nivells relativament
alts fins i tot al migdia, moment del dia en que s'observen les maximes diferéncies amb les estacions
de Valéncia-Politécnic i Burjassot-Facultats; les dues localitzades a punts periferics al nord de la ciutat
i relativament allunyats del transit. Aquesta diferencia maxima al migdia, quan generalment és més
elevada la velocitat del vent, s'explicaria, a més de per les diferéncies en la intensitat del transit en
cada zona de la ciutat, per les dificultats que la topografia urbana imposa a la dispersié de les emissi-
ons, més al centre que a la periféria, a causa de la concentracio i I'altura superiors de les edificacions.

Al seu torn, el cicle diari de '0z6 segueix un patré invers al dels contaminants anteriors. Es caracteritza
per un maxim en les hores centrals del dia, ja que la seua formacié esta activada per la radiacié solar,
i un minim que coincideix amb I’hora punta de transit a causa de la destruccié d'aquest en reaccions
d'oxidacié, fonamentalment, amb el NO (NO + O; = NO, + O,), la concentracié del qual és maxima a
aquesta hora del dia. El patr6é setmanal il-lustra el conegut “efecte de cap de setmana” esmentat en
apartats anteriors, que afecta els entorns urbans, i que consisteix en un increment dels nivells d'ozé
els dies festius a causa de la reduccié en I'emissié dels precursors. Aquesta aparent paradoxa té a veu-
re amb la ja quimica no lineal de I'o0z6 esmentada, que en arees urbanes es tradueix en aquest efecte
indesitjable, de manera més notable com més gran és la proximitat de I'emplacament al transit.
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CICLE DIARI (MITJANA) CICLE SETMANAL (MITJANA)
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Figura 6. Patrons diari i setmanal: mitjanes a les huit estacions de Valencia (séries de mitjanes calculades per
a cada hora del dia, i per a cada dia de la setmana en el cas del cicle setmanal, de tot el periode 2010-2015).
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3.4.2.Influéncia de les condicions atmosfériques. Estacionalitat i variacions
interanuals

Patrons estacionals

Els cicles diaris mostrats en I'apartat anterior estan subjectes a una variabilitat estacional important.
La figura 7 mostra com a exemple la variaciéo mensual de la mitjana diaria de O; i de NO, a les huit es-
tacions automatiques de I'aglomeracié I'Horta. Els patrons, en general, es mantenen, pero els nivells
varien considerablement al llarg de I'any. Les variacions sén graduals, els nivells més alts de NO, es
registren a la tardor-hivern, amb maxims al desembre i al gener, i els més baixos a la primavera-estiu,
amb els minims al juliol i a I'agost.

En el cas de I'0z6, com passa en el cicle diari i setmanal, el comportament és justament l'invers.
No obstant aix0, les emissions no varien significativament al llarg de I'any (llevat del mes d'agost,
i amb menys intensitat, al juliol, per les vacances). Les variacions estacionals estan associades, so-
bretot, a I'evolucié de les condicions atmosfériques, que modulen les concentracions en un sentit
0 en un altre. Aixi, les circulacions dominants en cada estacié de I'any determinen les condicions
de transport i de dispersio, i I'estacionalitat del cicle solar anual determina l'activitat fotoquimica
en I'atmosfera baixa.
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Figura 7. Evolucié de I'anual, mes a mes, del cicle diari (mitjanes) de O; i NO, (séries de valors horaris
calculats a partir de les dades del periode 2010-2015).
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El grafic de lafigura 8, que correspon als cicles diaris mitjans a I'estacié de Burjassot-Facultats, il-lustra
la variacioé estacional de les concentracions de contaminants juntament amb la variacié de les vari-
ables atmosferiques (direccio i velocitat de vent, temperatura i radiacio solar). La figura 9 mostra les
roses de vent de la mateixa estacié per a un periode anual complet (a partir de mitjanes horaries que
diferencien la primavera-estiu de la tardor-hivern, i en cada cas, el dia la nit). Entre I'abril i el setem-
bre, el cicle de brises esta ben establit, amb més durada de la brisa dilirna de I'est (brisa de mar) els
mesos de més incidéncia de la radiacid solar i temperatures més elevades (de juny a agost). Aquesta
situacié esta afavorida per condicions d'estabilitat anticiclonica amb absencia de gradient general
de pressions i cels clars. Les circulacions de brisa contribueixen a netejar I'atmosfera urbana de les
emissions primaries, i transporta el plomall cap a l'interior al llarg de la conca del Tdria. D'altra banda,
la incidéncia superior de la radiacio solar es tradueix en una activitat fotoquimica més elevada que
contribueix a incrementar els nivells d'ozé.

Entre novembre i febrer predominen vents de component oest, associats al pas dels centres de bai-
xes pressions. Aquests vents dispersen les emissions urbanes cap al mar, amb més eficacia o menys,
segons la intensitat. En aquesta época de lI'any també sén freqiients les situacions anticicloniques,
caracteritzades per vents en calma o fins i tot brises d'escas desenvolupament en la dimensié ho-
ritzontal, i una escassa altura de la capa de mescla en la dimensié vertical. En aquestes situacions,
que poden prolongar-se diversos dies, els nivells de contaminants primaris arriben a les maximes
concentracions. Habitualment aquests periodes finalitzen amb el pas de sistemes frontals o I'entrada
d’una massa aéria, sovint del nord, que contribueix a la neteja de I'atmosfera urbana. En la figura 11
de l'apartat segiient es mostren exemples de I'alternanca entre les dues situacions d’hivern.
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Figura 9. Rosa de vientos calculadas a partir de los datos de la estacion de Burjassot-Facultats.

Variacions interanuals en els nivells de NO,

En l'apartat anterior s'ha vist la relacié entre el patr6é estacional de contaminants i les condicions
meteorologiques dominants al llarg de I'any, amb més estabilitat a I'estiu, inestabilitat a I'hivern, i els
periodes de transicié de primavera i tardor. Sobre aquest patré mitja, les variacions interanuals de
les condicions meteorologiques es tradueixen en variacions interanuals, més o menys significatives,
en les concentracions de contaminants. En particular, per al NO, a l'estacié de Valéncia-Pista de Silla,
les mitjanes anuals de la qual durant els Ultims anys se situen justament al voltant del valor limit de
40 pug/m?3 (la série de mitjanes anuals del 2010 al 2015 és 45, 31, 37, 45, 46 i 41 ug/mq). Aquestes vari-
acions meteoroldgiques poden decantar aquest valor cap a un costat o cap a l'altre i, per tant, deter-
minar la superacié del valor limit (en anys anteriors aquestes variacions interanuals no donaven lloc
a nivells per davall del valor limit, ja que els nivells es trobaven bastant per damunt d’aquest llindar).

Els canvis més bruscos en les concentracions de NO, tenen lloc a I'hivern i estan relacionats amb les
dues situacions que s’han descrit breument en l'apartat anterior: les circulacions de l'oest associades
al pas de centres de baixes pressions, que ajuden a la dispersio i, per tant, a la neteja atmosférica o,
en sentit contrari, i les situacions anticicloniques d’hivern, que afavoreixen l'estancament i les altes
concentracions sobre |'area metropolitana en periodes que es poden prolongar- diversos dies.
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La variable atmosférica que millor caracteritza aquestes situacions és la velocitat del vent. La figura
10il-lustra la relacié entre la concentracié de NO, i la velocitat del vent en termes de mitjanes diaries.
En el grafic de dalt, amb les séries temporals de tres anys, s'observa com efectivament els canvis més
bruscos en la concentracié de NO, ocorren a I'hivern i, generalment, van associats a canvis també
bruscos en la velocitat del vent, de manera que les concentracions de NO, es mantenen elevades
amb baixes velocitats del vent, i cauen drasticament amb els increments de vent associats gene-
ralment al pas d’un front. | el diagrama x-y de baix evidencia que entre el 2010 i el 2015 els dies per
damunt de 40 pg/m?* de NO, han tingut lloc quasi exclusivament amb vents per davall de 2 m/s (i
per davall d'1 m/s la majoria dels dies que superen els 60 pg/m?3), i al contrari, els dies per damunt de
3 m/s poques vegades superen els 20 ug/m? de mitjana de NO.,.

Evolucié mitjana diaria de NO, (ug/m®) i VEL (m/s) 2013-2015
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Figura 10. (Dalt) Séries temporals de les mitjanes diaries de Vel-NO,, (davall) diagrama x-y de les mitjanes dia-
ries de Vel-NO.. El periode enquadrat en el grafic superior correspon al segon grafic de la figura 10.

Els grafics de la figura 11 mostren dos exemples amb periodes de 16 dies, al febrer de 2011 i al febrer
de 2015, en que s'observa clarament el canvi en les concentracions de NO, a causa de l'alternanca de
les dues situacions meteorologiques. En el primer cas, després d’'un periode de diversos dies de vents
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febles i nivells elevats de NO, a totes les estacions de la ciutat, la situacié canvia el dia 13/2/2011 amb
el pas d'un front associat a una borrasca amb centre a les illes Britaniques (figura 12). En aquesta
situacié nova, que també es prolonga diversos dies, les concentracions disminueixen sensiblement.
En el segon cas, al febrer de 2015, el canvi ocorre al revés, es parteix d’una situacié de vent sostingut i
moderat de l'oest, que manté les concentracions de NO, relativament baixes, i la situacié canvia brus-
cament el dia 7/2/2015, quan simposen les condicions anticicldniques i I'escassa ventilacio propicia
un increment de les concentracions de NO..

000 000 000 0:00 000 oo 000 000 000 000 0:00 000 oo 000 000 000
04022011 050272011 060272011 070272011 08022011 09022011 10022011 11022011 12020201 13022011 140272011 15022011 18022011 17022011 18022011 190272011
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Figura 11. Exemples d'alternanca entre dues situacions de vents baixos amb NO, elevats i vents sostinguts de
ponent amb NO, baix. En els dos casos es mostra I'evolucié en periodes de setze dies (dalt del 4 al 19/2/2011,
i baix del 30/1 al 14/2/2015) de les mitjanes horaries de les concentracions de NO, juntament amb la de les
variables meteoroldgiques direccié i velocitat del vent i temperatura.

28




S

ACTUALITZACIO DEL PLA DE MILLORA DE LA QUALITAT DE L'AIRE DE 'AGLOMERACIO ES1016: 'HORTA | AREA METROPOLITANA

Analysis chart chart
alid UTC Mon 07 Febzom | : H alid UTC Mon 14 Feb 2011

Figura 12. Situacions meteorologiques dels dies 7/2/2011 i 14/2/2011. El canvi en els nivells de NO,
a Valéncia comenca el dia 13 (vegeu el grafic superior de la figura 11) com a consequencia del pas
d'un front que encara es troba a les 00 h del dia 14 sobre la costa mediterrania. Amb anterioritat, les
condicions anticicloniques van afavorir l'estancament i, per tant, I'increment dels nivells de NO.,.

Les variacions interanuals en la mitjana anual de NO,, a més d’actuacions importants que puguen
alterar la distribucié del transit en la ciutat s'expliquen, en gran manera, per la predominanca d'una
d’'aquestes situacions d’hivern o d’una altra. Un altre factor que influeix, amb menys forca, és com es
combinen aquestes situacions amb els dies laborables i festius, i en cada emplagament en particular,
els possibles canvis que puguen afectar les emissions de l'entorn proxim a causa d'obres o d‘altres
actuacions puntuals que I'afecten (talls temporals de carrers, etc.).
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4.ANALISI DE LA CARACTERITZACIO DEL DIOXID DE
NITROGEN PER MITJA DE DOSIMETRIA PASSIVA |
LA RELACIO QUE PRESENTA AMB EL TRANSIT EN LA
CIUTAT DE VALENCIA

4.1.Detall de l'estudi

En el terme contaminacié urbana s'inclouen situacions d’'una contaminacié elevada en entorns ha-
bitats, amb alta densitat de poblacié, les emissions de la qual tenen l'origen principalment en els
habits dels residents mateixos. Aixd marca algunes de les grans caracteristiques d'aquest tipus de
problemes: entorns molt complexos, amb una forta variabilitat espacial, que donen lloc a I'existéncia
de gradients atmosferics elevats amb l'existéncia de focus difusos (transit, calefaccions, etc.) i que
suposen patrons de comportament variables en el temps (cicles ditirns i estacionals molt marcats).

Aquest tipus de situacions presenten un gran interés en diversos aspectes: d’'una banda, sén propen-
ses a l'ocurréncia de nivells alts de concentracié de contaminants (principalment primaris —especi-
alment oxids de nitrogen i particules-), altres vegades superen els limits normatius. D'altra banda,
representen una de les causes més important de I'exposicié de la poblacié a nivells alts de contami-
nacio (importancia en els estudis epidemiologics). Aixi mateix, resulten complicats (i al mateix temps
complexos) de diagnosticar a causa de la seua naturalesa variable (en I'espai i el temps).

Per tot aixo, resulten complexos de modificar, i hi intervenen, a més dels condicionants técnics ma-
teixos, aspectes sociologics (habits, necessitats, etc.).

Les xarxes de vigilancia habituals proporcionen una primera avaluacié de la qualitat de l'aire en
aquests entorns que, si bé permet alertar de l'existéncia d'un problema de contaminacié (superacié
dels llindars permesos en algun dels punts), resulten clarament insuficients per al diagnostic i la
gestié adequats.

Per tant, des de la perspectiva de la legislacié mediambiental actual, dos reptes principals es plante-
gen en aquest ambit:

* desenvolupar la capacitat de diagnostic dels problemes de contaminacié en un entorn urba
amb la resolucié requerida per a una comprensié correcta. Per a fer-ho es necessita la imple-
mentacié de programes de mesuraments experimentals amb una cobertura més elevada a les
xarxes de vigilancia automatica, d'acord amb el grau de llibertat alt del sistema atmosferic urba;

* coma passegiient al diagnostic (en l'estat en qué es trobe) i amb una demanda legal efectiva,
es planteja la necessitat de desenvolupar plans d’actuacié que tendeixen a reduir els nivells
de contaminacié per davall dels llindars establits. En aquest sentit no només es necessita
caracteritzar I'abast del problema ambiental (diagnostic), siné entendre les relacions cau-
sa-efecte (tant en I'ambit qualitatiu com quantitatiu) a fi de poder dissenyar actuacions sobre
aquestes (causes-emissions) que desencadenen consequéncies (reductors) sobre aquests
(efectes-nivells de concentracio).

En aquest context normatiu, i en relacié amb la contaminacié urbana, els captadors passius propor-
cionen una eina de treball util, que complementaria avantatjosament, a I'hora del diagnostic detallat
dels problemes, la disponibilitat d’'una xarxa de cabines automatiques amb mesuraments en continu.
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No obstant aix0, sén les xarxes de vigilancia de la qualitat de I'aire, sotmeses al compliment de la nor-
mativa pertinent, les que, en Ultim terme, avaluen la qualitat de l'aire a les zones i les aglomeracions
d’un territori.

A continuacié, s'integra la informacié relativa als tres elements que resulten decisius en la valoracioé
de la qualitat de l'aire d'una ciutat com Valéncia, dotada d'una xarxa densa d'estacions de vigilancia
de la contaminacié atmosférica, que disposa d'una base de dades d'una certa extensié temporal de
mesures experimentals d'alta resolucié amb captadors passius de dioxid de nitrogen i en les quals
el transit rodat suposa I'aportacié fonamental de les emissions responsables dels nivells d'immissi6é
ambiental.

La xarxa de mesures dosimeétriques sobre la qual s'ha treballat fins ara, i en els mostrejos actuals,
consta de dues subxarxes (figura 13), una d'aquestes, a la qual es refereix com a regular o semiregu-
lar, i que s'estén sobre un rectangle aproximadament d’'11 x 10 km, centrat al nucli urba de Valéncia,
i en la qual es distribueixen de manera quasi aleatoria un total de 97 punts de mesurament, i s'asse-
gura un per cada cel-la d'1 x 1 km; i una segona distribucio, periférica, constituida per huit punts ad-
dicionals que conformen un arc al voltant de la ciutat i que se situen en ambients estrictament rurals.

UTM (km).

UTM (km)

723 725 727
Coordenadas UTM (uso 30)

Figura 13. Xarxa de mostreig dels captadors passius utilitzats en totes les campanyes fetes (es deta-
lla la situacié de les cabines automatiques actuals).

A diferéncia d'aquests ultims, els emplacaments en la primera de les xarxes resulten bastant hetero-
genis, ja que inclou zones amb diverses taxes de transit, diversos graus d'urbanitzacié, de densitat
de poblacid, etc. En tots els casos s’ha assegurat que el microemplagament complisca una série de
requisits minims que, si no complira, podrien esbiaixar les mesures, com ara una bona ventilacié,
I'allunyament de fonts i emissions directes, etc.




e

ACTUALITZACIO DEL PLA DE MILLORA DE LA QUALITAT DE L'AIRE DE 'AGLOMERACIO ES1016: 'HORTA | AREA METROPOLITANA

1%
\,\\—.\: 2
8% 4
/f Ty et \u
. RN P G,
! s TN _X/f—\\%:?\:ﬁ
NS B e AT Nf7

Figura 14. Situacio relativa dels punts de referéncia de transit (estreles) utilitzats en I'informe (els nodes dosimétrics
es representen per mitja d’'un cercle blau clar i les cabines de la XYVCCA amb un quadrat roig).

La cobertura de campanyes actualment disponible i sobre les quals s’ha treballat és de 18, amb una
sequencialitat molt heterogénia, tal com es pot veure en la figura 15.

2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017

Figura 15. Distribucio temporal de les campanyes disponibles amb captadors passius.

La Xarxa Valenciana de Vigilancia i Control de la Contaminacié Atmosférica consta, des de I'any 1994,
de diverses estacions situades a I'entorn de la ciutat de Valéncia i I'area metropolitana d'influéncia.
La composicié d'aquesta xarxa ha anat variant amb el temps, a mesura que s'anava incrementant
la cobertura, o bé per necessitats de reubicacié d’algunes estacions (derivades de condicionants
urbanistics i/o de vegades per exigéncies més restrictives de la normativa). Una visié en conjunt
d’aquesta evolucié de les cabines de mesura al llarg dels anys es mostra en la taula 2. D’aquestes
s’han considerat per a aquesta analisi les recollides en la taula 3, que sén les que coincideixen amb
els periodes de mostrejos disponibles, encara que algunes tampoc es mantenen en 'actualitat.
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Taula 2. Cobertura temporal de mesures en diverses estacions de la XVVCCA situades dins de I'ambit d'influ-
encia de la ciutat de Valencia.

Vivers Linares Nuevo Pista de Politec- Quartde  Av.Francia Molinodel Bulevard Facultades  Paterna
Centro Silla Poblet Sol Sud CEAM

Taula 3. Disponibilitat de mesures automatiques que coincideixen amb les campanyes dosimetriques. En els cal-
culs de mitjanes s’han exclos les dues ultimes estacions en comparar amb la xarxa regular de passius.
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Pel que fa al transit, per a aquest estudi s’han emprat trams aforats que pertanyen a una via principal
(carrer Coldn) i un accés important de la ciutat (avinguda d’Ausias March).

Del carrer Coldn s'utilitzen els seguients trams aforats:
P202 COLON, num. 9 (del c. Pascual i Genis al c. Xativa) (sentit Xativa)
P203 COLON, num. 13 (del c. Pizarro al c. Pascual i Genis) (sentit Xativa)
P204 COLON, num. 31 (de l'av. Isabel la Catolica a R. de Lloria) (sentit Xativa)
De l'accés d’Ausias March s’han emprat els trams aforats seglients:

P2232 Av. AUSIAS MARCH, davant nim. 71 ac. (del c. Illa Cabrera al Bulevard Sud)
(sentit V-31 Pista de Silla)

P2235 Av. AUSIAS MARCH, nim. 77 (del c. Ferran Abril Martorell al c. Ebenista Caselles)
(sentit pl. de Manuel Sanchis Guarner)

P2237 Av. d’AUSIAS MARCH, num. 41 (del c. Ebenista Caselles a I'av. la Plata) (sentit pl.
de Manuel Sanchis Guarner)

P502 Av. AUSIAS MARCH, niim. 15 (del c. Rubén Vela a la pl. de Manuel Sanchis Guar-
ner) (sentit pl. de Manuel Sanchis Guarner)

P526 Av. AUSIAS MARCH, nim. 35 (de l'av. la Plata al c. Bérnia) (sentit pl. de Manuel
Sanchis Guarner)

S’ha recopilat la informacio dels anteriors trams aforats del periode comprés entre I'any 2010 i I'any
2015

La situacié dels aforaments de transit incorporats a I'informe es presenta en la figura 13 anterior com
a detall de la distribucié dosimeétrica semiregular de la figura 2. Com es pot veure, es concentren
espacialment al llarg dels dos carrers esmentats, per la qual cosa els seus guarismes resultaran repre-
sentatius en un ambit molt local.

Les mesures de qualitat de I'aire en I'ambit de la Comunitat Valenciana en general, i de I'area d'in-
fluéncia de la ciutat de Valéncia en particular, es remunten ja a I'any 1994, amb una cobertura vari-
able derivada dels canvis que s’han anat produint en la composicié de la xarxa valenciana de vig-
ilancia de la qualitat de I'aire, mentre que les campanyes dosimétriques s'imbriquen en una finestra
temporal molt més curta, amb una cadéncia temporal molt variable. Una part dels esforcos d'aquest
treball s'orienten justament a establir una relacié entre la informacié proporcionada per les estacions
oficials de mesura, necessariament limitada en l'espai, i l'obtinguda de les campanyes dosimétriques,
necessariament limitada en el temps.

En les figures 13 i 15 es presenten justament les caracteristiques espacials i temporals dels mostre-
jos dosimétrics processats. Espacialment, la xarxa dosimétrica semiregular cobreix un quadrat d'uns
11 x 10 km, en la qual s'integren actualment set cabines automatiques (identificades en el mapa)
que, no obstant aixo, no han estat presents durant els 18 mostrejos extensius disponibles. D'acord
amb la informacié de la taula 3, un total de nou estacions s’han anat situant dins d’aquesta area de
cobertura densa al llarg de les campanyes experimentals, i hi ha altres dues (Burjassot-Facultats i
Paterna-CEAM) no molt allunyades, pero fora d’aquesta, que també s’han processat.
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Els resultats globals dels mostrejos es presenten en les figures 16 a 19, amb diverses maneres d'in-
tegracio de la informacio, sempre referits als valors mitjans dels nivells de concentracié de dioxid de
nitrogen registrats. D’'una banda, hi ha els valors obtinguts en cada un dels nodes de mostreig, tant
en els de la xarxa regular com en els de la disposicié periférica, sobre una escala de rangs de colors i,
d’altra banda, la distribucié espacial continua en el marc de la xarxa densa de dosimetres, els valors
dels quals sén el resultat de la interpolacié numeérica dels primers. Qualitativament hi ha un clar gra-
dient dels nivells des del centre urba cap a la periféeria, amb un maxim significatiu també a la zona
portuaria. El mapa degradat de colors permet visualitzar també zones de maxims relatius de concen-
tracié, que es concentra principalment al centre historic de la ciutat, i s'estén cap a la zona portuaria,
com a nucli potencial d'emissions addicionals, i cap a I'est-nord-est (vegeu el node de la xarxa per-
iferica) com l'efecte del plomall urba sota I'efecte dels vents dominants del segon quadrant. També
apunten maxims relatius a la preséncia de les grans vies de transit, si bé amb el tractament de la
informacié original no s’hi dibuixen amb nitidesa els focus. Quantitativament les mitjanes absolutes
aconsegueixen valors fins a 80 pg/m? en el node més contaminat i, en gran manera, se situen per
damunt del valor de referéncia legal dels 40 pg/m3, sempre amb la precaucié de tindre en compte
que aquestes mesures no compleixen els requisits legals per a l'avaluacié de la qualitat de l'aire.
Encara que aquesta representacié tampoc esgota la variabilitat dels nivells dimmissié de dioxid de
nitrogen en el context urba, en qué els gradients resulten molt marcats, proporciona una visié molt
més proxima a la realitat que la derivada dels mesuraments automatics oficials, i descriu amb molt
més detall la relacié intrinseca entre les fonts d'emissié (principalment vehicles rodats), I'estructura
urbana (disposicio i alternanca de carrers, edificis, espais oberts, etc.) i 'efecte de la dispersié atmos-
ferica (al seu torn fortament determinada per I'aerologia de la zona i per la interaccié del vent amb
la configuracié urbana mateixa).
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Figura 16. Composicié dels nivells mitjans de NO, (puntuals i distribuits espacialment) a I'entorn de la ciutat de
Valéncia (xarxa semiregular i xarxa periférica).
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Figura 17. Distribucié mitjana dels nivells dosimétrics puntuals en la xarxa regular i en la periférica.
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Figura 18. Distribucié espacial de la concentracié dosimétrica mitjana estimada per als nodes de la xarxa re-
gular.
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Figura 19. Semblant a la figura anterior. Distribucié espacial amplia de la concentracié dosimetrica
mitjana estimada per als nodes de la xarxa regular.
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Figura 20. Variacio dels nivells de dioxid de nitrogen registrats per a les diverses campanyes dosimeétriques,
segons les dues xarxes (la seqiiencia temporal dels mostrejos no és equidistant).
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En la caracteritzacioé dels resultats dels mostrejos dosimeétrics la seqliéncia temporal es mostra en la
figura 20, i en forma d’anomalies en la 21; i en les dues s’ha de distingir entre la distribucié periférica
rural i la regular urbana. No s'observa una tendéncia definida en els nivells estadistics de les dues
series, amb una diferéncia mitjana d’'uns 20 pg/m? entre els dos nivells mitjans, que és molt més mar-
cada en els maxims (50 ug/m?). En els dos casos les variacions temporals sén coherents, sense que es
creuen els punts en cap dels casos (els maxims rurals sempre s6n menors que els minims urbans), i
aixo reforca la imatge del plomall urba estés cap a les arees rurals de sotavent.
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Figura 21. Anomalies dels nivells mitjans de cada campanya (segregades per a les dues xarxes, la regular i la
periférica).

En el cas de les anomalies (figura 21), en les quals es posen de manifest les desviacions dels nivells
mitjans de cada mostreig particular respecte de les mitjanes absolutes, aquesta diferencia no mostra
una tendencia temporal, i se situa un interval general d'uns £20 pug/m?, i a més, sempre sén del ma-

teix sentit les variacions en les dues xarxes, alhora que també les oscil-lacions dels captadors perifée-
rics resulten inferiors a les dels urbans.

40
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Figura 22. Correlacio entre les mesures de la xarxa regular (preferentment urbana) i periférica (totalment rural)
per als valors maxims, mitjans i minims de les campanyes disponibles).

Aquesta correlacio entre els resultats de les dues xarxes es mostra de manera més directa en la figura
22, en que es presenta la regressio dels nivells mitjans, minims i maxims entre els resultats de les
dihuit campanyes. La correlacié és molt elevada per als nivells mitjans i minims, amb una atenuacio
al voltant del 65 % dels valors de concentracié mitjans, mentre que en el cas dels maxims la dispersié
és més elevada, de la mateixa manera que la reduccié urbana/rural corresponent, i es mostra ara per
damunt d'un 40 % aproximadament. Aquestes diferéncies respondrien a la dinamica mateixa de les
emissions, que generaria un plomall urba de fons dispers al llarg de tota l'area d'influencia, i sobre
el qual els episodis aguts de contaminacié se superposen de manera més ocasional i més volatil, i
donen lloc a distribucions amb gradients espacials superiors. Aquesta naturalesa diferent de les dues
poblacions de captadors, urbanairural, s'il-lustra en les dues distribucions de la figura 23. En les grafi-
ques es mostren els nodes rurals més distribuits simetricament al voltant de la moda, inferior que en
el cas dels de la xarxa regular, que presenten al seu torn un coeficient d’asimetria més alt (skewness
positiu) cap als rangs de més concentracid.

4
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Figura 23. Distribucié de les concentracions dosimetriques de NO, obtingudes durant tots els mostrejos fets
(es distingeixen els de la xarxa regular i els de la periférica).

En una vision diferente de los muestreos, las figuras 25, 26 y 27 reflejan los registros segregados para

cada uno de los noventa y siete nodos de medida que conforman la red semirregular, mas los ocho
del arco periférico.
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Figura 24. Composicio dels resultats dosimetrics de tots els mostrejos per a cada un dels nodes; la linia negra
gruixuda representa el valor mitja (la linia vertical separa els nodes de les dues xarxes).
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Figura 25. Semblant a la figura anterior, en la qual es mostra només el valor mitja de la base de dades comple-
ta per a cada node, al costat dels marges de variabilitat donats per una sigma.
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Figura 26. Semblant a la figura anterior. Es representen els maxims, els minims, les mitjanes i l'interval de mit-
jana = sigma per a cada node.
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Figura 27. Variacié per campanya dosimeétrica dels nivells mitjans de concentracié de NO, per a la xarxa de
cabines automatiques disponible en cada cas (la linia negra gruixuda en representa el valor mitja).
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La primera de les representacions proporciona una imatge envolupant de les diverses campanyes,
encastades al voltant de la corba mitjana (més gruixuda) en qué s'observa per a totes aquestes la uni-
formitat en la variabilitat entre nodes, i es diferencia, fonamentalment, pel nivell mitja de les concen-
tracions de cada mostreig (el que s’ha manifestat en les figures anteriors relatives a valors mitjans per
campanya). Les tres representacions reflecteixen aquest comportament corresponent als diversos
emplagaments de mesura, la dispersié de concentracions intercampanyes dels quals (es presenten
els marges de les mitjanes + una sigma) és notablement semblant per a tots. Novament, els resultats
reforcen la idea que el camp d'immissions de didxid de nitrogen en el marc d’'influéncia de la ciutat
esta determinat de manera invariant per l'estructura urbana i la distribucié del parc automobilistic
que hi circula, que determinen les variacions relatives entre nodes, i per la dinamica atmosférica i
la variacié en la intensitat del transit, que modifiquen a l'alca o a la baixa, de manera uniforme, els
nivells mitjans globals obtinguts sobre tota la xarxa.

La qliestié seglient sorgeix al voltant de la comparacio (i la comparabilitat) dels resultats dosimetrics
amb les mesures oficials de les estacions automatiques de la xarxa de vigilancia valenciana. Aques-
ta relacié es presenta en les figures de la 27 a la 30, en qué s’han utilitzat els nivells mitjans de NO,
registrats en les cabines corresponents per als periodes estrictament coincidents (a partir d’ara el
concepte “cabines mitjanes” es referira als valors mitjans de totes les estacions —onze— considerades
en la taula 2 -utilitzant les disponibles en cada campanya—, mentre que el concepte “cabines regu-
lars” es referira només a les nou primeres de la taula —situades dins de I'area determinada per la xarxa
regular-). De nou la figura 27, per a les estacions de mesura, equivalent a la figura 24, per als dosime-
tres, mostra, amb un poc més de variabilitat, I'evolucié simultania de cada estacié en cada periode
temporal. En aquest cas l'estructura determinada per les onze cabines (visualitzada per mitja de la
corba de nivells mitjans) resulta prou més uniforme que en el cas dels emplagaments dels passius,
i aixo resulta logic, ja que les estacions de la xarxa han de complir determinats requisits d'ubicacié
que limiten els llocs excessivament esbiaixats des del punt de vista de la qualitat de l'aire.

——\lveros =+ Linans ~—#— Nuevooeniro
120 8 Fista de 212 —4— FoRécnica b Quar de Fablet

== Avda Francia =+ Facukats =+ Patema CEAM
—— Mol del 2ol Bulevar2ud PR OMEDIC

g & e

. En n W o w A % o & o - - & W
T e e T L - & & FF S & & &S

Figura 28. Variacio temporal dels nivells de concentracié de NO, mesurats en les diverses cabines de la xarxa
de vigilancia per als periodes coincidents amb els mostrejos dosimétrics (la linia negra gruixuda en representa
el valor mitja).
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Figura 29. Comparaci6 dels nivells dosimétrics i automatics mitjans per a les diverses campanyes.
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Figura 30. Correlacio entre les concentracions dosimétriques mitjanes (xarxa regular) i les concentracions au-
tomatiques mitjanes (només cabines dins de I'area regular) per als mostrejos disponibles.

Si es comparen ja les mitjanes dosimeétriques amb les de les cabines (figura 30), sobserva una bona
correlacié, tant pel que fa a la morfologia de les corbes d'evolucié temporal entre campanyes (es
considera per al calcul un conjunt o l'altre de les cabines) com en els valors absoluts de les concen-
tracions mitjanes procedents dels dos bancs de dades. Aixi, la regressié mostra una correlacié molt
acceptable entre mesures dosimetriques i automatiques (part de la dispersié pot ser deguda a la
composicio diferent de les mesures automatiques —per canvis en la xarxa— al llarg de les diverses
campanyes), amb un pes més gran dels mesuraments oficials (que s'explica per la insercié més cen-
trada en entorns urbans, mentre que la xarxa dosimetrica, encara que tinga la distribucié semiregu-
lar, conté també nombrosos emplacaments periurbans, si no plenament rurals, que contribueixen a
moderar les mitjanes).
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En les figures 31 a 41 s'introdueixen ja estrictament les referencies relatives al transit, a partir dels
huit aforaments analitzats (vegeu la figura 14), i la seua variacié anual al llarg dels ultims sis anys
considerats (material proporcionat pel Servei de Circulacid, Transports i Infraestructures de I'Ajunta-
ment de Valencia —no s’hiinclou el 2016 perqué es troba incomplet en el moment de I'elaboracié del
document-).
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Figura 31. Segregaci6 per tipus de dia de la setmana dels nivells de circulacié per als huit aforaments considerats.

En una primera aproximacié a la caracteritzacié del transit urba, sorgeix la qliestié de la variacié d'in-
tensitats en funcié del dia de la setmana. Sobre valors mitjans, la figura 20 mostra les diferéncies per
node per a cada dia de la setmana, amb una uniformitat notable en tots els aforaments. S'evidencia
clarament en tots un augment del transit constant, perd molt lleuger, durant els dies laborables, i cau
de manera abrupta els caps de setmana en dos escalons aproximadament semblants; i els vehicles
resulten durant la jornada dominical al voltant de la meitat dels que circulen diariament. Es pot veure
que el comportament relatiu de tots els aforaments és semblant de dilluns a dissabte, mentre que
hi ha una diferéncia clara quant a la intensitat de la reduccié dominical entre els dos grups de nodes
dels dos carrers, la qual cosa suggereix que hi ha diferéncies en els dos trams quant als habits d'Us els
dies festius que no s'aprecien durant els laborables.
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Figura 32. Patré diari d'evolucié horaria de la intensitat del transit per als huit aforaments seleccionats.

Si s'aprofundeix en aquesta analisi de la caracteritzacié de la intensitat del transit circulatori, resulta
d'un gran interés la descripcié del patré diari de transit que, tal com es mostra en la grafica de la
figura 32, esta representat en tots els casos per un altipla ben definit durant les hores dilirnes, amb
un increment brusc al mati i un descens més moderat fins a les Ultimes hores de la jornada. Amb
diferéncies xicotetes, no sembla que s'evidencie un maxim de vehicles a l'inici del matii al final de la
vesprada (més prompte la intensitat es tendeix a mantindre uniforme al llarg del dia, i fins i tot, amb
alguns maxims relatius moderats en les hores centrals). | aixd contrasta amb el caracteristic doble
pic de l'ona diaria de NO, (matinal i vesperti), amb un marcat minim central, lligat a condicions de
dispersio atmosférica més que a variacions en les emissions a causa de pics de circulacié.

Si es combina la resolucié horaria amb la segregacioé per dia de la setmana, les quatre grafiques de
la figura 33 i 34, revelen l'existéncia de patrons horaris clars ben diferenciats. Aixi els dies laborables
presenten aproximadament l'estructura d’altipla mitja descrita anteriorment, en la qual es marquen
més nitidament tres maxims relatius al llarg del dia i amb diferencies també relatives entre els diver-
sos nodes les quals estan millor marcades. Com que se centra en els dissabtes, la baixada d'intensi-
tats general s'acompanya també amb la preséncia de dos Unics maxims, un de matinal, més tarda, i
un altre que es prolonga cap a les hores nocturnes, separats per un minim central marcat. El diumen-
ge s'observa un comportament horari prou semblant al sabati, bimodal. En canvi, el maxim vesperti
resulta en general més alt que el matinal, i a més, es produeix més prompte que el que s'identifica
per al dissabte. Aquests diversos modes es compendien bé en la grafica inferior dreta de la figura,
en queé es mostren els tres modes dels dies laborables (coincideixen practicament amb les mitjanes
absolutes) en contrast amb els dos del cap de setmana i amb les diferéncies relatives entre els dos,
que ja s’han comentat.
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Figura 33. Segregacio per tipus de dia de la setmana de la variacié horaria de les intensitats de transit (labo-
rables i dissabtes).
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Figura 34. Segregacio6 per tipus dia de la setmana de la variacié horaria de les intensitats de transit. (Diumeng-
es i mitjanes).
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La variabilitat interanual de les intensitats es reflecteix de diverses maneres en les figuresde la35ala
38, les quals proporcionen representacions diferents d’aquesta evolucio, per a un periode en el qual
s'incrusta la crisi economica experimentada en I'ambit global. Fins i tot situant-se sobre les mateixes
dues vies com passa amb els nodes que s’hi reporten, s'aprecien diferéncies en el balan¢ del nombre
de vehicles entre aforaments, i aix0 alerta de la complexitat del sistema circulatori urba, en qué no
només el mateix carrer, sind les travessies, poden introduir diferéncies notables en el recompte de
vehicles.
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Figura 35. Evolucié anual dels nivells mitjans d'IMD per als huit aforaments seleccionats.

Dos aspectes addicionals destaquen especialment: d'una banda, el que sembla una variacié xicoteta
en termes absoluts pel que fa al balang total de vehicles anuals (en un interval de canvis maxims al
voltant del 15 %); i d’altra banda, I'abséncia d’una tendéncia clara, en qué alguns punts tendeixen
a augmentar les intensitats, mentre que ‘altres ho fan a la baixa, en un comportament en el qual es
puguen incloure possibles canvis en l'estructura circulatoria de la ciutat, a més de la variacié neta del
transit en la xarxa viaria. En una analisi més detallada d’aquests canvis en les intensitats circulatories,
es podria apreciar un minim relatiu entre els anys 2012 i 2013, visible tant en les intensitats mitjanes
diaries com en els absoluts anuals. A partir d’aixo, s'observa un repunt lleuger els dos anys segiients
en els nodes d’Ausias March, que, no obstant aixd, no arriben a superar el punt de partida, mentre
que en alguns dels del carrer Coldn la tendéncia decreixent és persistent durant tots els periodes.
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Figura 36. Variaci6 interanual del nombre de vehicles circulants en cada un dels huit aforaments seleccionats.
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Figura 37. Evoluci6 anual del nombre de vehicles circulants per als huit aforaments seleccionats.
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Figura 38. Variacio absoluta de la intensitat del transit anual referida a I'any 2010 com a referéncia base.

El reflex a les estacions de la xarxa de vigilancia, per als nivells de concentracié ambient de NO, en
el mateix periode i temps d'integracié (figura 39), mostra un comportament més erratic, sense una
tendéncia clara en els nivells de concentracié anuals per a aquest periode, pero en tot cas amb poca
variacié mitjana al llarg dels sis anys. Lintent de correlacié dels valors anuals mitjans de transit i de
concentracié ambient de la figura 40 no revelen, al capdavall, una relacié explicativa minima per
a la informacié manejada (concentracions mitjanes anuals de les estacions urbanes de Valéncia).
En una comparacié semblant per als periodes de mostrejos dosimetrics coincidents en el periode
2010/2016 disponible, la variacié d'intensitats de transit, concentracions mitjanes de NO, dosimeétri-
ques i automatiques es mostren en la figura 41.
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Figura 39. Evoluci6 anual de la concentracié mitjana anual de NO2 en les estacions automatiques de la XVVC-
CA aValencia i l'entorn.
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Figura 40. Correlacio entre els nivells anuals mitjans de NO, en les cabines automatiques i les corresponents
intensitats mitjanes diaries de vehicles en els aforaments d'analisi.
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Figura 41. Relacié entre els nivells de transit mitjans i les concentracions ambients de NO, registrades en les
campanyes dosimeétriques mitjanes i en la xarxa automatica per als mateixos periodes temporals.
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Encara que ara els periodes de mitjana sén més curts (al voltant dels sis/set dies de durada de les
campanyes amb passius) la relacié no resulta tampoc directa, en un reflex de la complexitat del sis-
tema atmosferic urba. El fet que no siga possible establir una correlacié clara entre les variables ante-
riors (valors mitjans de transit, concentracions dosimetriques i automatiques) indica la superposicié
de forcaments d’escala menor que es perden en integrar periodes de temps i/o espai grans, aixi com
factors meteorologics que modifiquen I'impacte de les emissions directes. Si s'analitza justament la
variabilitat relativa potencial de les fonts (transit) durant els periodes d'exposicié dels mesuradors
passius, per si hi ha canvis substantius que puguen explicar les diferéncies en els nivells d'immissié
observats, es comprova que les intensitats de transit resulten molt constants (figura 42) durant les
cinc campanyes comparables. En general les IMD resulten un poc superiors als valors mitjans (quasi
tots els nodes se situen per damunt de la bisectriu, i la distribucié dels aforaments segueix una ten-
deéncia practicament constant en totes. No resulta evident, per tant, identificar, a partir de la infor-
macié manejada, les diferéncies en els nivells de qualitat de I'aire observats amb les variacions en les
intensitats del transit registrades.
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Figura 42. Variabilitat de les intensitats de transit per a cada aforament mitja durant cada campanya, en relacié
amb els nivells mitjans circulatoris.
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4.2.Conclusions de les campanyes de dosimetria

Els treballs que s'inclouen aborden I'explotacié del banc de mesures dosimeétriques disponibles fins
ara (dihuit mostrejos en total) per a I'entorn de la conurbacié de Valencia, que proporcionen una
informacié de millor resolucié espacial que l'obtinguda de les xarxes oficials de vigilancia mateixes,
com a complement precisament d’aquests mesuraments en el diagnodstic de la situacié real de l'estat
de contaminacio per dioxid de nitrogen a I'aglomeracié de I'Horta, i en que s’ha inclos informacio
preliminar relativa al transit urba. Algunes de les conclusions que es poden formular sén les segiients:

* Lainformacié de les campanyes dosimeétriques proporciona informacioé espacial d'interés
que no és possible obtindre només a partir del nombre limitat de cabines automatiques,
informacié que posa de manifest la influencia de I'estructura urbana, el transit i la meteo-
rologia sobre el camp d’'immissions de dioxid de nitrogen.

* Hi ha una bona correlacié en els nivells mitjans entre les dades de concentracié obtin-
gudes amb captadors passius i els automatics registrats per als mateixos periodes, i aixo
indicaria que les modificacions dels nivells en funcié de la informacié dosimétrica tindrien
previsiblement un reflex en les mesures amb els equips de referéncia.

* La base de dades dosimétrica reflecteix una variacié temporal molt esbiaixada tenint en
compte la distribucié temporal, intermitent i irregular, sense que en la disponible siga pos-
sible apreciar cap tendéncia manifesta.

* Lainformacié sobre transit amb que s'ha treballat reflecteix una evolucié dels nivells de
circulacioé en els punts analitzats amb una variacié molt moderada per al conjunt d'anys
considerat i, a més, amb tendéncies dispars segons els nodes.

* Lesdadesdisponibles sembla que indiquen un patré horari de transit ben diferenciat entre
dies laborables i caps de setmana; els primers amb intensitats dilirnes sense grans canvis,
i els segons, amb una distribucié bimodal. En els dos casos és la influéncia de la dispersi6
atmosférica la justificant del tipic doble pic dels registres de concentracié ambient de di-
oxid de nitrogen.

* Encara que les variacions de transit entre dies laborables i caps de setmana estarien en
consonancia amb la baixada d'immissions durant aquests Ultims, amb el grau de desagre-
gacioé espacial i temporal de les intensitats de transit treballades no és possible establir
una correlacié clara amb els nivells de concentracié proporcionades per les mesures de
concentracio ambient de NO,.

e Les analisis suggereixen una dinamica complexa de les emissions en el conjunt urba, amb
una superposicié de processos a xicoteta escala en una envolupant que esta condiciona-
da, a més, per factors atmosferics/dispersius.
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RECOMANACIONS DESPRES DE LES CAMPANYES DE DOSIMETRIA

Tenint en compte el treball sobre les tres fonts d'informacié analitzades, campanyes denses amb
captadors passius de NO,, concentracions procedents de les xarxes automatiques de vigilancia i in-
tensitats de transit en determinats aforaments de la xarxa urbana de Valéncia, cal formular les reco-
manacions seguents:

* Les campanyes dosimeétriques proporcionen una informacié espacial acceptable, pero la
cobertura temporal encara és pobra per al banc de dades analitzat, per la qual cosa si
es pretén aconseguir una minima representativitat temporal i una bona complementacio
de les mesures automatiques, cal fer un mostreig sistematic durant un periode de temps
ampli.

* Laincorporacio del transit, fins i tot en forma de parametres primaris, com sén les intensi-
tats de circulacio, requereix un grau de desagregacio espacial i temporal molt més fi, si es
vol incorporar com a element explicatiu en el diagnostic de l'estat de la qualitat de l'aire
proporcionat per les mesures ambientals.

* En una aproximacié futura cap a la incorporacié del transit com a element potencial de
gesti6 de la qualitat de I'aire ambient urba, seria necessari un treball més detallat de les
mesures disponibles, aixi com la incorporacioé progressiva del parc automobilistic i de mo-
dels d’'emissions.
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5.EMISSIONS I MOBILITAT URBANA SOSTENIBLE A
VALENCIA

5.1.Dades basiques

Lestructura territorial de la Comunitat Valenciana presenta un desequilibri poblacional elevat. Segons da-
des de I'Estratégia territorial de la Comunitat Valenciana, el 82 % de la poblacié viu per davall de la cota
100iun 1,5 de la poblacié esta agrupada en el 32 % del territori que esta considerat com a sistema rural.

Quant a I'Area Metropolitana de Valéncia, les dinamiques demografiques recents, associades a un
periode de crisi economica de gran abast, mostren una situacié similar a les grans arees urbanes
espanyoles, que es caracteritzen per una atonia, si no un decreixement de poblacié, que coincideix
amb la finalitat de la forta pulsacié immigratoria (nacional i estrangera), que ha sigut la que ha cau-
sat el gran creixement poblacional dels ultims anys, tenint en compte la precarietat del creixement
vegetatiu, que ja es troba des de fa uns anys en xifres negatives.

Aquesta situacié de canvi de tendéncia, afecta naturalment les prediccions demografiques fetes per
les institucions oficials, que, en el millor dels escenaris, preveuen un estancament de la poblacié
per a I'Area Metropolitana de Valéncia. Aquesta situacié restringiria notablement les demandes de
nou sol per a activitats residencials o per a activitats economiques, encara més si es té en compte la
gran extensio de sols que es troben ja urbanitzats pero sense consolidacio per a l'edificacid, o només
planificats. En aquest sentit, de les dades disponibles en el Departament d'Ordenacié del Territori de
I'Administracié autondmica, i utilitzant la font SIOSE (Sistema d’Informacié sobre Ocupacié del Sol a
Espanya), a I’Area Metropolitana de Valéncia hi ha 895 hectarees de sol urbanitzat sense edificar de
vocacié residencial, amb capacitat d'acollir 22.375 habitatges nous, i 1.280 hectarees de sols indus-
trials i terciaris en les mateixes condicions de desenvolupament, capagos d’acollir 51.200 ocupacions
noves. A diferéncia de les prediccions anteriors, molt expansives en el periode de bonanca econo-
mica, I'Estrategia territorial de la Comunitat Valenciana (ETCV) preveu un increment moderat de po-
blacié per als proxims anys, i aixo fa recomanable mantindre aquest escenari, almenys com el més
optimista, perd que s’ha de preveure en la planificacié per a cobrir totes les eventualitats possibles.

Les previsions a vint anys basades en les metodologies de I'antic Institut Valencia d’Estadistica (IVE),
aixi com les de I'Institut Nacional d’Estadistica (INE) a curt termini, estimen un decreixement a la
comarca de I'Horta d’'un poc menys de 135.000 habitants en el cas més desfavorable. Alhora, 'ETCV
mostra un escenari optimista d’'uns 250.000 habitants d'increment per a la comarca, que en situa la
poblacié en quasi 1.800.000 d’habitants.

La ciutat de Valéncia en l'actualitat té un parc automobilistic aproximadament de 498.000 vehicles
i una xarxa viaria principal de 300 km de longitud, i es va detectar un repunt de la mobilitat privada
des de 2013 paral-lel a lI'increment del creixement del PIB.

El model de mobilitat que impera a les arees urbanes, fonamentalment influenciades pels despla-
¢aments en vehicle privat de combustid, és la principal pressié sobre la qualitat de I'aire en aquests
entorns metropolitans i, per tant, el transport és la primera font d'emissié d'oxids de nitrogen en
I'ambit comunitari. (AEMA, 2009)

Quant a les emissions de contaminants, en concret, per oxids de nitrogen, generades al nostre ter-
ritori, a continuacié es mostren les tones per any d'oxids de nitrogen (t) emeses a la provincia de
Valéncia. (Font: Ministeri de Medi Ambient, Agricultura, Pesca i Alimentacid)
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SECTORS EN LAMBIT DE GRUP 2010 2012 2013 2014 2015

01 Cf)mbu§tic'> en la produccié i la transformacio 1331 836 763 904 862
d’energia

02  Plantes de combustié no industrial 2.058 2.006 1.831 1.630 1.529
03  Plantes de combustid industrial 8.366 8.501 10.365 10.687 9.767
04  Processos industrials sense combustié 78 72 44 48 53
07  Transport per carretera 20.463 18.362 16.639 16.074 15.779
08  Altres modes de transport i maquinaria mobil 6.327 5.478 5.247 4.083 5.034
09 Tractament i eliminacié de residus 4 7 6 232 268
10  Agricultura 556 542 533 547 547
11 Altres fonts i embornals (naturalesa) 307 120 2.606 70 696

TOTAL SECTORS 39.491 35.922 38.032 34.276 34.534

Taula 4. Inventari d'emissions del 2010-2015. Ministeri d’Agricultura i Pesca, Alimentacié i Medi Am-
bient.
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Figura 43. Emissions de NOy per sectors a la Comunitat Valenciana per a I'any 2014 (t).

D’acord amb l'inventari nacional d'emissions de 2014, com es pot observar en la figura anterior, el
transport per carretera, aixi com altres mitjans de transport i maquinaria mobil, representen el 61 %
de les emissions d'oxids de nitrogen emesos a la provincia de Valéncia.




e

ACTUALITZACIO DEL PLA DE MILLORA DE LA QUALITAT DE L’AIRE DE 'AGLOMERACIO ES1016: 'HORTA | AREA METROPOLITANA

Un 49 % dels desplacaments de la Comunitat Valenciana es duen a terme amb mitjans de transport
motoritzats. Les emissions que generen aquests desplacaments estan lligades, en gran manera, a la
tecnologia dels vehicles utilitzats. La immensa majoria dels vehicles que componen el parc mobil
de la Comunitat Valenciana, de fet més del 99 % d’aquest, esta compost per vehicles diésel o de ga-
solina. El percentatge del parc format per vehicles eléctrics, de gas liquat del petroli (GLP) o de gas
natural vehicular (GNV) no arriba al 0,1 %.

A continuacié es poden observar els tipus de vehicles matriculats a la ciutat de Valéncia el 2015:

Turismes i tot Camionsii Motocicletes i Autobusos,
terrenys furgonetes ciclomotors tractors i altres
Total 14.158 834 2.594 286
Gasolina 6.388 6 2.594 0
Gasoil 7.698 811 0 286
Eléctric 37 13 0 0
GLP 14 1 0 0
No consta 21 3 0 0

Font: Direcci6 General de Transit Ministeri de I'Interior. Dades provisionals.

Taula 5. Tipus de vehicles i combustible utilitzat.

D'acord al Pla Basic de Mobilitat de I'Area Metropolitana de Valéncia, a I'area metropolitana de Valén-
cia, es realitzen un total de 4.878.430 viatges diaris, dels quals 2.114.632 (43,3%) sén no mecanitzats
i 2.763.798 s6n mecanitzats (56,7%). Valéncia concentra el 37% dels desplacaments de I'Area Me-
tropolitana; A més, un 18% dels viatges es fan entre Valéncia i I'Area Metropolitana, el que significa
gairebé 900.000 desplacaments d'entrada i sortida de la ciutat al dia.

Quant a les maneres de desplacaments sostenibles, la bicicleta representa un 2,4% dels viatges me-
tropolitans (i prop del 5% a la ciutat de Valéncia), en canvi el transport public no arriba a suposar el
14% dels desplagaments. Finalment, el 41,3% del total de desplacaments es fan encara en vehicle
privat, el que clarament constitueix un repte per millorar les condicions de mobilitat de l'area.

L'eficiencia dels diferents trams de les grans artéries metropolitanes confirmen una millor situacio re-
lativa de I'Area Metropolitana de Valéncia, ja que el 94% dels mateixos sén d'alta eficiéncia individual
(velocitat s'aproxima a la maxima permesa), el 3,6% és eficient socialment (velocitat i nombre de ve-
hicles optims) i només el 2,4 és congestiva (velocitat baixa). Un altre aspecte a destacar son les grans
dotacions de transport public pel que fa als desplagcaments de tipus radial, que contrasten amb una
oferta escassa i poc eficient en els desplacaments transversals, de la mateixa manera que succeeix en
moltes arees metropolitanes espanyoles i europees.

A la vista d'aquestes dades, i dels que s'actualitzen en el Pla de Mobilitat de I'Area Metropolitana de
Valéncia (PMoMe), és evident que en I'ambit de la planificacié d'infraestructures no es pot esperar
una proposta que augmente substancialment el nombre de grans elements viaris metropolitans de
gran capacitat; Més aviat al contrari, el realment important i urgent és gestionar les demandes de
viatges des d'una optica sostenible, incrementant el transvasament d'usuaris del vehicle privat als
mitjans de transport public i sistemes no motoritzats, aixi com la reduccié de les disfuncions que de
manera puntual es presenten a la xarxa viaria valenciana.
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5.2.Actividades Industriales Sometidas a Autorizacion Ambiental
Integrada

A continuaci6 es relacionen els sectors que hi ha a I'aglomeracié de I'Horta que disposen d'autorit-
zacions ambientals integrades d’acord amb el Reial decret legislatiu 1/2016, de 16 de desembre, pel
qual s‘aprova el text refés de la Llei de prevencio i control integrats de la contaminacio, a I'aglomeracié
de I'Horta, aixi com la Llei 6/2014, de 25 de juliol, de la Generalitat, de prevencid, qualitat i control
ambiental d'activitats a la Comunitat Valenciana.
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Figura 44. Dades: PRTR 2011-2015 Comunitat Valenciana. atos: PRTR 2011-2015. Comunitat Valenciana.

Com es pot observar, fins i tot tenint en compte que les emissions originades pel transit es troben en
I'ambit provincial, les aportacions de les emissions d’aquest contaminant a I'aglomeracié de I'Horta
a causa de les activitats industrials son d'un ordre molt inferior a les emissions generades pel transit.
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6. MEDIDAS Y ACTUACIONES MUNICIPALES
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6.1.ACCIONS PER A LA MILLORA | LA REGULACIO DE copl
LAPARCAMENT A DIVERSES ZONES DE LA CIUTAT 1

La mesura consisteix en la posada en marxa de diverses accions per a regular
DESCRIPCIO I'aparcament de vehicles de dues rodes i per a millorar l'estacionament de
vehicles en general.

A. Posada en funcionament de I'aparcament a la plaga de la Ciutat de
Bruges

B. Creacio6 de places d'estacionament de motocicletes a la calcada a diver-
ses zones de la ciutat

C. Modificacio de I'Ordenanca de circulacio per a regular I'estacionament
de motos a les voreres

ACTUACIONS D. Estudide les necessitats d'estacionament per a residents als barris de
la ciutat

E. Instal-lacié d’elevadors als accessos per a vianants dels aparcaments
subterranis que no en tenen

F. Recarrega vehicle eléctric. Projecte “Red.es”

G. Punts de recarrega per a vehicles electrics motoritzats i auditats amb
I'Gis de les TIC en el Cabanyal-Canyamelar-Cap de Franca

Especific: Reorganitzar I'espai dedicat a l'estacionament.

OBJECTIUS General: Eliminar obstacles en els itineraris per a vianants i evitar el transit
associat a la cerca d’aparcament.

RESPONSABLE Regidoria/es: Mobilitat Sostenible
LOCAL NACIONAL REGIONAL
NIVELL ADMTIU.
X
A LLARG TERMINI A MITJATERMINI A CURT TERMINI
ESCALA TEMPORAL (més d'1 any) (1 any) (menys d'1 any)
X

COMENTARI: S'estima en diversos milions d’euros I'execucio de les accions

cosT(€) descrites, encara que no es disposa d'una xifra aproximada.

NACIONAL REGIONAL LOCAL AGLOMERACIO
ESCALA ESPACIAL

X X

PERIODE INICI 2016
TEMPORAL
D’IMPLEMENTACIO Fl 2019
INDICADOR Grau d'execucié de les obres
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CONTAMINANT SO2 NO2 (0X] co PM10 PM2,5
AFECTAT X X X
TIPUS Planificacié urbanay/territorial
CLASSIFICACIO DE COMERCIAL .
LA MESURA FONT AGRICULTURA RESIDENCIAL INDUSTRIA TRANSPORT
AFECTADA
X
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A.Posada en funcionament aparcament pl. Ciutat de Bruges

CcoDl

1-A

La mesura consisteix en la posada en marxa d’un aparcament subterrani a la

DESCRIPCIO placa Ciutat de Bruges a la ciutat de Valéncia que done servei als usuaris del
Mercat Central, residents i altres usuaris.
ACTUACIONS J Condmonament i explotacié de I‘apgrcament subterrani Mercat Central a
la placa de Ciutat de Bruges a Valéncia
Especific: Eliminar el transit associat a la cerca d'aparcament.
OBJECTIUS . .
General: Calmar el transit al centre de la ciutat.
RESPONSABLE Regidoria: Mobilitat Sostenible
Servei: Mobilitat Sostenible
LOCAL NACIONAL REGIONAL
NIVELL ADMTIU.
X
A LLARG TERMINI A MITJA TERMINI A CURT TERMINI
ESCALA TEMPORAL (més d'1 any) (1 any) (menys d'1 any)
X
NACIONAL REGIONAL LOCAL AGLOMERACIO
ESCALA ESPACIAL
X X
PERIODE INICI 2016
TEMPORAL
D’IMPLEMENTACIO Fi 2018
INDICADOR Grau d’execucio de l'obra
TIPUS Planificacié Urbana/Territorial
CLASSIFICACIO DE COMERCIAL .
LA MESURA FONT AGRICULTURA RESIDENCIAL INDUSTRIA TRANSPORT
AFECTADA
X X
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CcoDlI
B. Crear places d’estacionament de motos en calcada 1 B
DESCRIPCIO La mesura con5|stg|x en la creacié de p‘Iacgs d'estacionament per a motocicle-
tes a la calcada a diverses zones de Valencia.
ACTUACIONS ¢ Senyalitzacié de places d'aparcament a diverses zones de la ciutat
Especific: Reorganitzar I'espai dedicat a l'estacionament.
OBJECTIUS General: Eliminar obstacles en els itineraris per a vianants i evitar el transit
associat a la cerca d’'aparcament.
Regidoria: Mobilitat Sostenible
RESPONSABLE . - .
Servei: Mobilitat Sostenible
LOCAL NACIONAL REGIONAL
NIVELL ADMTIU.
X
A LLARG TERMINI A MITJATERMINI A CURT TERMINI
ESCALA TEMPORAL (més d'1 any) (1 any) (menys d'1 any)
X
NACIONAL REGIONAL LOCAL AGLOMERACIO
ESCALA ESPACIAL
X X
PERIODE INICI 2016
TEMPORAL
D'IMPLEMENTACIO Fl 2018
INDICADOR Nombre de places d'aparcament noves per a motocicletes fins a I'any 2019
TIPUS Planificacié Urbana/Territorial
CLASSIFICACIO DE COMERCIAL .
LA MESURA FONT AGRICULTURA RESIDENCIAL INDUSTRIA TRANSPORT
AFECTADA X X
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C. Modificacio de I'Ordenanca de circulacio per a regular copi
I'estacionament de motos a les voreres 1 -C
DESCRIPCIO Lg mesura cons!stfmx en la modificacié de I'Ordenanca de circulacié de Valén-
cia per a impedir I'estacionament de les motos a les voreres.
ACTUACIONS . leglﬁcaC|o de l'ordenanca municipal i aprovacié per la corporacié muni-
Especific: Eliminar obstacles en els itineraris per a vianants.
OBJECTIUS . . . .
General: Millorar el transit per a vianants en la ciutat.
RESPONSABLE Regidoria: Mobilitat Sostenible
Servei: Mobilitat Sostenible
LOCAL NACIONAL REGIONAL
NIVELL ADMTIU.
X
A LLARG TERMINI A MITJATERMINI A CURT TERMINI
ESCALA TEMPORAL (més d'1 any) (1 any) (menys d'1 any)
X
NACIONAL REGIONAL LOCAL AGLOMERACIO
ESCALA ESPACIAL
X X
PERIODE INICI 2016
TEMPORAL o
D'IMPLEMENTACIO Fi Inici 2018
INDICADOR Aprovacié de la modificacié de I'Ordenanca de circulacio
TIPUS Planificacié Urbana/Territorial
CLASSIFICACIO DE COMERCIAL .
LA MESURA FONT AGRICULTURA RESIDENCIAL INDUSTRIA TRANSPORT
AFECTADA
X
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D. Estudi de les necessitats d’estacionament per a residents als copi
barris de la ciutat 1- D
Aconseguir una ciutat més sostenible, tecnoldgica, connectada, social i par-
DESCRIPCIO ticipativa, que millore la qualitat de vida i el benestar de la ciutadania i de les
persones visitants.
* Desenvolupament d'un conjunt de projectes que acceleren la consecucié
ACTUACIONS N . . . .
de les metes per a Valéncia en el Pla estratégic de ciutat intel-ligent
Especific: Reorganitzar I'espai dedicat a l'estacionament.
OBJECTIUS . . :
General: Evitar el transit associat a la cerca d'aparcament.
RESPONSABLE Regidoria: Mobilitat Sostenible
Servei: Mobilitat Sostenible
LOCAL NACIONAL REGIONAL
NIVELL ADMTIU.
X
A LLARG TERMINI A MITJATERMINI A CURT TERMINI
ESCALA TEMPORAL (més d'1 any) (1 any) (menys d'1 any)
X
NACIONAL REGIONAL LOCAL AGLOMERACIO
ESCALA ESPACIAL
X X
PERIODE INICI 2016
TEMPORAL
D’IMPLEMENTACIO Fl 2019
INDICADOR qubre de mesures posades en marxa per a millorar I'estacionament de
residents
TIPUS Planificacié Urbana/Territorial
CLASSIFICACIO DE COMERCIAL .
LA MESURA FONT AGRICULTURA RESIDENCIAL INDUSTRIA TRANSPORT
AFECTADA
X X
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E. Instal-lacio d’elevadors als accessos per a vianants dels aparcaments copi
subterranis en qué no n’hi ha 1 - E
La mesura consisteix en la instal-lacié d’ascensors als accessos per a vianants
DESCRIPCIO dels aparcaments subterranis de la ciutat en qué no n’hi ha per a permetre-hi
I'accés a persones amb mobilitat reduida.
ACTUACIONS . Instal-!aao d el‘evadc’)r§ als accessos per a vianants dels aparcaments sub-
terranis en qué no n'hi ha
Especific: Reorganitzar I'espai dedicat a l'estacionament.
OBJECTIUS General: Eliminar obstacles en els itineraris per a vianants i evitar el transit
associat a la cerca d’'aparcament.
RESPONSABLE Regidoria: Mobilitat Sostenible
Servei: Mobilitat Sostenible
LOCAL NACIONAL REGIONAL
NIVELL ADMTIU.
X
A LLARG TERMINI A MITJATERMINI A CURT TERMINI
ESCALA TEMPORAL (més d’1 any) (1 any) (menys d'1 any)
X
NACIONAL REGIONAL LOCAL AGLOMERACIO
ESCALA ESPACIAL
X X
PERIODE INICI 2018
TEMPORAL
D'IMPLEMENTACIO Fi 2019
INDICADOR Grau d’execucié de les obres
TIPUS Planificacié Urbana/Territorial
CLASSIFICACIO DE COMERCIAL .
LA MESURA FONT AGRICULTURA RESIDENCIAL INDUSTRIA TRANSPORT
AFECTADA
X
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F. Recarrega vehicle eléctric. Projecte “Red.es”

CcoDl

1-F

El projecte “IMPULS VLCi", presentat per I'Ajuntament de Valéncia, ha sigut
seleccionat com a beneficiari de la“ll Convocatoria de Ciutats Intel-ligents”
del Ministeri d’Energia, Turisme i Agenda Digital. Té un pressupost de

DESCRIPCIO 5.998.733,46 euros, que aportara en un 70 % el Ministeri, per mitja de “Red.
es’, i en un 30 % per I'Ajuntament de Valéncia, amb el cofinancament del Fons
Europeu de Desenvolupament Regional (FEDER), en el marc del Programa
operatiu creixement intel-ligent (POCInt).
* Entre altres actuacions, de les que poden implicar una millora de la qua-
ACTUACIONS litat de I'aire a la ciutat, destaca la implantacié d'un sistema intel-ligent i
integral de gesti6 de recarrega de vehicles eléctrics a la ciutat de Valéncia.
Especific: Aconseguir una ciutat més sostenible, tecnologica, connectada, so-
cial i participativa, que millore la qualitat de vida i el benestar dels ciutadans i
OBJECTIUS visitants.
General: Desenvolupar un conjunt de projectes que acceleren la consecucié
de les metes per a Valéncia en el Pla estratégic de ciutat intel-ligent.
Regidoria: Mobilitat Sostenible
RESPONSABLE giciorta: ¥« .
Servei: Mobilitat Sostenible
LOCAL NACIONAL REGIONAL
NIVELL ADMTIU. X
A LLARG TERMINI A MITJATERMINI A CURT TERMINI
ESCALA TEMPORAL (més d'1 any) (1 any) (menys d'1 any)
X
NACIONAL REGIONAL LOCAL AGLOMERACIO
ESCALA ESPACIAL
X X
PERIODE INICI 2018
TEMPORAL
D’IMPLEMENTACIO Fl 2019
INDICADOR Grau d'execucio de les obres
TIPUS Planificacié Urbana/Territorial
CLASSIFICACIO DE COMERCIAL .
LA MESURA FONT AGRICULTURA RESIDENCIAL INDUSTRIA TRANSPORT
AFECTADA
X
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G. Instal-lar punts de recarrega per a vehicles eléctrics monitorats i CcoDI
auditats per mitja de I'ts de les TIC al Cabanyal-Canyamelar-Cap de
Franca 1 'G
DESCRIPCIO La‘me.sura con§|ste|x enla |nstaI'IaC|o"de punts de recarrega per a vehicles
eléctrics associats als aparcaments veinals.
ACTUACIONS . In.staI-IaC|o. de connexi6 de servei | punts de recarrega per a vehicles elec-
trics associats als aparcaments veinals
Especific: Reorganitzar I'espai dedicat a l'estacionament.
OBJECTIUS pedt ganfealiespaldecica’a estad
General: Promoure I'Gs del vehicle eléctric.
Regidoria: Mobilitat Sostenible
RESPONSABLE gicorta: WobIla” 208 €N
Servei: Mobilitat Sostenible
LOCAL NACIONAL REGIONAL
NIVELL ADMTIU. X
A LLARG TERMINI A MITJATERMINI A CURT TERMINI
ESCALA TEMPORAL (més d'1 any) (1 any) (menys d'1 any)
X
NACIONAL REGIONAL LOCAL AGLOMERACIO
ESCALA ESPACIAL X
PERIODE INICI 2018
TEMPORAL
D’IMPLEMENTACIO Fl 2019
INDICADOR Grau d'execucié de les obres
TIPUS Planificacié Urbana/Territorial
CLASSIFICACIO DE COMERCIAL .
LA MESURA FONT AGRICULTURA RESIDENCIAL INDUSTRIA TRANSPORT
AFECTADA
X
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N coDI
6.2.IMPULS DE LA BICICLETA COM A MITJA DE
TRANSPORT NET I SOSTENIBLE EN LA CIUTAT 2
DESCRIPCIO La nrlilesura conIS|.ste|x enla posada en r]rmar?<a de diverses accions per a impul-
sar I'Us de la bicicleta a la ciutat de Valencia.
A. Ampliacié del nombre de places d'estacionament per a bicicletes en
tota la ciutat
B. Execucié de desset nous quildmetres de carril bici per al 2016. Carril
bici de la Carrera de Malilla.
C. Execucié de désset nous quilometres de carril bici per al 2016. Carril
bici de la Ronda Interior
D. Impuls de I'Gs de bicicletes eléctriques com a mode de desplacament
del personal de mobilitat sostenible
E. Posadaen marxa de campanyes i accions d'educacio, formacié i control
de I's de la bicicleta
F. Introduccio en el Parc Infantil de Transit de la ciutat I'escola de la bici-
cleta
ACTUACIONS G. Posada en marxa d’'un programa de manteniment de la xarxa ciclista
de la ciutat (paviment i senyalitzaci6)
H. Redaccié de nous projectes de carril bici per a la ciutat (al llarg de qua-
tre anys)
I.  Senyalitzaci6 de passos zebra a les interseccions del carril bici amb els
passos de vianants
J. Estudi de models d'estacionaments segurs de bicicletes en els inter-
canviadors modals de transport public de la ciutat
K. Posada en marxa d'actuacions contra el robatori de bicicletes (prohibi-
ci6 de venda de bicicletes de segona ma al rastre, instal-lacié de codis
d'identificacié en les bicicletes, etc.)
L. Execucio carrils bici 2016
M. Execucié carrils bici 2017
Especific:
e Continuar amb el desenvolupament de la xarxa de vies ciclistes.
OBJECTIUS * Mantindre i millorar la xarxa ciclista existent.
*  Afavorir la intermodalitat amb la bicicleta.
General: Facilitar i normalitzar I'Us de la bicicleta com a mode de transport
quotidia i habitual dels valencians i les valencianes.
RESPONSABLE Concejalia/s: Regidoria de Mobilitat Sostenible, Oficina Técnica d'Infraestruc-
tures
LOCAL NACIONAL REGIONAL
NIVELL ADMTIU.
X
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A LLARG TERMINI A MITJA TERMINI A CURT TERMINI
ESCALA TEMPORAL (més d'1 any) (1 any) (menys d'1 any)
X
ESTIMAT 3.000.000 d’euros
COST (€)
FINAL Sense informacié
NACIONAL REGIONAL LOCAL AGLOMERACIO
ESCALA ESPACIAL
X X
PERIODE INICI 2015
TEMPORAL
Fi 2019

D’IMPLEMENTACIO

Nombre d'usuaris de bicicleta a la ciutat anualment (IMD, enquestes)

INDICADOR Nombre de quildmetres de carril bici en la ciutat (comparacié 2015-2019)
CONTAMINANT SO, NO, 0O, Cco PM10 PM2,5
AFECTAT X X
TIPUS Formacié, planificacié urbanarterritorial, conscienciacié
CLASSIFICACIO DE COMERCIAL .
LA MESURA FONT AGRICULTURA RESIDENCIAL INDUSTRIA TRANSPORT
AFECTADA X
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A. Ampliacié del nombre de places d’estacionament per a bicicletes copi
per la ciutat 2-A
DESCRIPCIO Le.n mesura con§|ste|x en la instal-lacié de noves places d'estacionament per a
bicicletes a la ciutat.
e Seleccié de punts d'instal-lacié de nous estacionaments
ACTUACIONS
* Instal-lacié de nous estacionaments
Especific: Oferir a les persones usuaries de la bicicleta més places d’estaciona-
ment a la ciutat.
OBJECTIUS
General: Facilitar i normalitzar I'Gs de la bicicleta com a mode de transport
quotidia i habitual de les valencianes i els valencians.
Regidoria: Mobilitat Sostenible
RESPONSABLE g . - .
Servei: Mobilitat Sostenible
LOCAL NACIONAL REGIONAL
NIVELL ADMTIU. X
A LLARG TERMINI A MITJATERMINI A CURT TERMINI
ESCALA TEMPORAL (mésd’1 any) (1 any) (menys d'1 any)
X
NACIONAL REGIONAL LOCAL AGLOMERACIO
ESCALA ESPACIAL
X X
PERIODE INICI 2016
TEMPORAL
D’IMPLEMENTACIO Fi 2019
INDICADOR Nombre de places d’estacionament noves/any
TIPUS Planificacié Urbana/Territorial
CLASSIFICACIO DE COMERCIAL .
LA MESURA FONT AGRICULTURA RESIDENCIAL INDUSTRIA TRANSPORT
AFECTADA X
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coDl
B. Execucio projecte carril bici Carrera Malilla 2 B
DESCRIPCIO Le.n mesura con5|stg|>f en la licitacio i I'execucié d'un carrll bici amb un espai
diferenciat de x quilometres al llarg de la carretera Malilla.
* Licitacié publica i adjudicacié a I'oferta millor valorada.
ACTUACIONS
* Execucio de les obres per part de I'adjudicataria.
Especific: Continuar amb el desenvolupament de la xarxa de vies ciclistes.
OBJECTIUS General: Facilitar i normalitzar I'Gs de la bicicleta com a mode de transport
quotidia i habitual de les valencianes i els valencians.
Regidoria: Mobilitat Sostenible
RESPONSABLE g . - .
Servei: Mobilitat Sostenible
LOCAL NACIONAL REGIONAL
NIVELL ADMTIU. X
A LLARG TERMINI A MITJATERMINI A CURT TERMINI
ESCALA TEMPORAL (mésd’1 any) (1 any) (menys d'1 any)
X
COST (€) FINAL 202.500,59
NACIONAL REGIONAL LOCAL AGLOMERACIO
ESCALA ESPACIAL
X X
PERIODE INICI 2016
TEMPORAL
D'IMPLEMENTACIO Fi 2017
Grau execucié de l'obra
INDICADOR IMD de desplagaments en bicicleta en la ciutat
TIPUS Planificacié Urbana/Territorial
CLASSIFICACIO DE COMERCIAL .
LA MESURA FONT AGRICULTURA RESIDENCIAL INDUSTRIA TRANSPORT
AFECTADA N
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coDI
C. Execucio projecte carril bici Ronda Interior 2 c
" La mesura consisteix en la licitacié, I'adjudicacié i I'execucié d'un carril bici per
DESCRIPCIO a la Ronda Interior de la ciutat (carrers Colon i Guillem de Castro).
e Licitaci¢ i adjudicacié de l'obra a l'oferta millor valorada.
ACTUACIONS
*  Execucioé de les obres.
Especific: Continuar amb el desenvolupament de la xarxa de vies ciclistes.
OBJECTIUS General: Facilitar i normalitzar I'Gs de la bicicleta com a mode de transport
quotidia i habitual de les valencianes i els valencians.
RESPONSABLE Regidoria: Mobilitat Sostenible
Servei: Mobilitat Sostenible
LOCAL NACIONAL REGIONAL
NIVELL ADMTIU.
X
A LLARG TERMINI A MITJATERMINI A CURT TERMINI
ESCALA TEMPORAL (més d'1 any) (1 any) (menys d'1 any)
X
NACIONAL REGIONAL LOCAL AGLOMERACIO
ESCALA ESPACIAL
X X
COST (€) FINAL 907.469,35
PERIODE INICI 2016
TEMPORAL
D’IMPLEMENTACIO Fl 2017
Grau execucié de l'obra
INDICADOR IMD bicicleta
TIPUS Planificacié Urbana/Territorial
CLASSIFICACIO DE COMERCIAL .
LA MESURA FONT AGRICULTURA RESIDENCIAL INDUSTRIA TRANSPORT
AFECTADA X
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D. Us de bicicletes eléctriques com a mode de desplacament del
personal del servei de circulacié i transports

CcoDl

2-D

La mesura consisteix en la posada en marxa d’un projecte pilot de transport

DESCRIPCIO sostenible per al personal del servei de circulacid i transports que consisteix
en I'ts de bicicletes eléctriques per als desplagcaments.
e Seleccié de models de bicicletes.
ACTUACIONS ¢ Posada en marxa del servei.
e Avaluacio del servei al cap d’'un any d’haver-se posat en marxa.
Especific: Afavorir la intermodalitat amb la bicicleta.
OBJECTIUS General: Facilitar i normalitzar I'Gs de la bicicleta com a mode de transport
quotidia i habitual de les valencianes i els valencians.
Regidoria: Mobilitat Sostenible
RESPONSABLE giciorta: ¥« .
Servei: Mobilitat Sostenible
LOCAL NACIONAL REGIONAL
NIVELL ADMTIU. X
A LLARG TERMINI A MITJATERMINI A CURT TERMINI
ESCALA TEMPORAL (més d'1 any) (1any) (menys d'1 any)
X
NACIONAL REGIONAL LOCAL AGLOMERACIO
ESCALA ESPACIAL
X X
PERIODE INICI 2016
TEMPORAL
D’IMPLEMENTACIO Fl 2016
INDICADOR Nombre de persones usuaries de bicicleta electrica en el servei de circulacié i
nombre desplacaments/any.
TIPUS Planificacié Urbana/Territorial
CLASSIFICACIO DE COMERCIAL .
LA MESURA FONT AGRICULTURA RESIDENCIAL INDUSTRIA TRANSPORT
AFECTADA X

77




e

ACTUALITZACIO DEL PLA DE MILLORA DE LA QUALITAT DE L’AIRE DE 'AGLOMERACIO ES1016: 'HORTA | AREA METROPOLITANA

E. Campanyes i accions d’educacio, formacio i control de I'is de la

CcoDl

bicicleta 2-E
DESCRIPCIO La mesura cor'15.|ste|x en la posada en marxa d'una campzi\?y.a d |nforma§|f> per
a usuaris de bicicletes llogades a la ciutat amb consells d'Us i de circulacié.
¢ Disseny de la campanya i elaboracié de material.
ACTUACIONS * Repartiment del material a les botigues de lloguer de bicicletes de la
ciutat.
Especific: Afavorir i controlar el bon Us de la bicicleta entre les i els turistes.
OBJECTIUS General: Facilitar i normalitzar I'Gs de la bicicleta com a mode de transport
quotidia i habitual de les valencianes i els valencians.
Regidoria: Mobilitat Sostenible
RESPONSABLE g . - .
Servei: Mobilitat Sostenible
LOCAL NACIONAL REGIONAL
NIVELL ADMTIU. X
A LLARG TERMINI A MITJATERMINI A CURT TERMINI
ESCALA TEMPORAL (mésd’1 any) (1 any) (menys d'1 any)
X
NACIONAL REGIONAL LOCAL AGLOMERACIO
ESCALA ESPACIAL
X X
PERIODE INICI 2016
TEMPORAL
D’IMPLEMENTACIO Fi 2016
INDICADOR Nombre de materials repartits
TIPUS Formacié, planificacié urbana/territorial, conscienciacio
CLASSIFICACIO DE COMERCIAL .
LA MESURA FONT AGRICULTURA RESIDENCIAL INDUSTRIA TRANSPORT
AFECTADA X
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F. Introduir en el Parc Infantil de Transit de la ciutat I'escola de la cobl
bicicleta 2 - F
DESCRIPCIO La mesura c9n5|ste|x en la introduccié Fie Iesc‘ola.mumupal de la bicicleta a
les instal-lacions actuals del Parc Infantil de Transit.
ACTUACIONS ¢ Compra de bicicletes i posada en marxa de l'escola
Especific: Formar la poblacié infantil en I'Gs de la bicicleta.
OBJECTIUS General: Facilitar i normalitzar I'Gs de la bicicleta com a mode de transport
quotidia i habitual de les valencianes i els valencians.
RESPONSABLE Regidoria/es: Mobilitat Sostenible
LOCAL NACIONAL REGIONAL
NIVELL ADMTIU. «
A LLARG TERMINI A MITJATERMINI A CURT TERMINI
ESCALA TEMPORAL (més d'1 any) (1 any) (menys d'1 any)
X
NACIONAL REGIONAL LOCAL AGLOMERACIO
ESCALA ESPACIAL
X X
PERIODE INICI 2017
TEMPORAL
D’IMPLEMENTACIO Fl 2017
INDICADOR Nombre de persones usuaries de I'escola a I'any
TIPUS Planificacié Urbana/Territorial
CLASSIFICACIO DE COMERCIAL .
LA MESURA FONT AGRICULTURA RESIDENCIAL INDUSTRIA TRANSPORT
AFECTADA X
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coDl
G. Programa de manteniment de la xarxa ciclista 2 G
DESCRIPCIO Lg mesura consisteix en la pqs’ada en marxa de mesures per a m|IIora,r !a Xarxa
ciclista actual amb la reparacié de desperfectes i la repintada de les linies.
* Vigilancia de la xarxa ciclista
ACTUACIONS
* Posada en marxa d'accions de reparacio i repintada
Especific: Mantindre i millorar la xarxa ciclista existent.
OBJECTIUS General: Facilitar i normalitzar I'Gs de la bicicleta com a mode de transport
quotidia i habitual de les valencianes i els valencians.
Regidoria: Mobilitat Sostenible
RESPONSABLE g . - .
Servei: Mobilitat Sostenible
LOCAL NACIONAL REGIONAL
NIVELL ADMTIU. X
A LLARG TERMINI A MITJATERMINI A CURT TERMINI
ESCALA TEMPORAL (mésd’1 any) (1 any) (menys d'1 any)
X
NACIONAL REGIONAL LOCAL AGLOMERACIO
ESCALA ESPACIAL
X X
PERIODE INICI 2016
TEMPORAL
D’IMPLEMENTACIO Fi 2019
INDICADOR Nombre de persones usuaries de I'escola a I'any
TIPUS Planificacié Urbana/Territorial
CLASSIFICACIO DE COMERCIAL .
LA MESURA FONT AGRICULTURA RESIDENCIAL INDUSTRIA TRANSPORT
AFECTADA X
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H. Redaccio nous projectes carril bici

CcoDl

2-H

La mesura consisteix en la incorporacié de nous projectes de carril bici per

DESCRIPCIO a la ciutat provinents dels pressupostos participatius posats en marxa per
I'Ajuntament.
ACTUACIONS . Apr'ovaao de projectes de carril bici inclosos en els pressupostos partici-
patius
Especific: Continuar amb el desenvolupament de la xarxa de vies ciclistes.
OBJECTIUS General: Facilitar i normalitzar I'Gs de la bicicleta com a mode de transport
quotidia i habitual de les valencianes i els valencians.
RESPONSABLE Regidoria: Mobilitat Sostenible
Servei: Mobilitat Sostenible
LOCAL NACIONAL REGIONAL
NIVELL ADMTIU.
X
A LLARG TERMINI A MITJATERMINI A CURT TERMINI
ESCALA TEMPORAL (més d’1 any) (1 any) (menys d'1 any)
COST (€) ESTIMADO 120.000
NACIONAL REGIONAL LOCAL AGLOMERACIO
ESCALA ESPACIAL
X X
PERIODE INICI 2016
TEMPORAL
D'IMPLEMENTACIO Fl 2017
INDICADOR Nombre de quilometres de carril bici nous projectats en els planols nous
TIPUS Planificacié Urbana/Territorial
CLASSIFICACIO DE COMERCIAL .
LA MESURA FONT AGRICULTURA RESIDENCIAL INDUSTRIA TRANSPORT
AFECTADA X
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I. Millora de la senyalitzacio en interseccions del carril bici amb cobl
passos de vianants 2 - I
La mesura consisteix en la senyalitzacié de passos zebra en interseccions del
DESCRIPCIO carril bici amb passos de vianants per a evitar accidents i millorar la circulacié
de la bicicleta i els itineraris per a vianants.
ACTUACIONS e Senyalitzaci6 de passos zebra en totes les interseccions de vies ciclistes
amb passos de vianants.
Especific: Mantindre i millorar la xarxa ciclista existent.
OBJECTIUS General: Facilitar i normalitzar I'Gs de la bicicleta com a mode de transport
quotidia i habitual de les valencianes i els valencians.
RESPONSABLE Regidoria: Mobilitat Sostenible
Servei: Mobilitat Sostenible
LOCAL NACIONAL REGIONAL
NIVELL ADMTIU.
X
A LLARG TERMINI A MITJATERMINI A CURT TERMINI
ESCALA TEMPORAL (més d’1 any) (1 any) (menys d'1 any)
X
No es considera la provisié d'un pressupost extra per a
COST (€) ESTIMAT l'execucié de Igs. mesurgs, jaquees durar? atermecoma
part de les activitats assignades als serveis responsables de
les mesures.
NACIONAL REGIONAL LOCAL AGLOMERACIO
ESCALA ESPACIAL
X X
PERIODE INICI 2016
TEMPORAL
D'IMPLEMENTACIO Fl 2019
INDICADOR Nombre de passos de vianants senyalitzats.
TIPUS Planificacié Urbana/Territorial
CLASSIFICACIO DE COMERCIAL .
LA MESURA FONT AGRICULTURA RESIDENCIAL INDUSTRIA TRANSPORT
AFECTADA X
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J. Estudiar I'estacionament segur de bicicletes en intercanviadors copi
intermodals 2-J
La mesura consisteix en l'estudi de diverses mesures dirigides a evitar el ro-
DESCRIPCIO batori de bicicletes estacionades en intercanviadors intermodals de transport
public.
ACTUACIONS ¢ Estudi de mesures i proposta d'implementacio.
Especific: Controlar el robatori de bicicletes.
OBJECTIUS General: Facilitar i normalitzar I'Gs de la bicicleta com a mode de transport
quotidia i habitual de les valencianes i els valencians.
Regidoria: Mobilitat Sostenible
RESPONSABLE . - .
Servei: Mobilitat Sostenible
LOCAL NACIONAL REGIONAL
NIVELL ADMTIU.
X
A LLARG TERMINI A MITJATERMINI A CURT TERMINI
ESCALA TEMPORAL (més d'1 any) (1 any) (menys d'1 any)
X
No es considera la provisié d'un pressupost extra per a
COST (€) ESTIMAT I'execucid de I(.as. mesurgs,Ja que es durar? atermecoma
part de les activitats assignades als serveis responsables
de les mesures.
NACIONAL REGIONAL LOCAL AGLOMERACIO
ESCALA ESPACIAL
X X
PERIODE INICI Sin informacién
TEMPORAL
DIIMPLEMENTACIO Fl Sin informacion
INDICADOR Grau d'execucié dels estudis
TIPUS Planificacié Urbana/Territorial
CLASSIFICACIO DE COMERCIAL .
LA MESURA FONT AGRICULTURA RESIDENCIAL INDUSTRIA TRANSPORT
AFECTADA X
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coDl
K. Actuacions contra el robatori de bicicletes 2 K
DESCRIPCIO La mesura con5|st§|x en l'estudi i la pc?sf':\da en marxa de diverses mesures
encaminades a evitar el robatori de bicicletes a la ciutat.
ACTUACIONS ¢ Estudi de mesures i implementacio.
Especific: Controlar el robatori de bicicletes.
OBJECTIUS General: Facilitar i normalitzar I'Gs de la bicicleta com a mode de transport
quotidia i habitual de les valencianes i els valencians.
Regidoria: Mobilitat Sostenible
RESPONSABLE . . .
Regidoria: Mobilitat Sostenible
LOCAL NACIONAL REGIONAL
NIVELL ADMTIU.
X
A LLARG TERMINI A MITJATERMINI A CURT TERMINI
ESCALA TEMPORAL (més d'1 any) (1 any) (menys d'1 any)
X
No es considera la provisié d'un pressupost extra per a
COST (€) ESTIMAT I'execucio de I.es. mesurgs, jaquees durar? atermecoma
part de les activitats assignades als serveis responsables
de les mesures.
NACIONAL REGIONAL LOCAL AGLOMERACIO
ESCALA ESPACIAL
X X
PERIODE INICI Sin informacién
TEMPORAL
DIIMPLEMENTACIO Fl Sin informacion
INDICADOR Nombre de passos de vianants senyalitzats
TIPUS Planificacié Urbana/Territorial
CLASSIFICACIO DE COMERCIAL .
LA MESURA FONT AGRICULTURA RESIDENCIAL INDUSTRIA TRANSPORT
AFECTADA X
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coDI
L. Execucio carril bici 2016 2 L
DESCRIPCIO Lg mesura consisteix en la licitacié i I'execucié de carril bici amb espai diferen-
ciat a diversos punts.
*  Execucio carril bici a I'av. Burjassot
e Execucid carril bici a I'av. la Constitucio
ACTUACIONS ¢ Execucio carril bici a I'av. Suécia
*  Execucid carril bici al c. Dr. Manuel Candela
*  Execucid carril bici a I'av. Burjassot
Especific: Continuar amb el desenvolupament de la xarxa de vies ciclistes.
OBJECTIUS General: Facilitar i normalitzar I'is de la bicicleta com a mode de transport
quotidia i habitual de les valencianes i els valencians.
Regidoria: Mobilitat Sostenible
RESPONSABLE g. . - .
Regidoria: Mobilitat Sostenible
LOCAL NACIONAL REGIONAL
NIVELL ADMTIU. X
A LLARG TERMINI A MITJATERMINI A CURT TERMINI
ESCALA TEMPORAL (mésd’1 any) (1 any) (menys d'1 any)
X
COST (€) FINAL: 1.535.616,12
NACIONAL REGIONAL LOCAL AGLOMERACIO
ESCALA ESPACIAL
X X
PERIODE INICI 2016
TEMPORAL
D’IMPLEMENTACIO FI 2017
Grau execucié de l'obra.
INDICADOR IMD de desplagaments en bicicleta en la ciutat.
TIPUS Planificacié Urbana/Territorial
CLASSIFICACIO DE COMERCIAL .
LA MESURA FONT AGRICULTURA RESIDENCIAL INDUSTRIA TRANSPORT
AFECTADA X
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M. Execucio carrils bici 2017

CcoDl

2-M

La mesura consisteix en la licitacié i I'execucié de carril bici amb espai diferen-

DESCRIPCIO . .
ciat a diversos punts.
e Execucio carrils bici a I'av. Joan XXIII.
e Execucid carrils bici a I'av. Institut Obrer de Valéncia.
ACTUACIONS e Execucio carrils bici a I'av. Mestre Rodrigo.
e Execucio carril bici al c. Sants Just i Pastor, entre el c. Manuel Candelai el c.
Serreria.
Especific: Continuar amb el desenvolupament de la xarxa de vies ciclistes.
OBJECTIUS General: Facilitar i normalitzar I'Gs de la bicicleta com a mode de transport
quotidia i habitual de les valencianes i els valencians.
RESPONSABLE Regidoria: Mobilitat Sostenible
Regidoria: Mobilitat Sostenible
LOCAL NACIONAL REGIONAL
NIVELL ADMTIU.
X
A LLARG TERMINI A MITJATERMINI A CURT TERMINI
ESCALA TEMPORAL (més d’1 any) (1 any) (menys d'1 any)
X
COST (€) FINAL: 840.000
NACIONAL REGIONAL LOCAL AGLOMERACIO
ESCALA ESPACIAL
X X
PERIODE INICI 2017
TEMPORAL
D’IMPLEMENTACIO Fl 2018
Grau execucié de l'obra.
INDICADOR IMD de desplagaments en bicicleta en la ciutat.
TIPUS Planificacié Urbana/Territorial
CLASSIFICACIO DE COMERCIAL .
LA MESURA FONT AGRICULTURA RESIDENCIAL INDUSTRIA TRANSPORT
AFECTADA X




e

ACTUALITZACIO DEL PLA DE MILLORA DE LA QUALITAT DE L’AIRE DE 'AGLOMERACIO ES1016: 'HORTA | AREA METROPOLITANA

coDI
6.3.MILLORA DELS ITINERARIS PER A VIANANTS EN
TOTA LA CIUTAT 3
< La mesura consisteix en la posada en marxa de diverses accions per a millorar
DESCRIPCIO , o L ) . . . .
l'accessibilitat i I'experiéncia de vianants en la ciutat i per a pacificar el transit.
A. Instal-lacié d’avisadors acustics per a persones discapacitats visuals en
passos de vianants amb semafor.
Creaci6 de camins escolars a diverses zones de la ciutat.
C. Instal-lacié de descomptadors de temps en passos de vianants amb
semafor.
D. Creacio d'itineraris per a vianants recollits pel PMUS (Pla de Mobilitat
Urbana Sostenible).
E. Substitucié de passarel-les per a vianants a I'av. el Cid per a passos de
vianants a nivell.
ACTUACIONS ] .
F. Creacio de passos de vianants amb semafor a I'av. les Gavines - Perello-
net.
G. Senyalitzacié de passos de vianants a zones de la ciutat que no en
tinguen.
H. Instal-lacié de passos de vianants sobreelevats.
I.  Substitucié i instal-lacié de proteccions per a vianants a zones escolars
i a interseccions de la ciutat.
J. Condicionament del pas de vianants al pas inferior Gran Via Germanies
- Ramén y Cajal.
Especific:
* Crear grans itineraris principals de preferencia per a vianants aixi com
itineraris complementaris.
* Fer millores per a vianants al centre de la ciutat de Valencia.
OBJECTIUS »  Efectuar intervencions estratégiques que milloren els desplacaments de
vianants a diversos barris de la ciutat.
* Incrementar els nivells de seguretat en els desplacaments a peu.
e Millorar-hi I'accessibilitat.
General: Potenciar els desplacaments per a vianants i guanyar espai al cotxe.
Regidoria: Mobilitat Sostenible
RESPONSABLE . o :
Servei: Mobilitat Sostenible
LOCAL NACIONAL REGIONAL
NIVELL ADMTIU.
X
A LLARG TERMINI A MITJATERMINI A CURT TERMINI
ESCALA TEMPORAL (més d'1 any) (1 any) (menys d'1 any)
X
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ESTIMAT Aprox. 5.000.000
COST (€)
FINAL -—-

NACIONAL REGIONAL LOCAL AGLOMERACIO

ESCALA ESPACIAL
X X

PERIODE INICI 2016
TEMPORAL
D'IMPLEMENTACIO Fi 2019
INDICADOR Grau d'execucié de les obres.
CONTAMINANT SO2 NO2 03 co PM10 PM2,5
AFECTAT X

TIPUS Planificacié urbana
CLASSIFICACIO DE COMERCIAL .
LA MESURA FONT AGRICULTURA RESIDENCIAL INDUSTRIA TRANSPORT

AFECTADA X

88




e

ACTUALITZACIO DEL PLA DE MILLORA DE LA QUALITAT DE L’AIRE DE 'AGLOMERACIO ES1016: 'HORTA | AREA METROPOLITANA

A. Instal:-lacié d’avisadors acustics per a invidents a passos per a
vianants amb semafor

CcoDl

3-A

La mesura consisteix en la instal-lacié d'avisadors acUstics per a persones

DESCRIPCIO invidents a diversos passos de vianants amb semafor.
e Estudiiseleccié de passos de vianants susceptibles d’acollir avisadors
ACTUACIONS acdstics.
* Instal-lacié d'avisadors acustics a diversos semafors de la ciutat.
Especific:
* Incrementar els nivells de seguretat en els desplacaments a peu.
OBJECTIUS 9 plas P
e Millorar-hi I'accessibilitat.
General: Potenciar els desplacaments de vianants.
RESPONSABLE Regidoria: Mobilitat Sostenible
Servei: Mobilitat Sostenible
LOCAL NACIONAL REGIONAL
NIVELL ADMTIU.
X
A LLARG TERMINI A MITJATERMINI A CURT TERMINI
ESCALA TEMPORAL (més d’1 any) (1 any) (menys d'1 any)
X
ESTIMAT Sense informacié
COST (€) COMENTARI: No es considera la provisié d'un pressupost extra per a l'exe-
cucié de les mesures, ja que es duran a terme com a part de les activitats
assignades als serveis responsables de les mesures.
NACIONAL REGIONAL LOCAL AGLOMERACIO
ESCALA ESPACIAL
X X
PERIODE INICI Sin informacion
TEMPORAL
DIIMPLEMENTACIO Fl Sin informaci(')n
INDICADOR Nombre de nous passos de vianants amb semafors amb avisadors acustics.
TIPUS Planificacié Urbana/Territorial
CLASSIFICACIO DE COMERCIAL .
LA MESURA FONT AGRICULTURA RESIDENCIAL INDUSTRIA TRANSPORT
AFECTADA X




e

ACTUALITZACIO DEL PLA DE MILLORA DE LA QUALITAT DE L’AIRE DE 'AGLOMERACIO ES1016: 'HORTA | AREA METROPOLITANA

coDl
B. Camins escolars 3 B
La mesura consisteix en la senyalitzacié de camins escolars en un districte de
DESCRIPCIO la ciutat que uneix quatre centres educatius i facilita els desplacaments a peu
fins a aquests.
ACTUACIONS * Instal-laci6 de senyalitzacions de camins escolars en quatre rutes inter-
connectades.
Especific:
* Ferintervencions estratégiques que milloren els desplacaments de via-
OBJECTIUS nants a diversos barris de la ciutat.
* Increment dels nivells de seguretat en els desplagcaments a peu.
General: Potenciar els desplacaments de vianants.
RESPONSABLE Regidoria: Mobilitat Sostenible
Servei: Mobilitat Sostenible
LOCAL NACIONAL REGIONAL
NIVELL ADMTIU.
X
A LLARG TERMINI A MITJATERMINI A CURT TERMINI
ESCALA TEMPORAL (més d’1 any) (1 any) (menys d'1 any)
X
No es considera la provisié d'un pressupost extra per a
COST (€) ESTIMAT I'execucio de It.as. mesures, ja que es durar? atermecoma
part de les activitats assignades als serveis responsables
de les mesures.
NACIONAL REGIONAL LOCAL AGLOMERACIO
ESCALA ESPACIAL
X X
PERIODE INICI 2016
TEMPORAL
D'IMPLEMENTACIO Fl 2019
INDICADOR Nombre de nous escolars que van a peu al centre
TIPUS Planificacié Urbana/Territorial
CLASSIFICACIO DE COMERCIAL .
LA MESURA FONT AGRICULTURA RESIDENCIAL INDUSTRIA TRANSPORT
AFECTADA X
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C. Instal-lacié de descomptadors de temps en passos de vianants copi
amb semafor 3-C
- La mesura consisteix en la instal-lacié de descomptadors de temps en passos
DESCRIPCIO . .
de vianants amb semafor que suposen un recorregut llarg de vorera a vorera.
*  Estudiiseleccié de passos de vianants susceptibles d'acollir avisadors
ACTUACIONS acustics.
¢ Instal-lacié de descomptadors de temps.
Especific: Incrementar els nivells de seguretat en els desplacaments a peu.
OBJECTIUS P , gure P P
General: Potenciar els desplacaments de vianants.
Regidoria: Mobilitat Sostenible
RESPONSABLE g . - .
Servei: Mobilitat Sostenible
LOCAL NACIONAL REGIONAL
NIVELL ADMTIU. X
A LLARG TERMINI A MITJATERMINI A CURT TERMINI
ESCALA TEMPORAL (mésd’1 any) (1 any) (menys d'1 any)
X
ESTIMAT
COST (€) COMENTARI: No es considera la provisié d'un pressupost extra per a I'exe-
cucié de les mesures, ja que es duran a terme com a part de les activitats
assignades als serveis responsables de les mesures.
NACIONAL REGIONAL LOCAL AGLOMERACIO
ESCALA ESPACIAL
X X
PERIODE INICI 2016
TEMPORAL
D’IMPLEMENTACIO Fl 2018
INDICADOR Nombre de semafors nous amb descomptador de temps
TIPUS Planificacié Urbana/Territorial
CLASSIFICACIO DE COMERCIAL .
LA MESURA FONT AGRICULTURA RESIDENCIAL INDUSTRIA TRANSPORT
AFECTADA X
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D. Creaci¢ itineraris de vianants recollits pel PMUS

CcoDl

3-D

La mesura consisteix en la creacié de grans itineraris de vianants que connec-

DESCRIPCIO ten els barris de la periféria amb el centre de la ciutat.
* Ampliacié de voreres, creacié de zones d'ombra, instal-lacié d'arbratge,
ACTUACIONS conversié de carrers en zona de vianants i senyalitzacié d'itineraris de
vianants.
Especific: Crear grans itineraris principals de preferéncia de vianants i itinera-
OBJECTIUS ris complementaris.
General: Potenciar els desplacaments de vianants.
RESPONSABLE Regidoria: Mobilitat Sostenible
Servei: Mobilitat Sostenible
LOCAL NACIONAL REGIONAL
NIVELL ADMTIU.
X
A LLARG TERMINI A MITJATERMINI A CURT TERMINI
ESCALA TEMPORAL (més d’1 any) (1 any) (menys d'1 any)
COST (€) ESTIMAT Sense informacié
NACIONAL REGIONAL LOCAL AGLOMERACIO
ESCALA ESPACIAL
X X
PERIODE INICI Sense informacié
TEMPORAL
D’'IMPLEMENTACIO FI Sense informacié
INDICADOR Grau d'execucio6 de la mesura
TIPUS Planificacié Urbana/Territorial
CLASSIFICACIO DE COMERCIAL .
LA MESURA FONT AGRICULTURA RESIDENCIAL INDUSTRIA TRANSPORT
AFECTADA X
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E. Substitucio de passarel-les de vianants a I'av. el Cid per passos de copi
vianants a nivell 3 - E
La mesura consisteix en I'eliminacié de les passarel-les sobreelevades de
DESCRIPCIO vianants a l'av. el Cid i la seua substitucio per passos de vianants a nivell amb
semafor.
* Eliminacioé de totes les passarel-les sobreelevades que hi ha a l'av. el Cid.
ACTUACIONS
* Instal-lacié de passos de vianants amb semafor.
Especific:
* Ferintervencions estrategiques que milloren els desplacaments de via-
OBJECTIUS nants a diversos barris de la ciutat.
e Millorar-hi I'accessibilitat.
General: Potenciar els desplagcaments de vianants.
Regidoria: Urbanisme
RESPONSABLE gie _
Servei: Manteniment d’'Infraestructures
LOCAL NACIONAL REGIONAL
NIVELL ADMTIU. X
A LLARG TERMINI A MITJATERMINI A CURT TERMINI
ESCALA TEMPORAL (mésd’1 any) (1 any) (menys d'1 any)
X
COST (€) ESTIMAT Sense informacié
NACIONAL REGIONAL LOCAL AGLOMERACIO
ESCALA ESPACIAL
X X
PERIODE INICI 2018
TEMPORAL
D’IMPLEMENTACIO FI 2018
INDICADOR Grau d'execucié de l'obra
TIPUS Planificacié Urbana/Territorial
CLASSIFICACIO DE COMERCIAL .
LA MESURA FONT AGRICULTURA RESIDENCIAL INDUSTRIA TRANSPORT
AFECTADA N
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F. Creacio de passos de vianants amb semafor a I'av. les Gavines - copi
Perellonet 3 - F
DESCRIPCIO Ija mesura consisteix en la instal-lacié de passos de vianants amb semafor a
I'avinguda de les Gavines - Perellonet.
ACTUACIONS . In,stal-lacllo d? passos de. vianants amb semafor al voltant de les parades
d’autobus a I'av. les Gavines - Perellonet.
Especific: Incrementar el nivells de seguretat en els desplacaments a peu.
OBJECTIUS . . I .
General: Potenciar els desplacaments de vianants i I'Us de l'autobus 25.
RESPONSABLE Regidoria: Mobilitat Sostenible
Servei: Mobilitat Sostenible
LOCAL NACIONAL REGIONAL
NIVELL ADMTIU.
X
A LLARG TERMINI A MITJATERMINI A CURT TERMINI
ESCALA TEMPORAL (més d'1 any) (1 any) (menys d'1 any)
X
COST (€) ESTIMAT 175.293
NACIONAL REGIONAL LOCAL AGLOMERACIO
ESCALA ESPACIAL
X X
PERIODE INICI 2016
TEMPORAL .
D'IMPLEMENTACIO Fi Final 2016
INDICADOR Grau d'execucio de l'obra
TIPUS Planificacié Urbana/Territorial
CLASSIFICACIO DE COMERCIAL .
LA MESURA FONT AGRICULTURA RESIDENCIAL INDUSTRIA TRANSPORT
AFECTADA X
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G. Implantacio de passos de vianants a zones en qué no n’hi ha

CcoDl

3-G

La mesura consisteix en la implantacié de passos de vianants a les vies de la

DESCRIPCIO ciutat en que no n’hi haja.
ACTUACIONS ¢ Estudi, seleccid i senyalitzacié progressiva de passos de vianants
Especific:
* Ferintervencions estratégiques que milloren els desplacaments de via-
OBJECTIUS nants a diversos barris de la ciutat.
* Increment de nivells de seguretat en els desplacaments a peu.
General: Potenciar els desplacaments per als vianants.
RESPONSABLE Regidoria: Mobilitat Sostenible
Servei: Mobilitat Sostenible
LOCAL NACIONAL REGIONAL
NIVELL ADMTIU.
X
A LLARG TERMINI A MITJATERMINI A CURT TERMINI
ESCALA TEMPORAL (més d'1 any) (1 any) (menys d'1 any)
X
COST (€) ESTIMAT 0
COMENTARI: Aquesta mesura no comporta cap cost.
NACIONAL REGIONAL LOCAL AGLOMERACIO
ESCALA ESPACIAL
X X
PERIODE INICI 2016
TEMPORAL
D'IMPLEMENTACIO Fl 2019
INDICADOR Nombre de passos de vianants senyalitzats
TIPUS Planificacié Urbana/Territorial
CLASSIFICACIO DE COMERCIAL .
LA MESURA FONT AGRICULTURA RESIDENCIAL INDUSTRIA TRANSPORT
AFECTADA X
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H. Passos de vianants sobreelevats

CcoDl

3-H

La mesura consisteix en la instal-lacié de passos de vianants amb semafor a

DESCRIPCIO I'avinguda de les Gavines - Perellonet.
e Seleccié d'eixos viaris on intervindre.
ACTUACIONS
* Execucié de l'obra.
Especific:
* Ferintervencions estrategiques que milloren els desplacaments de via-
OBJECTIUS nants a diversos barris de la ciutat.
* Incrementar els nivells de seguretat en els desplacaments a peu.
General: Potenciar els desplacaments de vianants.
RESPONSABLE Regidoria: Mobilitat Sostenible
Servei: Mobilitat Sostenible
LOCAL NACIONAL REGIONAL
NIVELL ADMTIU.
X
A LLARG TERMINI A MITJATERMINI A CURT TERMINI
ESCALA TEMPORAL (més d’1 any) (1 any) (menys d'1 any)
X
No es considera la provisié d'un pressupost extra per a
COST (€) ESTIMAT I'execucio de It.as. mesures, ja que es durar? atermecoma
part de les activitats assignades als serveis responsables
de les mesures.
NACIONAL REGIONAL LOCAL AGLOMERACIO
ESCALA ESPACIAL
X X
PERIODE INICI 2016
TEMPORAL )
INDICADOR Nombre de passos de vianants sobreelevats instal-lats
TIPUS Planificacié Urbana/Territorial
CLASSIFICACIO DE COMERCIAL .
LA MESURA FONT AGRICULTURA RESIDENCIAL INDUSTRIA TRANSPORT

AFECTADA
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I. Substitucio i instal-lacio de proteccions per a vianants

CcoDl

3-

La mesura consisteix en la instal-lacié i la substitucié de tanques protectores

DESCRIPCIO . p - .
de vianants a zones d'interseccié de carrers i a zones escolars.
*  Substitucié de tanques en mal estat.
ACTUACIONS
e Estudiiinstal-lacié de tanques noves on no n’hi haja.
Especific: Incrementar els nivells de seguretat en els desplacaments a peu.
OBJECTIUS P , gure plac P
General: Potenciar els desplacaments de vianants.
Regidoria: Mobilitat Sostenible
RESPONSABLE giciorta: B ,
Servei: Mobilitat Sostenible
LOCAL NACIONAL REGIONAL
NIVELL ADMTIU. X
A LLARG TERMINI A MITJA TERMINI A CURT TERMINI
ESCALA TEMPORAL (mésd’1 any) (1 any) (menys d'1 any)
X
No es considera la provisié d’'un pressupost extra per a
COST (€) ESTIMAT I'execuci6 de Igs. mesures, ja que es durarT atermecoma
part de les activitats assignades als serveis responsables
de les mesures.
NACIONAL REGIONAL LOCAL AGLOMERACIO
ESCALA ESPACIAL
X X
PERIODE INICI 2016
TEMPORAL
D’IMPLEMENTACIO Fi 2019
INDICADOR Grau d’execucio de l'obra
TIPUS Planificacié Urbana/Territorial
CLASSIFICACIO DE COMERCIAL .
LA MESURA FONT AGRICULTURA RESIDENCIAL INDUSTRIA TRANSPORT
AFECTADA X
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J. Condicionament del pas de vianants al pas inferior Gran Via
Germanies - Ramoén y Cajal

CcoDl

3-J

La mesura consisteix en el condicionament i la millora del pas de vianants al

DESCRIPCIO pas inferior de la Gran Via de Germanies - Ramén y Cajal.
* Instal-lacié de pantalles acustiques
ACTUACIONS e Pintura i millora del paviment
* Instal-laci6 d'elevadors
Especific:
* Efectuar intervencions estratégiques que milloren els desplacaments de
vianants a diversos barris de la ciutat.
OBJECTIUS * Increment de nivells de seguretat en els desplacaments a peu.
e Millorar-hi I'accessibilitat.
General: Potenciar els desplacaments de vianants i guanyar espai al cotxe.
Regidoria: Mobilitat Sostenible
RESPONSABLE . o )
Servei: Mobilitat Sostenible
LOCAL NACIONAL REGIONAL
NIVELL ADMTIU. X
A LLARG TERMINI A MITJATERMINI A CURT TERMINI
ESCALA TEMPORAL (més d'1 any) (1 any) (menys d'1 any)
X
COST (€) ESTIMAT 411.720
NACIONAL REGIONAL LOCAL AGLOMERACIO
ESCALA ESPACIAL
X X
PERIODE INICI 2017
TEMPORAL
D’IMPLEMENTACIO Fl 2017
INDICADOR Grau d'execucio de l'obra
TIPUS Planificacié Urbana/Territorial
CLASSIFICACIO DE COMERCIAL .
LA MESURA FONT AGRICULTURA RESIDENCIAL INDUSTRIA TRANSPORT
AFECTADA X
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6.4. MILLORA | FOMENT DEL TRANSPORT PUBLIC EN copl
LA CIUTAT 4

La mesura consisteix en la posada en marxa de diverses accions coordinades

DESCRIPCIO per a augmentar, millorar i facilitar I'Us del transport public en la ciutat.

A. Ampliacié de la malla de carril bus que hi ha a la ciutat a un ritme de
5 km addicionals cada any Ampliacié de I'amplaria util del carril bus.

B. Eliminacié de recorreguts ineficients per mitja de canvis de sentit de
circulacié de carrers o implementacié de contracarrils d'us exclusiu de
bus.

C. Instal-lacié de carrils de bus dobles en zones d'alta freqiiencia de pas.
Instal-lacioé de carrils segregats per a I'autobus.

Definir un nou esquema tarifari coordinat que facilite I'Gs facil de la
xarxa de manera global per al client.

F. Creacio d'ones verdes i revisié de fases semaforiques d'acord amb la
velocitat de circulacié dels autobusos.

G. Reordenacié dels recorreguts de les linies 1, 8, 29, 73, 81, 41 de 'EMT
per a fer-les més eficients i rapides.

H. Posadaen marxa de la linia Bulevard Sud per a connectar el Palau de
Congressos amb l'estacié del Cabanyal.

ACTUACIONS I. Implantacié d’'una xarxa de linies d’alta capacitat i eficiéncia que
permeten un augment de la cobertura espacial de la ciutat amb menys
temps de viatge.

J. Adaptacié i millora d'intercanviadors.

K. Creacié d’'una agéncia metropolitana de transport per a la integracié
tarifaria i la coordinacié d’'EMT-FGV-MetroBus.

L. Posadaen marxa de nous serveis en l'aplicacié mobil de I'EMT que
permeten augmentar el coneixement i I'ds del transbord.

M. Instal-lacié de nous serveis de canal de TV a bord que optimitzen el
temps de transbord i la intermodalitat.

N. Remodelacié de tota la informacié sobre transport public (esquemes,
horaris, mapes, etc.) per a fer-los més simples i utils a I'usuari o usuaria.

0. Instal-lacié d'un sistema d'informacié especific per als punts de trans-
bord en la ciutat.

P. Campanya d'informacié sobre els canvis que es produisquen en la
xarxa de transport public.
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ACTUALITZACIO DEL PLA DE MILLORA DE LA QUALITAT DE L’AIRE DE 'AGLOMERACIO ES1016: 'HORTA | AREA METROPOLITANA

Especific:
Adaptar la xarxa de I'EMT a les noves necessitats i demandes de la mobilitat
dels ciutadans

* Reordenacié i nou disseny de la xarxa d'autobusos.
¢ Millora dels nivells d’accessibilitat de la xarxa d’autobusos.
e Millora de la informacié i coneixement sobre la xarxa d’autobusos.

Millorar la competitivitat del servei de transport urba / Millora de la velocitat
comercial

OBJECTIUS
*  Prioritzaci6 de la circulacié del transport en superficie en la ciutat.
Potenciar la intermodalitat, la coordinacié i la integracio del transport public
urba i interurba
* Coordinacié amb el transport metropolita.
* Integracio efectiva de MetroBus en la ciutat.
* Millora de la intermodalitat.
General: Millora del transport public per a incrementar-ne I'Us.
RESPONSABLE Regidoria/es: Mobilitat Sostenible, EMT, FGV
LOCAL NACIONAL REGIONAL
NIVELL ADMTIU.
X
A LLARG TERMINI A MITJATERMINI A CURT TERMINI
ESCALA TEMPORAL (més d'1 any) (1 any) (menys d'1 any)
X
ESTIMAT Sense informacié
COST (€)
FINAL Sense informacié
NACIONAL REGIONAL LOCAL AGLOMERACIO
ESCALA ESPACIAL
X X
PERIODE INICI 2016
TEMPORAL
D'IMPLEMENTACIO Fl 2019
Temps de freqliéncia de pas dels autobusos (2015-2019)
INDICADOR Nombre d usuaris anua.llls de tranqurt pu\b!m
Enquestes de satisfaccioé als usuaris i usuaries
Grau d'execucié de les obres
CONTAMINANT SO2 NO2 03 co PM10 PM2,5
AFECTAT X X X X
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TIPUS Planificacié urbana/territorial, formacio, conscienciacié
CLASSIFICACIO DE COMERCIAL .
LA MESURA FONT AGRICULTURA RESIDENCIAL INDUSTRIA TRANSPORT
AFECTADA
X
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A. Ampliacié amplaria atil de carril bus

CcoDl

4-A

La mesura consisteix en I'ampliacié de I'amplaria util del carril bus actual en la

DESCRIPCIO ciutat que estableix un calibre minim de 3,15 metres d'amplaria.
ACTUACIONS . Execucilo de I'ampliacié de I'amplaria atil del carril bus a raé de 5 quilome-
tres a l'any.
Especific:
*  Permetre que el carril bus siga més practicable i efectiu.
OBJECTIUS S . L - .
e  Prioritzacioé de la circulacié del transport en superficie en la ciutat.
General: Millora del transport public per a incrementar-ne I's.
Concejalia: Mobilitat Sostenible
RESPONSABLE L. . )
Servicio: Mobilitat Sostenible
LOCAL NACIONAL REGIONAL
NIVELL ADMTIU.
X
A LLARG TERMINI A MITJATERMINI A CURT TERMINI
ESCALA TEMPORAL (més d’1 any) (1 any) (menys d'1 any)
X
ESTIMAT 0
COST (€) FINAL 0
COMENTARI: Aquesta mesura no comporta cost.
NACIONAL REGIONAL LOCAL AGLOMERACIO
ESCALA ESPACIAL
X X
PERIODE INICI 2016
TEMPORAL
D’IMPLEMENTACIO Fi 2019
INDICADOR Nombre de quilometres de carril bus executats/any
TIPUS Planificacié Urbana/Territorial
CLASSIFICACIO DE COMERCIAL .
LA MESURA FONT AGRICULTURA RESIDENCIAL INDUSTRIA TRANSPORT
AFECTADA X
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coDl
B. Eliminacio de recorreguts ineficients d’autobusos 4 B
La mesura consisteix en l'eliminacié de recorreguts ineficients en les linies
DESCRIPCIO d’'autobus de la ciutat per mitja de canvis en el sentit de circulacié d'alguns
carrers i de laimplementacié de contracarrils d’Us exclusiu per a autobusos.
ACTUACIONS . E:]tyu)dl de recorreguts ineficients i execucié dels canvis (2 emplacaments/
Especific: Reordenacio i nou disseny de la xarxa d'autobusos.
OBJECTIUS . . . .
General: Millora del transport public per a incrementar-ne I's.
Regidoria: Mobilitat Sostenible i EMT
RESPONSABLE . - .
Servei: Mobilitat Sostenible
LOCAL NACIONAL REGIONAL
NIVELL ADMTIU.
X
A LLARG TERMINI A MITJATERMINI A CURT TERMINI
ESCALA TEMPORAL (més d'1 any) (1 any) (menys d'1 any)
X
COST (€) ESTIMAT Sense informacié
COMENTARI: Mesura no avaluable
NACIONAL REGIONAL LOCAL AGLOMERACIO
ESCALA ESPACIAL
X X
PERIODE INICI 2016
TEMPORAL
D'IMPLEMENTACIO Fl 2019
INDICADOR Temps d'espera mitja dels autobusos en les linies afectades
TIPUS Planificacié Urbana/Territorial
CLASSIFICACIO DE COMERCIAL .
LA MESURA FONT AGRICULTURA RESIDENCIAL INDUSTRIA TRANSPORT
AFECTADA X
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C. Carrils bus dobles en zones d’alta freqiiéncia de pas de busos copi
(2 km/any) 4_c
DESCRIPCIO LE,) mesura.'c‘ons,.lste|x en Iallmplantaao de carrils d'autobus dobles a les zones
d‘alta freqiiéncia de pas d'autobusos.
ACTUACIONS ¢ Implantacié de 8 quilometres de carril bus doble en la ciutat
OBJECTIUS Especific: P.rioritzacié dela circu!acié del trz.ansport en superfll’cie en la ciutat.
General: Millora del transport public per a incrementar-ne I'Us.
Regidoria: Mobilitat Sostenible
RESPONSABLE . o )
Servei: Mobilitat Sostenible
LOCAL NACIONAL REGIONAL
NIVELL ADMTIU.
X
A LLARG TERMINI A MITJATERMINI A CURT TERMINI
ESCALA TEMPORAL (més d'1 any) (1 any) (menys d'1 any)
X
COST (€) ESTIMAT 100.000
NACIONAL REGIONAL LOCAL AGLOMERACIO
ESCALA ESPACIAL
X X
PERIODE INICI 2016
TEMPORAL
D’IMPLEMENTACIO Fi 2019
INDICADOR Nombre de nous carrils dobles de bus/any.
TIPUS Planificacié Urbana/Territorial
CLASSIFICACIO DE COMERCIAL .
LA MESURA FONT AGRICULTURA RESIDENCIAL INDUSTRIA TRANSPORT
AFECTADA X
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D. Carrils protegits/segregats per al bus (4 emplacaments/any)

CcoDl

4-D

La mesura consisteix en la instal-lacié d'elements de segregacié que separen

DESCRIPCIO el carril bus de la resta de la via.

e Estudi de vies susceptibles de ser segregades.
ACTUACIONS

* Execucio de les obres.
OBJECTIUS Especific: P.rioritzacic’) dela circu!acié del trénsport en superflicie en la ciutat.

General: Millora del transport public per a incrementar-ne I'Gs.
RESPONSABLE Regid.oria: l\{lf)bilitat Sos'tenible

Servei: Mobilitat Sostenible

LOCAL NACIONAL REGIONAL
NIVELL ADMTIU. X
A LLARG TERMINI A MITJATERMINI A CURT TERMINI
ESCALA TEMPORAL (mésd’1 any) (1 any) (menys d'1 any)
X
COST (€) ESTIMAT 200.000
NACIONAL REGIONAL LOCAL AGLOMERACIO
ESCALA ESPACIAL
X X

PERIODE INICI 2016
TEMPORAL
D’IMPLEMENTACIO Fl 2019

INDICADOR Nombre de quildometres de carril bus segregat instal-lats
TIPUS Planificacié Urbana/Territorial
CLASSIFICACIO DE COMERCIAL .
LA MESURA FONT AGRICULTURA RESIDENCIAL INDUSTRIA TRANSPORT
AFECTADA X
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E. Definir un nou esquema tarifari coordinat que facilite I'is facil de
la xarxa de manera global per al client

CcoDl

4-E

La mesura consisteix en I'estudi, la planificacié i la posada en marxa d’'un nou

DESCRIPCIO esquema tarifari en coordinacié amb tots els serveis de transport public que

facilite I'Gs de la xarxa de manera global per als usuaris.

e Estudiidefinicié d'un nou esquema tarifari.
ACTUACIONS

* Instal-lacié del nou suport visual informatiu.
OBJECTIUS Especific: Millora dela intermodlalit.at. . ,

General: Millora del transport public per a incrementar-ne I'Gs.
RESPONSABLE Regid.oria: Mobilitat Sostenible

Servei: EMT

LOCAL NACIONAL REGIONAL
NIVELL ADMTIU. X
A LLARG TERMINI A MITJATERMINI A CURT TERMINI
ESCALA TEMPORAL (mésd’1 any) (1 any) (menys d'1 any)
X
COST (€) ESTIMAT No avaluable
NACIONAL REGIONAL LOCAL AGLOMERACIO
ESCALA ESPACIAL
X X

PERIODE INICI 2017
TEMPORAL
D'IMPLEMENTACIO Fi 2019

Grau execucio de la mesura

INDICADOR Nombre d’usuaris anuals del transport public en la ciutat
TIPUS Planificacié Urbana/Territorial
CLASSIFICACIO DE COMERCIAL .
LA MESURA FONT AGRICULTURA RESIDENCIAL INDUSTRIA TRANSPORT
AFECTADA X
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F. Creacio d’'ones verdes i revisio de fases semaforiques

CcoDl

4-F

La mesura consisteix en la creacioé d'ones verdes i de la revisio de les fases se-

DESCRIPCIO maforiques en funcié de la velocitat de circulacié dels autobusos per a evitar
parades en semafors.
e Estudiiseleccié d'eixos viaris per a instal-lar ones verdes.
ACTUACIONS ¢ Instal-lacié d'ones verdes (5 eixos de circulacié/any).
* Revisid de les fases semaforiques en la ciutat.
Especific: Prioritzacio de la circulacié del transport en superficie en la ciutat.
OBJECTIUS pecihe: ™ Jcio ceTransy ber
General: Millora del transport public per a incrementar-ne I'Us.
Regidoria: Mobilitat Sostenible
RESPONSABLE giciorta: ¥« .
Servei: Mobilitat Sostenible
LOCAL NACIONAL REGIONAL
NIVELL ADMTIU. X
A LLARG TERMINI A MITJATERMINI A CURT TERMINI
ESCALA TEMPORAL (més d'1 any) (1any) (menys d'1 any)
X
NACIONAL REGIONAL LOCAL AGLOMERACIO
ESCALA ESPACIAL
X X
PERIODE INICI
TEMPORAL
D’IMPLEMENTACIO Fl
INDICADOR Grau d'execucio de les mesures
TIPUS Planificacié Urbana/Territorial
CLASSIFICACIO DE COMERCIAL .
LA MESURA FONT AGRICULTURA RESIDENCIAL INDUSTRIA TRANSPORT
AFECTADA
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coDl
G. Reordenacio dels recorreguts de diverses linies d’autobus 4 G
DESCRIPCIO La mesura consisteix en la reordenacié dels recorreguts de sis linies d’autobus
en la ciutat.
*  Procés d'informacié publica sobre els canvis.
ACTUACIONS
e (Canvideretolacid i de parades d’autobus en les linies 1, 8, 29, 73, 81 i 41
Especific: Reordenacio i nou disseny de la xarxa d'autobusos.
OBJECTIUS P ) , .y . .
General: Millora del transport public per a incrementar-ne I'Gs.
Regidoria: Mobilitat Sostenible i EMT
RESPONSABLE Servei: EMT
Seccio:
LOCAL NACIONAL REGIONAL
NIVELL ADMTIU. «
A LLARG TERMINI A MITJATERMINI A CURT TERMINI
ESCALA TEMPORAL (més d'1 any) (1 any) (menys d'1 any)
X
COST (€) ESTIMAT No avaluable
NACIONAL REGIONAL LOCAL AGLOMERACIO
ESCALA ESPACIAL
X X
PERIODE INICI 2016
TEMPORAL
D’IMPLEMENTACIO FI 2016
INDICADOR Estadistiques sobre usuaris de les linies afectades
TIPUS Planificacié Urbana/Territorial
CLASSIFICACIO DE COMERCIAL .
LA MESURA FONT AGRICULTURA RESIDENCIAL INDUSTRIA TRANSPORT
AFECTADA N

108




e

ACTUALITZACIO DEL PLA DE MILLORA DE LA QUALITAT DE L’AIRE DE 'AGLOMERACIO ES1016: 'HORTA | AREA METROPOLITANA

H. Posada en marxa linia d’autobus Bulevard Sud

CcoDl

4-H

La mesura consisteix en la posada en marxa d’una nova linia d’autobus (linia

DESCRIPCIO Bulevard) que connecte el Palau de Congressos (barri de Malilla) amb l'estacié
de tren del Cabanyal.
* Instal-lacié d'infraestructures (parades).
ACTUACIONS
* Assignacié d'autobusos i retolacio.
OBJECTIUS Especific: R.eordenacic’) i nou dissjen.y dela >.<arxa d’autobusos,.
General: Millora del transport public per a incrementar-ne I'Gs.
RESPONSABLE Regid.oria: Mobilitat Sostenible
Servei: EMT
LOCAL NACIONAL REGIONAL
NIVELL ADMTIU. X
A LLARG TERMINI A MITJA TERMINI A CURT TERMINI
ESCALA TEMPORAL (mésd’1 any) (1 any) (menys d'1 any)
X
COST (€) ESTIMAT No avaluable
NACIONAL REGIONAL LOCAL AGLOMERACIO
ESCALA ESPACIAL
X X
PERIODE INICI 2016
TEMPORAL
D’IMPLEMENTACIO Fi 2016
INDICADOR Nombre d’usuaris de la nova linia
TIPUS Planificacié Urbana/Territorial
CLASSIFICACIO DE COMERCIAL .
LA MESURA FONT AGRICULTURA RESIDENCIAL INDUSTRIA TRANSPORT
AFECTADA X
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I. Implantacié d’una xarxa de linies d’autobus d’alta capacitat i

CcoDl

eficiéncia 4-'
La mesura consisteix en la implantacié d’una xarxa de linies d'autobus d‘alta
< capacitat i eficiencia (busos articulats, més distancia interparades, Us de vies
DESCRIPCIO , - L . )
d‘alta velocitat, freqiiéncia al voltant dels 6 minuts) que permeten més cober-
tura espacial de la ciutat amb menys temps de viatge.
ACTUACIONS e Estudiiseleccié de les linies afectades.
Especific: Millorar la competitivitat del servei de transport urba / Millora de la
OBJECTIUS velocitat comercial.
General: Millora del transport public per a incrementar-ne I's.
Regidoria: Mobilitat Sostenible
RESPONSABLE . o )
Servei: Mobilitat Sostenible
LOCAL NACIONAL REGIONAL
NIVELL ADMTIU.
X
A LLARG TERMINI A MITJATERMINI A CURT TERMINI
ESCALA TEMPORAL (més d'1 any) (1 any) (menys d'1 any)
X
COST (€) ESTIMAT No avaluable
NACIONAL REGIONAL LOCAL AGLOMERACIO
ESCALA ESPACIAL
X X
PERIODE INICI 2018
TEMPORAL
D’IMPLEMENTACIO Fi 2018
INDICADOR Frequencrfl de pas dels autobusos de Ie’s linies implementades.
Nombre d’usuaris globals de la xarxa d'autobusos.
TIPUS Planificacié Urbana/Territorial
CLASSIFICACIO DE COMERCIAL .
LA MESURA FONT AGRICULTURA RESIDENCIAL INDUSTRIA TRANSPORT
AFECTADA X

110




e

ACTUALITZACIO DEL PLA DE MILLORA DE LA QUALITAT DE L’AIRE DE 'AGLOMERACIO ES1016: 'HORTA | AREA METROPOLITANA

J. Adaptacio/Millora entorn de diversos intercanviadors

CcoDl

4-)

ACTUACIONS Habilitacié de diversos intercanviadors per a les diferents linies de I'EMT.
Especific:
¢ Millora dels nivells d’accessibilitat de la xarxa d’autobusos.
OBJECTIUS e Coordinacié amb el transport metropolita.
¢ Millora de la intermodalitat.
General: Millora del transport public per a incrementar-ne I'Us.
RESPONSABLE Regid'oria: M?bilitat Sos'tenible
Servei: Mobilitat Sostenible
LOCAL NACIONAL REGIONAL
NIVELL ADMTIU. «
A LLARG TERMINI A MITJATERMINI A CURT TERMINI
ESCALA TEMPORAL (més d’1 any) (1 any) (menys d'1 any)
X
COST (€) ESTIMAT 500.000
NACIONAL REGIONAL LOCAL AGLOMERACIO
ESCALA ESPACIAL
X X
PERIODE INICI 2017
TEMPORAL
D’'IMPLEMENTACIO Fi 2017
INDICADOR Grau d'execucié de l'obra
TIPUS Planificacié Urbana/Territorial
CLASSIFICACIO DE COMERCIAL .
LA MESURA FONT AGRICULTURA RESIDENCIAL INDUSTRIA TRANSPORT
AFECTADA N
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K. Integracio tarifaria EMT-FGV-METROBUS

CcoDl

4-K

La mesura consisteix en la integracié tarifaria dels tres ens gestors dels trans-
ports publics de I'aglomeracié de Valencia, I'EMT (autobusos urbans), FGV

DESCRIPCIO (Metrovalencia) i MetroBus, per mitja de la creacié de I'agéncia metropolitana
de transports.
ACTUACIONS . Creaa.o del agencia rr)etr(?r?o.lltana de transports que s'encarregara de
coordinar la integracio tarifaria.
Especific: Potenciar la intermodalitat, la coordinacié i la integracioé del trans-
OBJECTIUS port public urba i interurba.
General: Millora del transport public per a incrementar-ne I's.
Concejalia: Mobilitat Sostenible
RESPONSABLE .. o )
Servicio: Mobilitat Sostenible
LOCAL NACIONAL REGIONAL
NIVELL ADMTIU.
X
A LLARG TERMINI A MITJATERMINI A CURT TERMINI
ESCALA TEMPORAL (més d’1 any) (1 any) (menys d'1 any)
X
COST (€) ESTIMAT No avaluable
NACIONAL REGIONAL LOCAL AGLOMERACIO
ESCALA ESPACIAL
X X
PERIODE INICI 2017
TEMPORAL
D’IMPLEMENTACIO Fl 2019
INDICADOR Nombre d’usuaris globals de la xarxa de transport public/any.
TIPUS Planificacié Urbana/Territorial
CLASSIFICACIO DE COMERCIAL .
LA MESURA FONT AGRICULTURA RESIDENCIAL INDUSTRIA TRANSPORT
AFECTADA X
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L. Nous serveis en I'aplicacio mobil que permeten augmentar el copi
coneixement i I'as del transbord 4- L
La mesura consisteix en la implementacié de nous serveis en l'aplicacié per
DESCRIPCIO a telefons intel-ligents de I'EMT que permeten un millor coneixement de la
xarxa per a millorar I'experiéncia de l'usuari o usuaria.
ACTUACIONS * Contractacio d'un servei per a la millora de I'aplicacié mobil (informacid,
alarmes en temps real, etc.)
Especific: Adaptar la xarxa de I'EMT a les noves necessitats i demandes de la
OBJECTIUS mobilitat dels ciutadans.
General: Millora del transport public per a incrementar-ne I's.
Regidoria: Mobilitat Sostenible
RESPONSABLE .
Servei: EMT
LOCAL NACIONAL REGIONAL
NIVELL ADMTIU.
X
A LLARG TERMINI A MITJATERMINI A CURT TERMINI
ESCALA TEMPORAL (més d’1 any) (1 any) (menys d'1 any)
X
COST (€) ESTIMAT Sense informacié
NACIONAL REGIONAL LOCAL AGLOMERACIO
ESCALA ESPACIAL
X X
PERIODE INICI 2016
TEMPORAL
D’IMPLEMENTACIO Fl 2016
INDICADOR Nombre d usuaris de I fa\pllcaao mo.bll. o
Enquesta de satisfaccié per a usuaris de I'aplicacié mobil.
TIPUS Planificacié Urbana/Territorial
CLASSIFICACIO DE COMERCIAL .
LA MESURA FONT AGRICULTURA RESIDENCIAL INDUSTRIA TRANSPORT
AFECTADA X
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M. Nous serveis de canal de TV a bord (estimacié d’arribada de linies
a proxima parada, mapa de recorreguts comuns) que optimitzen el
temps de transbord i la intermodalitat

coDl

4-M

La mesura consisteix en la posada en marxa de nous serveis en el canal de te-

DESCRIPCIO levisié dels autobusos de 'EMT que oferisquen informacié a I'usuari o usuaria
sobre temps d’espera, transbords, etc.

ACTUACIONS * Disseny iimplementacié de nous serveis de canal de TV a bord.
Especific: Adaptar la xarxa de 'EMT a les noves necessitats i demandes de la
mobilitat dels ciutadans
* Millora dels nivells d’accessibilitat de la xarxa d’autobusos.

OBJECTIUS ¢ Millora de la informacio i coneixement sobre la xarxa d’autobusos.
¢ Millora de la intermodalitat.

General: Millora del transport public per a incrementar-ne I's.
Regidoria: Mobilitat Sostenible
RESPONSABLE .
Servei: EMT
LOCAL NACIONAL REGIONAL
NIVELL ADMTIU.
X
A LLARG TERMINI A MITJATERMINI A CURT TERMINI
ESCALA TEMPORAL (més d'1 any) (1 any) (menys d'1 any)
X
COST (€) ESTIMAT Sense informacio
NACIONAL REGIONAL LOCAL AGLOMERACIO
ESCALA ESPACIAL
X X

PERIODE INICI 2017

TEMPORAL

D’IMPLEMENTACIO Fl 2017

INDICADOR Enquesta de satisfaccié a l'usuari

TIPUS Planificacié Urbana/Territorial

CLASSIFICACIO DE COMERCIAL .

LA MESURA FONT AGRICULTURA RESIDENCIAL INDUSTRIA TRANSPORT

AFECTADA X
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N. Replantejament de tota la informacié actual de la xarxa de transport copi
public tradicional 4_ N
La mesura consisteix en I'elaboracié de nou material grafic d'informacioé sobre
< la xarxa de transport public de Valéncia (esquemes, horaris, mapes de xarxa,
DESCRIPCIO o L . .
etc.) per a fer-los més simples i Gtils de manera que prevalga la intermodalitat
i el transbord.
ACTUACIONS ¢ Disseny del nou esquema i impressid i instal-lacié de nous materials.
Especific: Millora de la informacié i coneixement sobre la xarxa d’autobusos.
OBJECTIUS . . . .
General: Millora del transport public per a incrementar-ne I's.
Regidoria: Mobilitat Sostenible
RESPONSABLE .
Servei: EMT
LOCAL NACIONAL REGIONAL
NIVELL ADMTIU.
X
A LLARG TERMINI A MITJATERMINI A CURT TERMINI
ESCALA TEMPORAL (més d'1 any) (1 any) (menys d'1 any)
X
COST (€) ESTIMAT No disponible
NACIONAL REGIONAL LOCAL AGLOMERACIO
ESCALA ESPACIAL
X X
PERIODE INICI 2017
TEMPORAL
D’IMPLEMENTACIO Fi 2017
INDICADOR Enquesta de satisfaccié a l'usuari.
TIPUS Planificacié Urbana/Territorial
CLASSIFICACIO DE COMERCIAL .
LA MESURA FONT AGRICULTURA RESIDENCIAL INDUSTRIA TRANSPORT
AFECTADA X
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0. Definir una informacio especial i especifica per als “punts de copi
transbord” 4- o
DESCRIPCIO La me,sura con5|ite|x en la posada erl marxa d'un noxlj S|'stema d .|nformaC|o
especific per als “punts de transbord” de transport public en la ciutat.
ACTUACIONS ¢ Disseny d'un nou sistema d'informacié i implementacio.
Especific: Millora de la informacié i coneixement sobre la xarxa d’autobusos.
OBJECTIUS . . . .
General: Millora del transport public per a incrementar-ne I's.
Regidoria: Mobilitat Sostenible
RESPONSABLE .
Servei: EMT
LOCAL NACIONAL REGIONAL
NIVELL ADMTIU.
X
A LLARG TERMINI A MITJATERMINI A CURT TERMINI
ESCALA TEMPORAL (més d'1 any) (1 any) (menys d'1 any)
X
COST (€) ESTIMAT Sense informacié
NACIONAL REGIONAL LOCAL AGLOMERACIO
ESCALA ESPACIAL
X X
PERIODE INICI 2017
TEMPORAL
D’IMPLEMENTACIO Fi 2017
INDICADOR Enquesta de satisfaccié a l'usuari.
TIPUS Planificacié Urbana/Territorial
CLASSIFICACIO DE COMERCIAL .
LA MESURA FONT AGRICULTURA RESIDENCIAL INDUSTRIA TRANSPORT
AFECTADA X
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P. Campanya de llancament de cada un dels canvis que s’hagen de

fer en la xarxa d’autobusos

CcoDl

4-P

La mesura consisteix en la posada en marxa de campanyes informatives a la
ciutadania sobre el transport public pel que fa als canvis que es produisquen

DESCRIPCIO en el funcionament de la xarxa d’autobusos (informacié fora de linia i en linia,
presencia de ‘jaquetes roges’ informatives).
e Disseny d'accions d'informacié.
ACTUACIONS
* Posada en marxa de campanyes d'informacio.
Especific: Millora de la informacié i coneixement sobre la xarxa d'autobusos.
OBJECTIUS ) . : .
General: Millora del transport public per a incrementar-ne I'Gs.
RESPONSABLE Regid.oria: Mobilitat Sostenible
Servei: EMT
LOCAL NACIONAL REGIONAL
NIVELL ADMTIU. X
A LLARG TERMINI A MITJATERMINI A CURT TERMINI
ESCALA TEMPORAL (mésd’1 any) (1 any) (menys d'1 any)
X
COST (€) ESTIMAT Sense informacié
NACIONAL REGIONAL LOCAL AGLOMERACIO
ESCALA ESPACIAL
X X
PERIODE INICI 2016
TEMPORAL
D’IMPLEMENTACIO Fl 2019
INDICADOR Nombre de campanyes/any
TIPUS Planificacié Urbana/Territorial
CLASSIFICACIO DE COMERCIAL .
LA MESURA FONT AGRICULTURA RESIDENCIAL INDUSTRIA TRANSPORT
AFECTADA X
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6.5.ACCIONS PER A LA PLANIFICACIO, LA REGULACIO coplI
| LA MILLORA DEL REPARTIMENT COMERCIAL EN 5
LA CIUTAT
La mesura consisteix en la posada en marxa d'estudis i accions per a regular
DESCRIPCIO i crear zones de carrega i descarrega, i per a descarregar la ciutat del transit
relacionat amb el repartiment comercial.
A. Realitzacié d’'un cens de vehicles de repartiment que operen en la
ciutat.
Creacio de centres de repartiment en aparcaments subterranis
ACTUACIONS
Impuls al repartiment d’dltima milla.
D. Creaci6 de zones de carrega i descarrega en diverses zones de la ciutat
on no n’hi haja.
Especific:
* Actuar sobre els punts de déficit de places de carrega i descarrega.
OBJECTIUS  Introduir noves formes de gestié de la carrega i descarrega que reduis-
quen el pas de vehicles motoritzats en la ciutat.
General: Millorar la carrega i la descarrega en la ciutat.
RESPONSABLE Regidoria/es: Mobilitat Sostenible
LOCAL NACIONAL REGIONAL
NIVELL ADMTIU. X
A LLARG TERMINI A MITJATERMINI A CURT TERMINI
ESCALA TEMPORAL (més d'1 any) (1 any) (menys d'1 any)
X
COST (€) ESTIMAT Sense informacié
NACIONAL REGIONAL LOCAL AGLOMERACIO
ESCALA ESPACIAL
X X
PERIODE INICI 2016
TEMPORAL
D'IMPLEMENTACIO Fi 2019
Nombre de zones de carrega i descarrega en la ciutat.
Nombre de vehicles de repartiment usuaris de centres de repartiment.
INDICADOR , . . U S
Nombre d’empreses vinculades al repartiment d’dltima milla i vehicles de
repartiment involucrats.
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CONTAMINANT SO2 NO2 (0X] co PM10 PM2,5
AFECTAT X
TIPUS Planificacié Urbana/Territorial
CLASSIFICACIO DE COMERCIAL .
LA MESURA FONT AGRICULTURA RESIDENCIAL INDUSTRIA TRANSPORT
AFECTADA X
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A. Fer un cens dels vehicles de repartiment que operen en la ciutat

CcoDl

de Valéncia 5-A
DESCRIPCIO La mesura consisteix en la real|'tzaC|o d un‘cerTs dels vehicles de repartiment
que operen actualment en la ciutat de Valéncia.

* Enquestes a les empreses operadores.
ACTUACIONS
* Realitzacié d’'un inventari.
Especific: Obtindre informacié amb vista a la posada en marxa de noves
OBJECTIUS mesures de reordenacié del transit de repartiment en la ciutat.
General: Calmar i reduir el transit en la ciutat.
Regidoria: Mobilitat Sostenible
RESPONSABLE gidora: T ,
Servei: Mobilitat Sostenible
LOCAL NACIONAL REGIONAL
NIVELL ADMTIU. X
A LLARG TERMINI A MITJATERMINI A CURT TERMINI
ESCALA TEMPORAL (mésd’1 any) (1 any) (menys d'1 any)
COST (€) ESTIMAT No disponible
NACIONAL REGIONAL LOCAL AGLOMERACIO
ESCALA ESPACIAL
X X
PERIODE INICI 2018
TEMPORAL
D’IMPLEMENTACIO Fl 2019
INDICADOR Cens actualitzat
TIPUS Planificacié Urbana/Territorial
CLASSIFICACIO DE COMERCIAL .
LA MESURA FONT AGRICULTURA RESIDENCIAL INDUSTRIA TRANSPORT
AFECTADA X
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B. Creacio de zones de carrega i descarrega en diverses zones de la copi
ciutat on no n’hi haja 5- B
La mesura consisteix en la creacié de centres de repartiment localitzats en
DESCRIPCIO aparcaments subterranis de la ciutat per a centralitzar el lliurament de merca-
deries i impulsar el repartiment d’dltima milla.
ACTUACIONS . SelecF!o d'aparcaments en fgnao de criteris de mobilitat sostenible i
creacié de centres de repartiment en aquests.
Especific: Reduir el transit en la ciutat associat al repartiment comercial.
OBJECTIUS . . . .
General: Calmar i reduir el transit en la ciutat.
RESPONSABLE Regidoria: Mobilitat Sostenible
Servei: Mobilitat Sostenible
LOCAL NACIONAL REGIONAL
NIVELL ADMTIU.
X
A LLARG TERMINI A MITJATERMINI A CURT TERMINI
ESCALA TEMPORAL (més d'1 any) (1 any) (menys d'1 any)
COST (€) ESTIMAT No disponible
NACIONAL REGIONAL LOCAL AGLOMERACIO
ESCALA ESPACIAL
X X
PERIODE INICI 2018
TEMPORAL
D'IMPLEMENTACIO Fl -
INDICADOR Grau d'execucié del projecte.
TIPUS Planificacié Urbana/Territorial
CLASSIFICACIO DE COMERCIAL .
LA MESURA FONT AGRICULTURA RESIDENCIAL INDUSTRIA TRANSPORT
AFECTADA X
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C. Impuls al repartiment d’ultima milla

CcoDl

5-C

La mesura consisteix en I'impuls de centres de repartiment localitzats en els
centres de cada barri de la ciutat des d'on els vehicles motoritzats depositen

DESCRIPCIO . . . . ) )
la mercaderia centralitzada, per a repartir-la posteriorment en vehicles més
sostenibles (bicicletes, motocicletes).

ACTUACIONS ¢ Creacio de centres de repartiment en centres de barri
Especific: Reduir el transit en la ciutat associat al repartiment comercial.

OBJECTIUS . . . .

General: Calmar i reduir el transit en la ciutat.
Regidoria: Mobilitat Sostenible
RESPONSABLE . o )
Servei: Mobilitat Sostenible
LOCAL NACIONAL REGIONAL
NIVELL ADMTIU.
X
A LLARG TERMINI A MITJATERMINI A CURT TERMINI
ESCALA TEMPORAL (més d'1 any) (1 any) (menys d'1 any)
X
COST (€) ESTIMAT No disponible
NACIONAL REGIONAL LOCAL AGLOMERACIO
ESCALA ESPACIAL
X X

PERIODE INICI 2018

TEMPORAL

D’IMPLEMENTACIO Fi -

INDICADOR Grau d'execuci6 del projecte.

TIPUS Planificacié Urbana/Territorial

CLASSIFICACIO DE COMERCIAL .

LA MESURA FONT AGRICULTURA RESIDENCIAL INDUSTRIA TRANSPORT

AFECTADA X
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D. Creacio de zones de carrega i descarrega en diverses zones de la copi
ciutat on no n’hi haja 5- D
DESCRIPCIO Le.n mesura consisteix en la creacio de noves zones de carrega i descarrega en
diverses zones de la ciutat on no n’hi haja.
ACTUACIONS . S.enyalltzaao de zones de carrega i descarrega en diverses zones de la
ciutat on no n’hi haja.
Especific: Ordenar el transit relacionat amb el repartiment comercial i reduir
OBJECTIUS els obstacles en les vies de transit motoritzat en les vies de vianants.
General: Calmar i reduir el transit en la ciutat.
RESPONSABLE Regidoria: Mobilitat Sostenible
Servei: Mobilitat Sostenible
LOCAL NACIONAL REGIONAL
NIVELL ADMTIU.
X
A LLARG TERMINI A MITJATERMINI A CURT TERMINI
ESCALA TEMPORAL (més d'1 any) (1 any) (menys d'1 any)
X
COST (€) ESTIMADO No disponible
NACIONAL REGIONAL LOCAL AGLOMERACIO
ESCALA ESPACIAL
X X
PERIODE INICI 2018
TEMPORAL
D'IMPLEMENTACIO Fl -
INDICADOR Grau d'execucié del projecte
TIPUS Planificacié Urbana/Territorial
CLASSIFICACIO DE COMERCIAL .
LA MESURA FONT AGRICULTURA RESIDENCIAL INDUSTRIA TRANSPORT
AFECTADA X
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6.6. AUGMENTAR LES ZONES DE VIANANTS EN EL

CcoDl

CENTRE DE LA CIUTAT 6

La mesura consisteix en la transformacié en zona de vianants de la placa de la
Reina, en la transformacié en zona de vianants de la placa de I'Ajuntament un

DESCRIPCIO cap de setmana al mes, i en la transformacié en zona de vianants de I'entorn
de la Llotja.
A. Transformacié en zona de vianants de I'entorn de l'edifici de la Llotja
de Valéencia, i del carrer Bosseria, i també I'ampliacié de l'espai per a
vianants i la reduccio dels carrils i 'aparcament per a vehicles.
B. Canvis en la senyalitzacio I'tltim cap de setmana de cada mes per a
impedir I'accés a la plaga de I'’Ajuntament a vehicles motoritzats.
C. Disseny, licitacié i execucio del projecte de transformacié en zona de
ACTUACIONS vianants de la placa de la Reina, que inclou la pacificacié del transit al
carrer de la Pau i la transformacié en zona de vianants del carrer Cor-
retgeria.
D. Transformacié en zona per a vianants del carrer dels Serrans i reorde-
nacié de l'entorn.
E. Reordenacié barri del Carme.
F. Transformacié en zona de vianants pont Sant Josep.
Especific: Fer millores per als vianants al centre de la ciutat de Valéncia.
OBJECTIUS . .
General: Alliberar grans zones del centre de transit.
RESPONSABLE Regidoria/es: Projectes i Seccié Senyalitzacio
LOCAL NACIONAL REGIONAL
NIVELL ADMTIU.
X
A LLARG TERMINI A MITJATERMINI A CURT TERMINI
ESCALA TEMPORAL (més d'1 any) (1 any) (menys d'1 any)
X
COST (€) ESTIMAT 5.000.000
NACIONAL REGIONAL LOCAL AGLOMERACIO
ESCALA ESPACIAL
X X
PERIODE INICI 2015
TEMPORAL )
D’IMPLEMENTACIO Fi Indefinidament
Grau d'execuci6 de les obres.
INDICADOR Nombre de vehicles que circulen per les zones esmentades (IMD dels carrers

adjacents).
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CONTAMINANT SO2 NO2 (0X] co PM10 PM2,5
AFECTAT X X X X
TIPUS Planificacié Urbana/Territorial
CLASSIFICACIO DE COMERCIAL .
LA MESURA FONT AGRICULTURA RESIDENCIAL INDUSTRIA TRANSPORT
AFECTADA

125




e

ACTUALITZACIO DEL PLA DE MILLORA DE LA QUALITAT DE L’AIRE DE 'AGLOMERACIO ES1016: 'HORTA | AREA METROPOLITANA

A.Transformacio en zona de vianants entorn edifici la Llotja i copl

Mercat 6'A

La mesura consisteix en la transformacio en zona de vianants de I'entorn de
DESCRIPCIO I'edifici de la Llotja de Valéncia, i del carrer Bosseria, aixi com I'ampliacio de
I'espai de vianants i la reduccié dels carrils i aparcament per a vehicles.

* Transformacié total en zona de vianants de la part frontal i posterior de
I'edifici historic declarat Patrimoni de la Humanitat, i el redisseny viari de
la resta de vies amb I'ampliacié de I'espai de vianants i la transformacié
en zona per a vianants del carrer Bosseria.

ACTUACIONS

Especific: Reduir el transit de pas a I'av. Maria Cristina i a la placa del Mercat, i
OBJECTIUS alliberar de transit I'entorn de la Llotja.

General: Alliberar grans zones del centre de transit.

RESPONSABLE Regidoria:
LOCAL NACIONAL REGIONAL

NIVELL ADMTIU. X

A LLARG TERMINI A MITJATERMINI A CURT TERMINI
ESCALA TEMPORAL (mésd’1 any) (1 any) (menys d'1 any)

X
ESTIMADO 0
FINAL

COST (€)

COMENTARI: No es considera la provisié d'un pressupost extra per a I'exe-
cucié de les mesures, ja que es duran a terme com a part de les activitats
assignades als serveis responsables de les mesures.

NACIONAL REGIONAL LOCAL AGLOMERACIO

ESCALA ESPACIAL
X X
PERIODE INICI 2016
TEMPORAL
D’IMPLEMENTACIO Fi 2016
Grau d'execucio de l'obra.

INDICADOR IMD dels carrers afectats per la mesura.

TIPUS Planificacié Urbana/Territorial
CLASSIFICACIO DE COMERCIAL .
LA MESURA FONT AGRICULTURA RESIDENCIAL INDUSTRIA TRANSPORT

AFECTADA X
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B. Transformacio en zona de vianants de la placa de I'’Ajuntament

CcoDl

6-B

La mesura consisteix en la transformacié en zona per a vianants de la placa de

DESCRIPCIO I'Ajuntament I'Gltim diumenge de cada mes i utilitzar-la per a activitats a l'aire
lliure.
ACTUACIONS . C.anyls e,n la senyalltzaalo .I ultim cap de se.tmana de cgda mes per a impe-
dir I'accés a la placa de I'Ajuntament a vehicles motoritzats.
Especific: Reduir el transit en I'entorn de la placa de I'Ajuntament
OBJECTIUS . .
General: Alliberar grans zones del centre de transit
RESPONSABLE Regidoria: Mobilitat Sostenible
Servei: Mobilitat Sostenible
LOCAL NACIONAL REGIONAL
NIVELL ADMTIU.
X
A LLARG TERMINI A MITJATERMINI A CURT TERMINI
ESCALA TEMPORAL (més d'1 any) (1 any) (menys d'1 any)
X
COST (€) ESTIMAT Aquesta mesura no comporta cost
NACIONAL REGIONAL LOCAL AGLOMERACIO
ESCALA ESPACIAL
X X
PERIODE INICI 2015
TEMPORAL )
D’IMPLEMENTACIO Fl Indefinidament
Grau d'execucié de les obres.
INDICADOR Nombre de vehicles que circulen per les zones esmentades (IMD dels carrers
adjacents).
TIPUS Planificacié Urbana/Territorial
CLASSIFICACIO DE COMERCIAL .
LA MESURA FONT AGRICULTURA RESIDENCIAL INDUSTRIA TRANSPORT
AFECTADA X
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C. Transformacio en zona per a vianants de la placa de la Reina

CcoDl

6-C

La mesura consisteix a transformar en zona per a vianants la placa de la Reina

DESCRIPCIO i el carrer Corretgeria, aixi com restringir al transit el carrer de la Pau i perme-
tre aixi el pas només a vehicles de residents i transport public.
* Construccié de nous accessos al parquing public des del carrer de la Pau.
ACTUACIONS ¢ Remodelacié completa de la plaga de la Reina.
* Noves senyalitzacions als carrers Corretgeria i la Pau.
Especific: Eliminar el transit de pas a I'entorn del carrer de la Pau i la placa de
OBJECTIUS la Reina.
General: Alliberar de transit grans zones del centre de la ciutat.
Regidoria: Mobilitat Sostenible
RESPONSABLE giciorta: ¥« .
Servei: Mobilitat Sostenible
LOCAL NACIONAL REGIONAL
NIVELL ADMTIU. X
A LLARG TERMINI A MITJATERMINI A CURT TERMINI
ESCALA TEMPORAL (més d'1 any) (1any) (menys d'1 any)
X
COST (€) ESTIMAT 5.000.000
NACIONAL REGIONAL LOCAL AGLOMERACIO
ESCALA ESPACIAL
X X
PERIODE INICI 2017
TEMPORAL
DIIMPLEMENTACI() Fl Indefinidament
INDICADOR IMD de,Is carrers adjacents afectats per les mesures.
Grau d'execuci6 de les obres.
TIPUS Planificacié Urbana/Territorial
CLASSIFICACIO DE COMERCIAL .
LA MESURA FONT AGRICULTURA RESIDENCIAL INDUSTRIA TRANSPORT
AFECTADA X
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D. Transformacio en zona per a vianants del carrer dels Serrans i
.y ’ CODI
reordenacio de I'entorn
E. Reordenacio barri del Carme 6-D.E.F.
F. Transformacié en zona per a vianants pont de Sant Josep

La mesura consisteix en la transformacié en zona per a vianants i l'ordenacié

DESCRIPCIO )
de I'entorn.

e Zonaresidencial (20 km/h i prioritat per a vianants i estacionament per-
més només en llocs indicats amb senyals o marques).

* Cinc portes d’accés lliure amb les eixides corresponents. El transit té com
a destinacié un punt dins de l'itinerari interior de cada bucle.

ACTUACIONS * Canvide sentit de la circulacio dels carrers de Quart, Ripalda, Pinzon i
Mare de Déu de la Misericordia.

* Nous espais per a vianants. De vianants: Placa de Santa Ursula, tram de
carrer Alt, carrer del pintor Fillol i del pare d'Orfens.

* Noves zones de carrega i descarrega en diversos punts.

General: Alliberar de transit grans zones del centre de la ciutat.

OBJECTIUS Especific: Consolidar els barris del Carme, el Pilar i el Mercat, com a zona
residencial.

Regidoria: Mobilitat Sostenible

RESPONSABLE Servei: Mobilitat Sostenible
LOCAL NACIONAL REGIONAL
NIVELL ADMTIU.
X

A LLARG TERMINI A MITJATERMINI A CURT TERMINI
ESCALA (més d’1 any) (1 any) (menys d'1 any)
TEMPORAL X
COST (€) ESTIMAT 5.000.000

NACIONAL REGIONAL LOCAL AGLOMERACIO
ESCALA ESPACIAL

X X

PERIODE INICI 2017
TEMPORAL )
D'IMPLEMENTACIO Fi Indefinit
INDICADOR IMD dels carrers adjacents afectats per les mesures.

Grau d'execucio de les obres.
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TIPUS Planificacié Urbana/Territorial
CLASSIFICACIO DE COMERCIAL .
LA MESURA FONT AGRICULTURA RESIDENCIAL INDUSTRIA TRANSPORT
AFECTADA X
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6.7.PACIFICACIO DEL TRANSIT EN DIVERSES ZONES copi
DE LA CIUTAT 7

La mesura consisteix en la posada en marxa de diverses accions coordinades

DESCRIPCIO en tota la ciutat per a descarregar i alentir el transit motoritzat.

A. Modificacié de I'Ordenanca municipal de circulacié per a limitar a
30 km/h la velocitat als carrers que només tinguen un carril.

Disseny i execuci6 d'un pla de mobilitat segura per a la ciutat.

. Reordenacio de sentits de circulacioé a la zona centre per a eliminar
ACTUACIONS transit de pas.

D. Modificacié de la coordinacié semaforica per a reduir la velocitat de
circulacié en grans eixos viaris en horaris de baixa intensitat de transit.

E. Remodelacio de les linies d’'EMT per a descarregar de transit el carrer
de la Pauila plaga de I'Ajuntament.

Especific:
e Aconseguir una circulacié ordenada i estructurada en la ciutat.

*  Facilitar les mesures de prioritzacio del transport public en superficie.

OBJECTIUS
e Jerarquitzar el viari de la ciutat des de criteris d’'una mobilitat més
sostenible.
General: Calmar el transit als barris de la ciutat.
RESPONSABLE Regidoria/es: Mobilitat Sostenible
LOCAL NACIONAL REGIONAL
NIVELL ADMTIU. X
A LLARG TERMINI A MITJATERMINI A CURT TERMINI
ESCALA TEMPORAL (més d'1 any) (1any) (menys d'1 any)
X
INICI Sense informacié
FI Sense informacié
COST (€)
COMENTARI: No es considera la provisié d'un pressupost extra per a I'exe-
cucié de les mesures, ja que es duran a terme com a part de les activitats
assignades als serveis responsables de les mesures.
NACIONAL REGIONAL LOCAL AGLOMERACIO
ESCALA ESPACIAL
X X
PERIODE INICI 2016
TEMPORAL
D’IMPLEMENTACIO Fl 2019
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IMD als carrers de la Pau i placa de I'Ajuntament.
INDICADOR Percentatge de carrers a la ciutat amb limitacié a 30 km/h.
CONTAMINANT SO2 NO2 03 co PM10 PM2,5
AFECTAT X
TIPUS Planificacié Urbana/Territorial, Control
CLASSIFICACIO DE COMERCIAL .
LA MESURA FONT AGRICULTURA RESIDENCIAL INDUSTRIA TRANSPORT
AFECTADA X
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A. Modificacio de I'Ordenanca de circulacio per a limitar a 30 km/h la velocitat
en carrers amb un carril i una planificacié d’arees amb limit 30 km/h

CcoDl

7-A

La mesura consisteix en la modificacié de 'Ordenanca municipal de circula-
cié actual per a establir una limitacié de velocitat a 30 km/h als carrers que
només tinguen un carril per al transit de vehicles motoritzats.

DESCRIPCIO La mesura també comporta l'estudi i la planificacio d’arees amb limit de
30 km/h en diverses zones de la ciutat, a través de la posada en marxa d’'un
procés participatiu amb la ciutadania per a recollir informacié sobre arees
potencialment afectades per la limitaci, i I'estudi i la planificacié posteriors.
Especific: Pacificar el transit als carrers amb un unic carril i en altres arees de
OBJECTIUS la ciutat, perqué el vianant estiga més segur i afavorir el transit de vianants.
General: Calmar el transit als barris de la ciutat.
Regidoria: Mobilitat Sostenible
RESPONSABLE g . - .
Servei: Mobilitat Sostenible
LOCAL NACIONAL REGIONAL
NIVELL ADMTIU. X
A LLARG TERMINI A MITJATERMINI A CURT TERMINI
ESCALA TEMPORAL (més d’1 any) (1 any) (menys d'1 any)
X
ESTIMAT 0
FINAL 0
COST (€)
COMENTARI: No es considera la provisié d'un pressupost extra per a I'exe-
cucio de les mesures, ja que es duran a terme com a part de les activitats
assignades als serveis responsables de les mesures.
NACIONAL REGIONAL LOCAL AGLOMERACIO
ESCALA ESPACIAL
X X
PERIODE INICI 2016
TEMPORAL
INDICADOR Nombre de carrers alla C|u’Fat amb I.|m|taC|o.a 30 km/h. .
Nombre de controls i sancions per incompliment de la normativa.
TIPUS Planificacié Urbana/Territorial
CLASSIFICACIO DE COMERCIAL .
LA MESURA FONT AGRICULTURA RESIDENCIAL INDUSTRIA TRANSPORT
AFECTADA X
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coDl
B. Pla de mobilitat segura 7 B
DESCRIPCIO La mesura consisteix en el dls??e.ny' d'un pla de moblllFat segura per a la ciutat
que augmente la seguretat viaria i la seguretat dels vianants.
Especific: Jerarquitzar el viari de la ciutat des de criteris d’'una mobilitat més
OBJECTIUS sostenible.
General: Calmar el transit als barris de la ciutat.
RESPONSABLE Regidoria: Mobilitat Sostenible
Servei: Mobilitat Sostenible
LOCAL NACIONAL REGIONAL
NIVELL ADMTIU.
X
A LLARG TERMINI A MITJATERMINI A CURT TERMINI
ESCALA TEMPORAL (més d'1 any) (1 any) (menys d'1 any)
X
ESTIMAT 0
COST (€) FINAL 0
COMENTARI: Aquesta mesura no comporta cost
NACIONAL REGIONAL LOCAL AGLOMERACIO
ESCALA ESPACIAL
X X
PERIODE INICI 2016
TEMPORAL
D’IMPLEMENTACIO Fi 2019
INDICADOR Estadistiques sobre accidents a la ciutat
TIPUS Control
CLASSIFICACIO DE COMERCIAL .
LA MESURA FONT AGRICULTURA RESIDENCIAL INDUSTRIA TRANSPORT
AFECTADA X
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coDl
C. Reordenacio del transit en la ciutat 7 C
La mesura consisteix en la reordenacio dels sentits de circulacié del transit en
les entrades i eixides de la zona centre cap a la resta de la ciutat per a eliminar
DESCRIPCIO el transit de pas. La mesura també inclou la reordenacié dels fluxos de transit
en diverses entrades i eixides de la ciutat cap a altres poblacions eliminant
carrils duplicats, dobles entrades, etc.
Especific:
e Aconseguir una circulacié ordenada i estructurada en la ciutat.
OBJECTIUS
e Jerarquitzar el viari de la ciutat des de criteris d'una mobilitat més sostenible.
General: Calmar el transit als barris de la ciutat.
Regidoria: Mobilitat Sostenible
RESPONSABLE . . )
Servei: Mobilitat Sostenible
LOCAL NACIONAL REGIONAL
NIVELL ADMTIU.
X
A LLARG TERMINI A MITJATERMINI A CURT TERMINI
ESCALA TEMPORAL (més d'1 any) (1 any) (menys d'1 any)
X
ESTIMADO 0
FINAL 0
COST (€)
COMENTARI: No es considera la provisié d'un pressupost extra per a I'exe-
cucié de les mesures, ja que es duran a terme com a part de les activitats
assignades als serveis responsables de les mesures.
NACIONAL REGIONAL LOCAL AGLOMERACIO
ESCALA ESPACIAL
X X
PERIODE INICI 2016
TEMPORAL
D’IMPLEMENTACIO Fl 2019
INDICADOR IMD a les zones afectades per la mesura.
TIPUS Planificacié Urbana/Territorial, Control
CLASSIFICACIO DE COMERCIAL .
LA MESURA FONT AGRICULTURA RESIDENCIAL INDUSTRIA TRANSPORT
AFECTADA X
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coDl
D. Modificacié de coordinacié semaforica 7 D
La mesura consisteix en la modificacié de la coordinacié semaforica que evite
DESCRIPCIO grans trams de carril en verd per a reduir la velocitat de circulacio de transit
en grans eixos viaris en horaris de baixa intensitat de transit.
Especific: Reduir la velocitat dels vehicles en grans eixos viaris en horaris de
OBJECTIUS baixa intensitat de transit.
General: Calmar el transit de la ciutat.
RESPONSABLE Regidoria: Mobilitat Sostenible
Servei: Mobilitat Sostenible
LOCAL NACIONAL REGIONAL
NIVELL ADMTIU.
X
A LLARG TERMINI A MITJATERMINI A CURT TERMINI
ESCALA TEMPORAL (més d'1 any) (1 any) (menys d'1 any)
X
ESTIMADO 0
FINAL 0
COST (€)
COMENTARI: No es considera la provisié d'un pressupost extra per a I'exe-
cucié de les mesures, ja que es duran a terme com a part de les activitats
assignades als serveis responsables de les mesures.
NACIONAL REGIONAL LOCAL AGLOMERACIO
ESCALA ESPACIAL
X X
PERIODE INICI 2016
TEMPORAL
D’IMPLEMENTACIO Fi 2019
INDICADOR Mitjana de velocitat del transit en hores de baixa intensitat.
TIPUS Control
CLASSIFICACIO DE COMERCIAL .
LA MESURA FONT AGRICULTURA RESIDENCIAL INDUSTRIA TRANSPORT
AFECTADA X
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E. Remodelacio de les linies d’'EMT per a descarregar de transit el cobl
carrer de la Pau i la plaga de ’Ajuntament 7_ E
La mesura consisteix en la remodelacié dels recorreguts de les linies d’auto-
busos de 'Empresa Municipal de Transports que passen pel carrer de la Pau
DESCRIPCIO i per la plaga de I'Ajuntament. La remodelacié consisteix en l'eliminacié del
transit que passa pel carrer de Sant Vicent Martir i el trasllat d’aquest al carrer
del poeta Querol de manera que s'allibera de transit tot I'eix del carrer de la
Pau, placa de la Reina i carrer de Sant Vicent, inclosa la placa de 'Ajuntament.
Especific: Jerarquitzar el viari de la ciutat des de criteris d’'una mobilitat més
OBJECTIUS sostenible.
General: Calmar el transit als barris de la ciutat.
RESPONSABLE Regidoria: Mobilitat Sostenible
Servei: Mobilitat Sostenible
LOCAL NACIONAL REGIONAL
NIVELL ADMTIU.
X
A LLARG TERMINI A MITJATERMINI A CURT TERMINI
ESCALA TEMPORAL (més d'1 any) (1 any) (menys d'1 any)
X
ESTIMAT Sense informacié
FINAL Sense informacio
COST (€)
COMENTARI: No es considera la provisié d'un pressupost extra per a I'exe-
cucié de les mesures, ja que es duran a terme com a part de les activitats
assignades als serveis responsables de les mesures.
NACIONAL REGIONAL LOCAL AGLOMERACIO
ESCALA ESPACIAL
X X
PERIODE INICI 2018
TEMPORAL
D’IMPLEMENTACIO Fi 2018
INDICADOR IMD als carrers de la Pau i plaga de I'Ajuntament.
TIPUS Planificacié Urbana/Territorial, Control
CLASSIFICACIO DE COMERCIAL .
LA MESURA FONT AGRICULTURA RESIDENCIAL INDUSTRIA TRANSPORT
AFECTADA X
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CcoDl
6.8. PARTICIPACIO CIUTADANA PER A LA MOBILITAT 8

La mesura consisteix en la posada en marxa de diverses accions per a impul-
DESCRIPCIO sar la participacio ciutadana en la presa de decisions i el disseny de mesures
en tots els temes que afecten la mobilitat en la ciutat.

A. Posada en marxa de processos participatius que avaluen les necessi-
tats dels barris en materia de mobilitat.

ACTUACIONS Impuls de la mesa de la mobilitat en la ciutat.

Setmana Europea de la Mobilitat 2017, 2018 i 2019.

Especific:
* Identificacié i potenciacié de les centralitats de barri.

*  Estructuracié de superilles i eixos multifuncionals per a alliberar zones de

OBJECTIUS transit de pas.
* Recuperar i posar en valor els espais publics urbans i les petites centrali-
tats de mobilitat.

General: Comunicar i promoure la mobilitat sostenible, i recuperar els espais
publics per a vianants fent particip la ciutadania.

RESPONSABLE Regidoria/es: Mobilitat Sostenible
LOCAL NACIONAL REGIONAL
NIVELL ADMTIU.
X
A LLARG TERMINI A MITJA TERMINI A CURT TERMINI
ESCALA TEMPORAL (més d'1 any) (1 any) (menys d'1 any)
X
ESTIMAT 100.000
COST (€)
FINAL
NACIONAL REGIONAL LOCAL AGLOMERACIO
ESCALA ESPACIAL
X X
PERIODE INICI 2016
TEMPORAL
D’IMPLEMENTACIO Fl 2019

Nombre d'accions per a la participacié de posades en marxa.

INDICADOR Nombre de participants estimat en les accions dutes a terme.
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CONTAMINANT SO2 NO2 (0X] co PM10 PM2,5
AFECTAT X
TIPUS Conscienciacié; formacid; planificacié urbanarterritorial
CLASSIFICACIO DE COMERCIAL .
LA MESURA FONT AGRICULTURA RESIDENCIAL INDUSTRIA TRANSPORT
AFECTADA X
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s .. coDl
A. Posada en marxa de processos participatius que avaluen les
necessitats dels barris en matéria de mobilitat 8_ A
La mesura consisteix en la posada en marxa de processos participatius amb
DESCRIPCIO la ciutadania en les juntes de districte de la ciutat de Valencia per a avaluar les
necessitats dels barris de la ciutat en matéria de mobilitat.
ACTUACIONS . D.|ssc.eny, planificacié i execucié de processos participatius en les juntes de
districte.
Especific: Fer particip la ciutadania de les politiques en matéria sostenible.
OBJECTIUS General: Comunicar i promoure la mobilitat sostenible, i recuperar els espais
publics per a vianants fent particip la ciutadania.
RESPONSABLE Regidoria: Mobilitat Sostenible
Servei: Mobilitat Sostenible
LOCAL NACIONAL REGIONAL
NIVELL ADMTIU.
X
A LLARG TERMINI A MITJATERMINI A CURT TERMINI
ESCALA TEMPORAL (més d’1 any) (1 any) (menys d'1 any)
X
ESTIMAT 0
FINAL 0
COST (€)
COMENTARI: No es considera la provisié d'un pressupost extra per a I'exe-
cucié de les mesures, ja que es duran a terme com a part de les activitats
assignades als serveis responsables de les mesures.
NACIONAL REGIONAL LOCAL AGLOMERACIO
ESCALA ESPACIAL
X X
PERIODE INICI 2016
TEMPORAL
D’IMPLEMENTACIO Fl 2019
INDICADOR Resultats, dgls processos part|C|pat|uslaIs barris: nombre de mesures executa-
des per I'Ajuntament que provenen d'aquests processos.
TIPUS Planificacié Urbana/Territorial
CLASSIFICACIO DE COMERCIAL .
LA MESURA FONT AGRICULTURA | o oox =y INDUSTRIA | TRANSPORT
AFECTADA X
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coDl
B. Mesa de la Mobilitat 8 B
La mesura consisteix en la posada en marxa de la Mesa de la Mobilitat a la

DESCRIPCIO ciutat de Valéncia, que integra diversos actors rellevants relacionats amb la
mobilitat en la ciutat.

ACTUACIONS ¢ Posada en marxa de la Mesa de la Mobilitat.

Especific: Coordinar la politica de mobilitat fent particips els actors rellevants
relacionats amb la matéria de la mobilitat.

OBJECTIUS L . S .
General: Comunicar i promoure la mobilitat sostenible, i recuperar els espais
publics per a vianants fent particip la ciutadania.

Regidoria: Mobilitat Sostenible
RESPONSABLE . - .
Servei: Mobilitat Sostenible
LOCAL NACIONAL REGIONAL
NIVELL ADMTIU.
X
A LLARG TERMINI A MITJATERMINI A CURT TERMINI
ESCALA TEMPORAL (més d'1 any) (1 any) (menys d'1 any)
X
COST (€) COMENTARI: Aquesta mesura no comporta cost
NACIONAL REGIONAL LOCAL AGLOMERACIO
ESCALA ESPACIAL
X X

PERIODE INICI 2016

TEMPORAL

D’IMPLEMENTACIO Fl 2019

INDICADOR Informes de l'activitat de la Mesa de la Mobilitat.

TIPUS Planificacié Urbana/Territorial

CLASSIFICACIO DE COMERCIAL .

LA MESURA FONT AGRICULTURA RESIDENCIAL INDUSTRIA TRANSPORT

AFECTADA X
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coDl
Grau d’execucio de les mesures 8 C

DESCRIPCIO La mesura consisteix en la posada en marxa de la Setmana Europea de la
Mobilitat.

ACTUACIONS ¢ Disseny i execucié d'accions proposades dins de la Setmana de la Mobilitat
Especific: Involucrar la poblacié en activitats de promocié de la mobilitat
sostenible.

OBJECTIUS L . S .
General: Comunicar i promoure la mobilitat sostenible, i recuperar els espais
publics per a vianants fent particip la ciutadania.

Regidoria: Mobilitat Sostenible
RESPONSABLE . - .
Servei: Mobilitat Sostenible
LOCAL NACIONAL REGIONAL
NIVELL ADMTIU.
X
A LLARG TERMINI A MITJATERMINI A CURT TERMINI
ESCALA TEMPORAL (més d'1 any) (1 any) (menys d'1 any)
X
ESTIMAT Sense informacié

COST (€) COMENTARI: No es considera la provisid d'un pressupost extra per a l'exe-
cucio de les mesures, ja que es duran a terme com a part de les activitats
assignades als serveis responsables de les mesures.

NACIONAL REGIONAL LOCAL AGLOMERACIO

ESCALA ESPACIAL

X X

PERIODE INICI 2016

TEMPORAL

D’IMPLEMENTACIO Fi 2019

INDICADOR Grau d'execucié de les mesures.

TIPUS Planificacié Urbana/Territorial

CLASSIFICACIO DE COMERCIAL .

LA MESURA FONT AGRICULTURA RESIDENCIAL INDUSTRIA TRANSPORT

AFECTADA X
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7. ACTUACIONS EN LAMBIT AUTONOMIC
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D'acord amb I'analisi feta en aquest document, es plantegen una série de necessitats que es plasmen
en les actuacions de la Generalitat per als proxims anys i que es concreten basicament en els objec-
tius seguents:

* Programes per a la vigilancia i el control de la qualitat de l'aire de I'aglomeracié d'0xids de
nitrogen i particules.

* Desenvolupament d'aplicacions per a millorar la informacié sobre qualitat de l'aire a la ciuta-
dania.

*  Ampliacié, millora i actualitzacié dels punts de mesura i dels contaminants en I'aglomeracioé.

* Control, vigilanciaiinspeccié de les emissions a I'atmosfera de les activitats industrials sotme-
ses a AAl. Plans i programes de vigilancia. Autoritzacions d’emissions a I'atmosfera.

* Necessitat de planejament territorial d'escala metropolitana. Elaboracié d'instruments d’or-
denacié del territori capacos de coordinar el planejament municipal a escala metropolitana.

* Transport segur i sostenible. Disposar d'un pla de serveis de transport public que resolga les
necessitats de mobilitat amb models sostenibles que preserven la cohesié social de manera
transparent cap a la ciutadania. Promoure la intermodalitat del sistema de transport public.

* (Ciutats calmades, participatives i intel-ligents.

* Governanca activa de la modalitat. Gestié integrada del sistema de transport public a la Co-
munitat Valenciana.

e Oferta de transport urba, metropolita i interurba, a partir d'un pla de serveis basat en criteris
territorials i de demanda. Potenciacié de I'Us del transport public. Reduir el cost generalitzat
del sistema de transports, i millorar-ne les prestacions.

Les actuacions que cal tindre en compte, a fi d'assolir aquesta reduccié principalment dels
nivells d'0xids de nitrogen en la ciutat es planteja, per tant, segons les linies d’actuacio se-
guents:

7.1.Principales lineas de actuacion en Calidad Ambiental:

e 7.1.1. Ampliar la XVVCCA: Incrementar amb un punt de mesurament d’oxids de nitro-
gen, monoxid de nitrogen, dioxid de nitrogen i particules: PM10 i PM2,5, per mitja de
la instal-lacié d’una estacié de mesura que pertany a la Xarxa Valenciana de Vigilancia i
Control de la Contaminacié Atmosférica en el centre de la ciutat de Valéncia.

* 7.1.2. Reorganitzar la XVVCCA: Reavaluacié de la seleccié dels emplacaments de I'aglome-
racid, segons el que s'estableix en la normativa sobre qualitat de l'aire, revisié dels procedi-
ments per a la seleccié dels emplacaments, aixi com registrar la informacié que justifique el
disseny de la xarxa i I'eleccié de la ubicacié de tots els punts de mesurament. Actualitzacié i
revisio de la documentacié perqué els criteris de selecci, el disseny de la xarxa i la ubicacié
dels punts de mesurament continuen sent valids i dptims al llarg del temps.
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* 7.1.3.Programes de mesures intensives: desenvolupament de campanyes de mesura de dosi-
metria en la ciutat de Valéncia

* 7.1.4.Desenvolupament d’'una aplicacié mobil, “App Qualitat Aire GenVal”, per a informar dels
nivells de la qualitat de l'aire en qualsevol punt de la Comunitat Valenciana

* 7.1.5. Elaboracié d'un model d'ordenanca de la qualitat de l'aire per als municipis de I'area
metropolitana

* 7.1.6. Elaboracié d'un inventari d’emissions en la ciutat de Valéncia i I'area metropolitana

* 71.7. Impuls i desenvolupament d’actuacions per al control de les emissions del sector
industrial
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7.1.1 .AMPL!ACIO DE LA XARXA VALENCIANADE
VIGILANCIA | CONTROL DE LA CONTAMINACIO
ATMOSFERICA

copl
GV_1.ARVVCCA

Instal-lacié d’'una estacié de mesurament de la qualitat de I'aire, que pertany
a la Xarxa Valenciana de Vigilancia i Control de la Contaminacié Atmosférica,
amb equips d'0xids de nitrogen i particules: PM10 i PM2,5, segons els resul-

DESCRIPCIO . . . i .
tats obtinguts en les successives campanyes de dosimetria passiva fetes en
I'aglomeracié de I'Horta. Se situara a la pl. de I'Ajuntament, al costat de l'esta-
tua de Francesc de Vinatea.
Conéixer si es compleixen els valors objectiu i limits establits en la normativa
sobre qualitat de l'aire per a oxids de nitrogen i particules en la zona centre
OBJECTIUS . , S
de la ciutat, on, d’acord amb els resultats dosimeétrics, s'obtenen les concen-
tracions d'oxids de nitrogen més elevades.
Conselleria: Agricultura, Medi Ambient, Canvi Climatic i Desenvolupament
Rural
RESPONSABLE Direccié General: Canvi Climatic i Qualitat Ambiental
Subdireccié General: Canvi Climatic i Qualitat Ambiental
Servei: Lluita contra el Canvi Climatic i Proteccié de I'Atmosfera
A LLARG TERMINI A MITJATERMINI A CURT TERMINI ‘
ESCALATEMPORAL X ‘
COST (€) 55.000
NACIONAL REGIONAL LOCAL AGLOMERACIO ‘
ESCALA ESPACIAL « ‘
PERIODE INICI 2017
TEMPORAL
D'IMPLEMENTACIO Fl 2018
INDICADOR Resultats Qels estadistics fets a partir dels mesuraments i el percentatge de
dades obtingudes.
CONTAMINANT SO2 NO2 03 co PM10 PM2,5
AFECTAT X X X
TIPUS Gestié Ambiental
CLASSIFICACIO DE COMERCIAL .
LA MESURA FONT AGRICULTURA RESIDENCIAL INDUSTRIA TRANSPORT
AFECTADA X X
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Figura 45. Situaci6 de la futura estacié de mesurament de la XVVCCA

Les campanyes de dosimetria passiva que fa la Fundaci6 CEAM han ratificat, en cada una de les
campanyes, que la zona centre de la ciutat és on es registren principalment les concentracions més
elevades d'0xids de nitrogen, a causa de les condicions meteorolodgiques (microclima) que s'associen
a aquest tipus de morfologia urbana (carrers estrets i amb poca renovacié d‘aire). Per aixo, es deci-
deix juntament amb I'Ajuntament de Valéncia, la instal-lacié d'una estacié de mesura que pertany a
la Xarxa Valenciana de Vigilancia i Control de la Contaminacié Atmosferica a la zona centre.

Després d’'una analisi detallada, per part dels técnics de I'Ajuntament, es decideix instal-lar-la en
aquest punt. Lestaciéo mesurara NO,, NO, NOx i particules (PM10 i PM2,5)
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7.1.2.REVISIO DELS EMPLACAMENTS DE LA XARXA
VALENCIANA DE VIGILANCIA | CONTROL DE LA
CONTAMINACIO ATMOSFERICA

copl
GV_2.RERVVCCA

La modificacié del Reial decret 102/2011, per mitja del Reial decret 39/2017,
de 27 de gener, estableix que la documentacio referent als procediments
per a la seleccié dels emplacaments de les zones i aglomeracions, aixi com

DESCRIPCIO : T ) A o
la informacié que justifique el disseny de la xarxa i I'eleccié de la ubicacié
dels punts de mesurament, s’haura d’'actualitzar, si resulta necessari, i revisar
almenys cada cinc anys.

Comprovar si els criteris de seleccid, el disseny de la xarxa i la ubicacié dels

OBJECTIUS : g s
punts de mesurament continuen sent valids i Optims al llarg del temps.
Conselleria: Agricultura, Medi Ambient, Canvi Climatic i Desenvolupament
Rural

RESPONSABLE Direccié General: Canvi Climatic i Qualitat Ambiental
Subdireccié General: Canvi Climatic i Qualitat Ambiental
Servei: Lluita contra el Canvi Climatic i Proteccié de I'Atmosfera

A LLARG TERMINI A MITJA TERMINI A CURT TERMINI

ESCALATEMPORAL

X X

COST (€) Col-laboracio Generalitat Valenciana i la Fundacié CEAM.

NACIONAL REGIONAL LOCAL AGLOMERACIO

ESCALA ESPACIAL X

PERIODE INICI 2017

TEMPORAL

D’IMPLEMENTACIO Fl 2021

INDICADOR Informe fet sobre I'aglomeracié ES1016 i conclusions obtingudes.

CONTAMINANT SO2 NO2 03 Cco PM10 PM2,5

AFECTAT X X X X X X

TIPUS Gestié Ambiental
CLASSIFICACIO DE COMERCIAL .
LA MESURA FONT AGRICULTURA RESIDENCIAL INDUSTRIA TRANSPORT
AFECTADA
X X X
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7.1.2. Revisio dels emplacaments de la xarxa valenciana de vigilancia i control de
la contaminacio atmosférica

El Reial decret 102/2011, de 28 de gener, relatiu a la millora de la qualitat de l'aire, defineix les actu-
acions que han de fer totes les administracions publiques implicades en la gesti6 de la qualitat de
I'aire. Aixi mateix, per a cada un dels contaminants, tret de 'amoniac, estableix objectius de qualitat
de l'aire que s’han d’assolir, per mitja d’una planificacié i una presa de mesures adequada, en les da-
tes que es fixen amb la determinacié dels valors limit o objectiu corresponents. Igualment determina
els métodes i criteris comuns per a fer 'avaluacié de la qualitat de I'aire que, segons els nivells dels
contaminants, s’haura de fer per mitja de mesuraments, una combinacié de mesures i modelitzacié
0 només modelitzacié i, segons els resultats obtinguts en aquesta avaluacio, determina els criteris
de gestié per a assolir el manteniment de la qualitat de I'aire o la millora quan calga, d'acord amb els
plans d'actuacié que s’hi adopten, i que inclouen, aixi mateix, les mesures més severes previstes per
als episodis en qué es puguen superar els llindars d’alerta o informacié determinats.

L'RD 39/2017, de 27 de gener, pel qual es modifica I'RD 102/2011, de 28 de gener, relatiu a la millora
de la qualitat de I'aire, modifica I'apartat IV de I'annex IIl, referent a la documentacioé i reavaluacié de
la seleccié de I'emplacament. En la nova normativa s'estableix que la documentacié s’haura d'actu-
alitzar si resulta necessari i revisar almenys cada cinc anys perqué els criteris de seleccio, el disseny
de la xarxa i la ubicacié dels punts de mesurament continuen sent valids i 0ptims al llarg del temps.

En aquest sentit, la Direccié General de Qualitat Ambiental, en col-laboracié amb la Fundacié CEAM,
fara una revisié del disseny de la xarxa a partir de de la zonificacié vigent actualment. Aquesta revisio
es plasmara en un informe que analitzara, en una primera fase, la zonificacié i el disseny de la xarxa,
a fi d'establir, en una segona fase, si la situacié dels punts de mesurament continuen sent valids i
optims. La intencio és iniciar la segona fase en l'estudi dels punts de mostreig de les aglomeracions,
comencant per I'Horta, Castell6 i Alacant.
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7.1.3.CAMPANYES DE DOSIMETRIA PER NO2 EN
LAGLOMERACIO DE VALENCIA

copl
GV_3.CD

Tindre un diagnostic de les concentracions de dioxid de nitrogen i I'evolucié

DESCRIPCIO d'aquestes, amb una resolucié espacial més detallada en I'entorn urba de
Valéncia i la seua area metropolitana, per mitja de quatre campanyes anuals.
Interpretacié més detallada dels nivells d'immissié en relacié amb l'estructura
OBJECTIUS urbana i els nivells de transit per a establir mesures d'actuacié per a la millora
de la qualitat de I'aire a la ciutat de Valéncia.
Conselleria: Agricultura, Medi Ambient, Canvi Climatic i Desenvolupament
Rural i CEAM
RESPONSABLE Direccié General: Canvi Climatic i Qualitat Ambiental
Subdireccié General: Canvi Climatic i Qualitat Ambiental
Servei: Lluita contra el Canvi Climatic i Proteccié de I'Atmosfera
A LLARG TERMINI A MITJATERMINI A CURT TERMINI
ESCALATEMPORAL
X X X
COST (€) 10.000/campanya
NACIONAL REGIONAL LOCAL AGLOMERACIO
ESCALA ESPACIAL “
PERIODE INICI 2002
TEMPORAL
D’IMPLEMENTACIO Fl —
INDICADOR Campanyes de dosimetria fetes en 'aglomeracié ES1016 cada any
CONTAMINANT SO2 NO2 03 Cco PM10 PM2,5
AFECTAT X
TIPUS Gestié Ambiental
CLASSIFICACIO DE COMERCIAL .
LA MESURA FONT AGRICULTURA RESIDENCIAL INDUSTRIA TRANSPORT
AFECTADA X
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7.1.3. Programes de mesures intensives: desenvolupament de campanyes de me-
sura de dosimetria a la ciutat de Valéncia

Com a complement de I'avaluacié de la qualitat de I'aire de I'aglomeracid, interessa tindre un di-
agnostic de les concentracions de dioxid de nitrogen, amb una resolucié espacial més detallada en
I'entorn urba de Valéncia i la seua area metropolitana, que acompanyat d’una analisi de les condici-
ons meteorologiques regnants, ens proporcione informacié addicional sobre aquest contaminant a
Valéncia i el seu entorn.

Realitzaci6 de campanyes de mesura amb dosimetria passiva de dioxid de nitrogen a la ciutat de
Valéncia i entorn metropolita amb motiu de proporcionar informacié dels nivells de concentracié de
dioxid de nitrogen en I'entramat urba amb una resolucié espacial superior al que proporcionen les
xarxes de vigilancia automatiques actuals. Aquesta informacié permet una interpretacié més deta-
[lada dels nivells d'immissio en relacié amb l'estructura urbana i els nivells de transit, els dos amb una
morfologia complexa i una distribucié amb forts gradients espacials. Amb aix0 es persegueix establir
mesures d'actuacioé per a la millora de la qualitat de I'aire.

Els treballs que es proposen consisteixen en la realitzacié de campanyes de mesurament amb dosi-
metria passiva de dioxid de nitrogen. Cada campanya de mostreig es fa sobre una xarxa de captadors
passius de NO, a I'entorn de la ciutat de Valéncia.

La xarxa de mesures dosimeétriques sobre la qual es treballa té dues subxarxes, una s'estén sobre un
rectangle aproximat d’11x10 km, centrat al nucli urba, i on es distribueixen de manera quasi aleatoria
un total de no menys de 97 punts de mesura, i se n‘assegura un per cada cel-la d'1x1 km. Al seu torn
hi ha una segona subxarxa de distribucié periférica, constituida per no menys de 8 punts addicionals
de mesura, que conformen un arc al voltant de la ciutat i que se situen en ambients estrictament
rurals.

En tots els casos s'assegura que els microemplacaments complisquen una série de requisits minims
per a evitar el biaix de les mesures, com ara una bona ventilacié, allunyament de fonts i emissions
directes sobretot. El temps d'exposicié dels dosimetres als llocs establits és, com a minim, de 7 dies.
La col-locacié i la retirada dels equips de mesurament es fa de manera simultania.

Una vegada fetes les campanyes, s'elabora un informe final de resum que inclou la totalitat de les ac-
cions executades, una descripcié de la xarxa de mesura, aixi com una analisi que integre els aspectes
meteorologics dels dies d'interés, i es fa un diagnostic complet i detallat dels resultats obtinguts. En
la pagina web de qualitat de I'aire es poden visualitzar les Gltimes campanyes que s'han fet a la ciutat
de Valéncia i I'entorn metropolita.

http://www.agroambient.gva.es/web/calidad-ambiental/campanas-de-dosimetria
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Campanyes fetes des de 2010 fins a I'actualitat:

CAMPANYA INICIO FINAL Captadors regulars Captadors periferics

12 14/02/11 02/03/11 47 7
13 17/06/11 27/06/11 96 8
14 20/10/11 25/10/11 97 8
15 18/02/14 25/02/14 95

16 18/11/15 24/11/15 94 8
17 13/09/16 20/09/16 95 8
18 15/11/16 21/11/16 95 8
19 14/02/17 21/02/17 97 8

Es faran, per tant, quatre campanyes de dosimetria a I'any, a fi d'avaluar I'evolucié dels nivells d'oxids
de nitrogen a la ciutat de Valéncia i les mesures adoptades en aquest Pla de millora. Aix0 ens pro-
porcionara un indicador detallat per a conéixer a quines zones s’ha aconseguit reduir els nivells i les
mesures que més puguen haver incidit o siguen més efectives de totes les propostes i executades,
recollides en el Pla de millora de la qualitat de l'aire que tractem.
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7.1.4.DISSENY D’UNA APLICACIO DE MOBIL DE CoDlI
QUALITAT DE L'AIRE. “AIRE GENVAL" GV_4,AM
i Desenvolupament d’una aplicacié mobil, “App Qualitat Aire GenVal’, per a
DESCRIPCIO informar dels nivells de la qualitat de I'aire en qualsevol punt de la Comunitat
Valenciana.
El ciutada pot accedir a la informacié sobre els nivells de contaminants en
OBJECTIUS qualsevol punt de la Comunitat Valenciana, de manera rapida, intuitiva i
facilment interpretable.
Conselleria: Agricultura, Medi Ambient, Canvi Climatic i Desenvolupament
Rural
RESPONSABLE Direccié General: Canvi Climatic i Qualitat Ambiental
Subdireccié General: Canvi Climatic i Qualitat Ambiental
Servei: Lluita contra el Canvi Climatic i Proteccié de I'Atmosfera
A LLARG TERMINI A MITJATERMINI A CURT TERMINI
ESCALATEMPORAL X
COST (€) 30.000
NACIONAL REGIONAL LOCAL AGLOMERACIO
ESCALA ESPACIAL X
PERIODE INICI 2017
TEMPORAL
D’IMPLEMENTACIO Fi 2018
INDICADOR Informes fets dels punts de mesurament de I'aglomeracié ES1016
CONTAMINANT S0O2 NO2 03 co PM10 PM2,5
AFECTAT X X X X X X
TIPUS Informacié ambiental
CLASSIFICACIO DE COMERCIAL .
LA MESURA FONT AGRICULTURA RESIDENCIAL INDUSTRIA TRANSPORT
AFECTADA
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7.1.4. Disseny d'una aplicacié de mobil de qualitat de I'aire, “aire genval”

D’acord amb l'article 28 de I'RD 102/2011 relatiu a la millora de la qualitat de I'aire, les administraci-
ons publiques, segons les seues competencies, posaran periodicament a disposicié del publicide les
organitzacions interessades la informacié seglient relativa a la qualitat de I'aire ambient:

a) Concentracions en l'aire ambient de dioxid de sofre, dioxid de nitrogen i 0xids de nitrogen, parti-
cules, plom, benzé, monoxid de carboni, 0z4, arsénic, cadmi, mercuri, niquel, benzo(a)piré i els altres
hidrocarburs aromatics policiclics esmentats en I'article 9, expressades com els valors mitjans per al
calcul de la mitjana establit en I'annex I.

b) La informacié sobre les concentracions de didxid de sofre, dioxid de nitrogen, particules, almenys
PM10, 0zé i monodxid de carboni en I'aire ambient s'actualitzara, com a minim, cada dia, i sempre que
siga factible, cada hora.

Aixi mateix, estableix en el punt 9 d’aquest article que la informacié disponible pel public i per les
organitzacions en virtut del que es disposa en els apartats anteriors haura de ser clara, comprensi-
ble i accessible i s’haura de facilitar a través de mitjans de difusié apropiats, com ara radio, televisio,
premsa, pantalles d'informacid, serveis de xarxes informatiques, pagines web, teletext, teléfon o fax.

En aquest sentit, és important desenvolupar un sistema d‘informacié que permeta traslladar les me-
sures que s'obtenen en les diferents estacions de la Xarxa Valenciana de Vigilancia de la Contamina-
cié, a una aplicacio per a dispositius mobils de manera que el ciutada puga accedir a aquesta infor-
macié de manera rapida, intuitiva i facilment interpretable.

Partint d’aquest disseny inicial que ja s’ha dut a terme, la DGTI (Direccié General de Tecnologies de la
Informacié) de la Generalitat Valenciana podra dur a terme el desenvolupament de l'aplicacio.

L'objectiu del disseny d'aquesta aplicacié és facilitar en tot moment al ciutada els valors de quali-
tat de l'aire de la Comunitat Valenciana, per mitja de grafiques i icones que visualment de manera
senzilla i agil proporcionen la informacié demanada on s'inclouen les diferents concentracions dels
contaminants i es reflecteix la qualitat de I'aire per mitja d'una escala de colors d’acord amb la nor-
mativa vigent.
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7.1.5.SIGNATURA D’UN CONVENI DE COL-LABORACIO

coDI
ENTBE LA GENERALITAT | LAJUNTAMENT DE GV 5.CC
VALENCIA —
Es vol formalitzar un conveni de col-laboracié entre la Generalitat i I'Ajunta-
ment de Valéncia, per a col-laborar en matéria de proteccié del medi ambi-
ent atmosféric a la ciutat de Valéncia. Les actuacions van encaminades a les
tasques segiients, dins del terme municipal:
. 1. Intercanvi de dades en temps real de les estacions de la XVVCCA.
DESCRIPCIO 2. Col-laboracié en el disseny, revisi6 de la XVVCCA.
3. Coordinacié per a la seleccié de nous emplagaments.
4, Posada en marxa i actualitzacié dels plans de millora de la qualitat de l'aire.
5. Intercanvi de resultats de treballs d'investigacié en matéria de qualitat de l'aire.
6. Obtencié d'informacid relativa al transit en la ciutat de Valéncia.
Regular normativament, la col-laboracié i els mecanismes de coordinacié
OBJECTIUS entre la Conselleria d’Agricultura, Medi Ambient, Canvi Climatic i Desenvo-
lupament Rural i I'Ajuntament de Valéncia, per a la realitzacié d'activitats de
vigilancia i millora de la qualitat de I'aire al terme municipal de Valéncia.
Conselleria: Agricultura, Medi Ambient, Canvi Climatic i Desenvolupament Rural
Direccié General: Canvi Climatic i Qualitat Ambiental
RESPONSABLE . ‘s T . .
Subdireccié General: Canvi Climatic i Qualitat Ambiental
Servei: Lluita contra el Canvi Climatic i Proteccié de I'Atmosfera
A LLARG TERMINI A MITJATERMINI A CURT TERMINI ‘
ESCALATEMPORAL
x |
COST (€) No comporta cost econdomic
NACIONAL REGIONAL LOCAL AGLOMERACIO ‘
ESCALA ESPACIAL
X |
PERIODE INICI 2017
TEMPORAL )
D’IMPLEMENTACIO Fl Indefinit
INDICADOR Nombre d’actuacions que s’han dut a terme conjuntament.
CONTAMINANT SO2 NO2 03 co PM10 PM2,5
AFECTAT X X X X X X
TIPUS Gestié Ambiental
CLASSIFICACIO DE COMERCIAL .
LA MESURA FONT AGRICULTURA RESIDENCIAL INDUSTRIA TRANSPORT
AFECTADA
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7.2.Principals linies d’actuacio en infraestructura i transports:

* Formular el Pla d’accié territorial de I'Area Metropolitana de Valéncia.
* Desenvolupar instruments de coordinacié metropolitana en I'ambit de Valencia.

* Planificacié conjunta dels serveis de transport contractats per la Generalitat amb participa-
cié ciutadana.

* Reordenacié del mapa concessional de transport per carretera a la Comunitat.
* Subvencio per a atendre les necessitats de funcionament a FGV.
e Atendre les necessitats de les politiques tarifaries integrades.

* Elaboracié d'estudis viables, sectorials i integrals, per a la solucié de problemes puntuals
del sistema de transports.

* Estendre i millorar els sistemes metropolitans de transport public a les arees de Valéncia.

* Impulsar la coordinacié de Renfe Rodalia amb els sistemes de transport public de la Gene-
ralitat.

* Posada en marxa d'una autoritat de transport metropolita per a Valéncia.

* Impuls als modes no motoritzats en el medi urba i en els nous desenvolupaments urbanis-
tics; sense oblidar en aquests el transport public.

* Actuacions de mobilitat sostenible: intercanviadors de transport, aparcaments dissuasius,
vies reservades i prioritat semaforica al transport public.

* Constitucid i gestid activa del Forum de la Mobilitat Sostenible de la Comunitat Valenciana.
e Suport a la creacié de forums de mobilitat d’ambit municipal i metropolita.
* Creacid de I'Observatori de la Mobilitat de la Comunitat Valenciana.

*  Promocié d’habits de mobilitat sostenible entre la poblacié i difusié d'iniciatives (Setmana
Europea de la Mobilitat, etc.)

* Reordenacioé dels accessos viaris, supressié de passos a nivell, adaptacié de la velocitat de
circulacié de lI'entorn.

e Suport a la utilitzacié de modes de transport més eficients energéeticament i menys conta-
minants.

* Reconversio en vies verdes dels tracats ferroviaris en desus. Parc Central.

* Creacié d'una xarxa de vials per a vianants-bicicletes a la Comunitat connectada amb el
sistema de transport public.

* Impuls amb I'AGE del corredor mediterrani com a eix prioritari transeuropeu de mercaderies

* Cooperaciéo amb I'AGE i els municipis afectats en les operacions “Parc Central de Valéncia”.
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7.2.1.PLA D’ACCIO TERRITORIAL

copl
GV_6.A_PAT

Elaboracié i desenvolupament del Pla d’accié territorial de I’Area Metropolita-

DESCRIPCIO o
na de Valencia.

Consolidar I'Area Metropolitana de Valéncia i, per extensio, l'area funcional,
com un referent nacional i internacional en materia d’adaptacié d'un territori
a les necessitats del nou model productiu en materia de sol.

OBJECTIUS Definir ambits estratégics metropolitans i rurals en funcié de les vocacions del
territori, aixi com reduir la pressio dels usos i les activitats de naturalesa urba-
nistica sobre I'Horta de Valéncia, i orientar els creixements més grans de sol
residencial i d'activitats econdomiques cap a la segona corona metropolitana.
Conselleria: Conselleria d'Habitatge, Obres Publiques i Vertebracié del Territori

RESPONSABLE Direccié General: Ordenaci6 del Territori, Urbanisme i Paisatge
Servei: Planificacié Territorial i Infraestructura Verda

A LLARG TERMINI A MITJATERMINI A CURT TERMINI

ESCALATEMPORAL

X

COST (€) —

NACIONAL REGIONAL LOCAL AGLOMERACIO

ESCALA ESPACIAL

X

PERIODE INICI 2017

TEMPORAL

D’IMPLEMENTACIO Fl 2020

INDICADOR Actuacions en I'aglomeraci6 ES1016
CONTAMINANT
NO2, NO, NOX, PM10iPM2,5, 03, CO, SO2, NH3, BTX, Il
AFECTAT 02, NO, NO Oi 5,03, CO, SO 3 metalls
TIPUS Gestion Territorial
CLASSIFICACIO DE COMERCIAL .
LA MESURA FONT AGRICULTURA RESIDENCIAL INDUSTRIA TRANSPORT
AFECTADA
X X X X
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El desenvolupament d’'un pla d’accié territorial metropolita de Valéncia és un instrument d'or-
denacié territorial integral d'escala supramunicipal. Com a pla d'accié territorial de caracter integrat
regulat en l'article 16 de la LOTUP (Llei 5/2014, de 25 de juliol, d'ordenaci6, urbanisme i paisatge, de
la Comunitat Valenciana). La Generalitat esta iniciant I'elaboracio i la tramitacié del pla que comprén
90 municipis de lI'entorn de la ciutat de Valéncia amb dos ambits: el primer, el metropolita, vinculat
a la corona metropolitana de Valéncia (A-7 i CV-50); i el segon, I'area funcional, que inclou, a més, les
comarques dels Serrans i la Foia de Bunyol. En total comprén una poblacié aproximada d'1.800.000
habitants i 3.897 km?, i aix0 suposa més del 35 % de la poblacié total de la Comunitat Valenciana. El
pla té com a funcions, en I'ambit d'actuacio, les seglients:

* Concretar i completar els objectius, principis, criteris i propostes de I'Estrategia territorial de la
Comunitat Valenciana, i adaptar-los a la realitat territorial de 'Area.

*  Funcional de Valéncia.

*  Coordinar la planificacié urbanistica municipal de caracter estructural per a assolir els objectius de
sostenibilitat territorial d'aquest pla d’accié territorial.

*  Definir els criteris territorials per a les actuacions sectorials de les diferents administracions publi-
ques amb competencies a la Comunitat Valenciana.

»  Definir i harmonitzar la infraestructura verda en 'ambit de I'’Area Funcional de Valéncia i establir
férmules participatives de gestié d'aquesta.

* Proposar accions, projectes, directrius i formules de governanca territorial, per a assegurar un
desenvolupament de I'Area Funcional de Valéncia eficient i racional.

Aquestes funcions del PATEVAL s’articulen a través d'una serie d'objectius desenvolupats en tres
grans blocs tematics, com ara: la infraestructura verda del territori, el sistema d’assentaments urbans
i les infraestructures de mobilitat.

Des del punt de vista de la infraestructura verda els objectius del pla d’accié territorial sén:

1. Dissenyar un sistema d'espais oberts que tinga com a principals elements d’articulacié el mar
Mediterrani, I'Albufera, el corredor verd del riu Turia i I'Horta de Valéncia, i garantir-ne la con-
nectivitat ecoldgica i territorial amb la resta de I'Area Funcional de Valéncia.

2. Garantir la preservacié del patrimoni natural, paisatgistic i cultural de 'Area Funcional de Va-
léncia, la conservacid i la lluita contra el canvi climatic, la proteccié davant dels riscos i la millo-
ra de la qualitat del medi ambient.

3. Evitar una fragmentacio excessiva del territori i afavorir-ne la continuitat territorial i visual, aixi
com el manteniment d'espais agricoles (green belts) al voltant dels nuclis urbans per a millorar
la integracio paisatgistica i mantindre la personalitat urbana.

4. Desenvolupar un sistema de preferéncies pel que fa a la implantacié d’usos i activitats en el
territori, i dirigir els nous desenvolupaments cap als espais de menys valor ambiental i menys
afeccié de riscos naturals i induits.

5. Definir un conjunt de connexions i itineraris per a fomentar I'is public sostenible dels espais
oberts metropolitans, tant els rurals com els urbans, i que permeten l'accés en sistemes de
mobilitat no motoritzada als recursos paisatgistics de més valor.
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Des del punt de vista del sistema d’assentaments els objectius sén:

1. Consolidar I’Area Metropolitana de Valéncia i, per extensid, 'area funcional, com un referent
nacional i internacional en matéria d’adaptacié d’'un territori a les necessitats del nou model
productiu en mateéria de sol.

2. Prioritzar la rehabilitaci, la renovacié i la regeneracié dels teixits urbans que hi ha a I'area da-
vant dels nous desenvolupaments al territori que siguen consumidors de sol.

3. Definir ambits estratégics metropolitans i rurals en funcié de les vocacions del territori, aixi
com reduir la pressié dels usos i les activitats de naturalesa urbanistica sobre I'Horta de Valén-
cia, i orientar els creixements més grans de sol residencial i d'activitats econdomiques cap a la
segona corona metropolitana.

4. Actuar sobre els sectors de sol urbanitzable que presenten una marcada insostenibilitat per la
disconformitat amb els criteris de desenvolupament territorial i urba sostenibles determinats
en la legislacio vigent i en aquest pla d’accio territorial.

5. Potenciar una area metropolitana policéntrica, amb nodes urbans compactes i d'usos mixtos, i
amb massa critica suficient per a fer viables els sistemes de transport public d'altes prestacions.

6. Afavorir la integracié dels creixements i de les dotacions, combatre els riscos de segregacioé
urbana i garantir el principi d'equitat pel que fa a I'accés als equipaments de la societat del
benestar.

7. Racionalitzar la implantacié dels usos i les activitats de naturalesa econdmica al territori en
funcio de la sostenibilitat ambiental, I'accessibilitat, la connectivitat en transport public i les
demandes de la nova economia.

8. Adoptar criteris d'actuacié respecte de les peces del territori especialitzades en usos residen-
cials de baixa densitat i allunyades dels teixits urbans compactes.

Des del punt de vista de les infraestructures de mobilitat, els objectius sén:

1. Propiciar un canvi de l'estructura de la mobilitat actual en favor dels modes de transport més soste-
nibles, amb especial incidéncia en el transport public i la mobilitat no motoritzada.

2. Assegurar unes condicions dptimes de connectivitat i intermodalitat per al conjunt metropolita i de
I'area funcional que permeta millorar l'eficiencia global d'aquest territori respecte de les demandes
de mobilitat.

3.Vincular l'accessibilitat en sistemes de transport public d'alta capacitat als nous usos del territori, i
potenciar els models urbans compactes i amb un equilibri adequat en termes de residéncia, ocu-
pacié i dotacions.

4. Gestionar eficagment la mobilitat i el sistema d'estacionament dissuasiu en congruéncia amb les
politiques de transport public i els modes no mecanitzats de viatges.

5. Facilitar els mecanismes de governanca metropolitana en termes de tarifes, intercanvi modal, mi-
llora de l'accessibilitat i reduccié de I'accidentalitat.
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6. Dissenyar les infraestructures de mobilitat de manera que minimitzen els efectes barrera, eviten
duplicitats que propicien un consum innecessari de sol i incorporen en el disseny les alternatives
de mobilitat en transport public o en mitjans no motoritzats.

7. Assegurar unes condicions Optimes de vertebracié externai, especialment, laimplantacié d'un cor-
redor mediterrani ferroviari en condicions d'una elevada qualitat dels serveis tant per a passatgers
com per a mercaderies.

Un altre dels grans objectius del pla d'accio territorial en aquesta materia és el de millorar el pes
del transport public dins de I'estructura general de mobilitat, i és en aquest camp, on encara hi ha
un important marge de millora per a ’Area Metropolitana de Valéncia. Aixi, segons dades de I'Gltim
informe de I'Observatori de Mobilitat Metropolitana del Ministeri d’Agricultura, Alimentacié i Medi
Ambient, el percentatge del transport public respecte del total de viatges és del 31 % en I'Area Me-
tropolitana de Madrid, o del 20 % en la de Barcelona, i del 10 % en arees metropolitanes de grandaria
més semblant a Valéncia com ara Sevilla o Malaga. L'tltima dada coneguda per a Valéncia és de 2010,
corresponent a l'estudi de mobilitat de I'Area Metropolitana de Valéncia, elaborat pel departament
de la Generalitat competent en mobilitat, i aquest percentatge és del 17 %; en concret, uns 665.000
viatges durant un dia laborable en transport public, davant d'un total de 3.850.000. No obstant aixo,
dades més recents, semblen confirmar unes xifres lleugerament superiors al 17 %, ja que el des-
cens entre 2008-2014 de la mobilitat privada (-5 %) ha sigut superior al descens del transport public
(-2,9 %) en aquest periode. També s’ha detectat un repunt de la mobilitat privada des de 2013 paral-
lel a I'increment del creixement del PIB.
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7.2.2.PLA DE MOBILITAT METROPOLITANA DE

coDl

VALENCIA GV_7.A_PMoMe
i Desenvolupament d’'un pla metropolita que complisca el que s’estableix dins
DESCRIPCIO del marc de la Llei 6/2011, d’1 d'abril, de la Generalitat, de mobilitat de la
Comunitat Valenciana.
Impulsar la mobilitat sostenible en I'Area Metropolitana de Valéncia, és a dir,
el dret dels ciutadans a triar formes de desplacar-se respectuoses amb la salut
i la seguretat, adaptades als limits fisics i ambientals de la ciutat, que fomen-
ten I'Gs dels modes de transport més eficients, que garantisquen l'accessi-
bilitat de tots en temps i en costos raonables i que permeten el creixement
economic i el benestar de la poblacié a llarg termini.
Establir els criteris generals destinats a promoure la mobilitat en el marc del
OBJECTIUS maxim respecte possible per la seguretat, els recursos energétics i la qualitat
de l'entorn urba i del medi ambient.
Consolidar, a partir de la condicié d’area metropolitana, una regié urbana po-
liceéntrica que facilite els intercanvis agils de persones i mercaderies impres-
cindibles per a garantir el desenvolupament i el benestar de la poblacié.
Reduir emissions de contaminants i soroll i garantir un consum energétic més
eficient.
Conselleria: Conselleria d’Habitatge, Obres Publiques i Vertebracié del Territori
RESPONSABLE Direccié General: Obres Publiques, Transport i Mobilitat
Servei: Mobilitat Urbana
A LLARG TERMINI A MITJATERMINI A CURT TERMINI ‘
ESCALATEMPORAL
x |
COST (€) 128.095.500,00 €
NACIONAL REGIONAL LOCAL AGLOMERACIO ‘
ESCALA ESPACIAL < ‘
PERIODE INICI 2017
TEMPORAL
D’IMPLEMENTACIO Fl 2020
INDICADOR Compliment de les mitjanes recollides en el Pla en I'aglomeracié ES1016
CONTAMINANT
NO2, NO, NOX, PM10i PM2,5, 03, CO, SO2, NH3, BTX, metall
AFECTAT ' metalls
TIPUS Gestié Ambiental
CLASSIFICACIO DE COMERCIAL .
LA MESURA FONT AGRICULTURA RESIDENCIAL INDUSTRIA TRANSPORT
AFECTADA X X
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7.2.3.PACTE VALENCIA PER LA MOBILITAT SEGURA | SOSTENIBLE

Pacte Valencia per la
Mobilitat Segura 1 Sostenible
(Pacte cA90)

g .

Signat per la consellera d’Habitatge, Obres Publiques i Vertebracié del Territori de la Generalitat Va-
lenciana, els presidents de les diputacions de Castell6, Valéncia i Alacant, el president de la Federacié
Valenciana de Municipis i Provincies, aixi com els alcaldes i alcaldesses de diferents municipis. Van
adoptar un pacte i el van donar a conéixer a tots els ciutadans, aixi com a la resta de responsables
politics i institucionals.

S'hi considera que:

1. L'energia consumida pel sector del transport representa més del 40 % de I'energia total, i és un
dels principals responsables del creixement de les emissions de gasos d’efecte d’hivernacle.

2. La deterioracié de la qualitat de I'aire és creixent, especialment en ambits urbans i metropo-
litans, amb concentracions preocupants de dioxid de nitrogen (NO,) i particules, tant PM10
com PM2,5.

3. Els perjudicis per a la salut de la poblacié sén palpables tant en termes de soroll excessiu, que
afecta quasi un terc de la poblacié, com per la contaminacié atmosférica ja comentada, sense
oblidar en cap cas el sedentarisme que impera en molts dels nous habits socials.

4. Les xifres d’'accidents amb victimes mortals causades pels accidents de transit urba sén inac-
ceptables, perqué es tracta d’un habitat amb velocitat molt limitada, transit fortament regulat
i itineraris coneguts per l'usuari.

5. El repartiment de I'espai public en la ciutat és injust i insolidari; ja que resulta radicalment
favorable al vehicle privat a pesar que la majoria dels desplacaments es continuen fent a peu
i en transport public. | tot aixo sense tindre en compte tampoc la xifra elevada de veins que o
bé no tenen permis de conduir o bé no disposen de cotxe per a desplacar-se.
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6. El model de mobilitat urbana actual no assegura a la ciutadania un entorn que garantisca el
seu dret a I'accessibilitat en unes condicions de mobilitat adequades, segures i amb el minim
impacte ambiental possible. Per a canviar-ho, a més, es necessitara el concurs de totes les ad-
ministracions, especialment la implicacié activa de 'Administracié autondmica i local.

Els objectius:

1. Promoure la més amplia participacié ciutadana en l'elaboracié i I'aplicacié de la politica de
mobilitat. Informar i educar la poblacié, especialment els més joves, en els avantatges de de-
senvolupar habits de mobilitat més sostenibles.

2. Humanitzar les ciutats. Convertir l'espai public urba (carrers, places, bulevards, etc.) més en
un lloc de reunid, en un node de convivencia social, que en una artéria de connexié o transit.

3. Potenciar el transport public. Millorar la cobertura, la qualitat, la seguretat i I'accessibilitat del
servei. Fomentar la intermodalitat i transvasar usuaris del vehicle privat al sistema de transport
col-lectiu.

4, Gestionar eficagment el transit i el sistema d'estacionament en congruéncia amb les politiques
de potenciacioé del transport public i dels modes no mecanitzats de desplacament.

5. Millorar les operacions de carrega, distribucié i descarrega de mercaderies per a mantindre’n
la funcié essencial amb el minim perjudici possible per a la resta d'usuaris de I'espai public.

6. Millorar la seguretat dels desplacaments. Reduir I'accidentalitat i focalitzar les actuacions amb
especial atencié a l'usuari més vulnerable.

7. Crear estratégies de mobilitat segura i sostenible en els desplacaments laborals que tendeixen
a eliminar desplacaments innecessaris (basicament per mitja de politiques d'organitzacié del
temps de treball), I'acurtament dels desplacaments que hi ha (acordant politiques de mobilitat
geografica ) i el foment dels modes de desplacament sostenibles (rutes d'empresa i llancado-
res, politiques dissuasives d'aparcament, promocié del cotxe compartit, foment de les rutes
de vianants i ciclistes, flexibilitat horaria, flexibilitat retributiva amb les targetes de transport
public...).

8. Suprimir barreres als desplacaments de les persones amb mobilitat reduida (accessibilitat uni-
versal).

9. Reduir emissions contaminants i soroll i garantir un consum energetic més eficient en 'ambit
de la mobilitat.

10. Introduir progressivament noves tecnologies aplicades a la mobilitat per a reduir viatges no
desitjats, facilitar la coordinacié tarifaria, I'intercanvi modal, la millora de I'accessibilitat, la re-
duccié de l'accidentalitat, la informacié en temps real i la comoditat de I'usuari.

11. Facilitar criteris de mobilitat sostenible per a una politica urbanistica i territorial que aposte
per la ciutat compacta mediterrania, amb barris i districtes equilibrats en termes de residéncia,
ocupacio, terciari i equipaments.
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Els compromisos

1. Aprovar i executar plans de mobilitat urbana sostenible (PMUS) i plans supramunicipals de
mobilitat sostenible, d'ambit comarcal o metropolita, adaptats a la grandaria i a la complexitat
de la mobilitat de cada ambit territorial i amb un procés rigords de participacio ciutadana que
incloga tant I'etapa de redaccié com la de gestid i sequiment.

2. Guanyar globalment, cada any, espai public en la ciutat per al vianant i el ciclista; o almenys, no
perdre’l en detriment del vehicle privat.

3. Prioritzar en I'expansié urbanistica els sols contigus a la ciutat existent, amb densitats mitjanes
i que permeten la mescla equilibrada d'usos compatibles. Localitzar els equipaments més fre-
quientats en un radi d’accié optim per a accedir-hi a peu o en bicicleta.

4. Analitzar i millorar, de manera constant, la seguretat viaria actuant, particularment, a impedir
els transits de pas oportunistes pel centre urba i facilitar les activitats comercials desenvolupa-
des a la via publica urbana.

5. Renovar progressivament la flota amb vehicles menys contaminants (hibrids, eléctrics, etc.).

6. Reduir o congelar l'oferta de places d’aparcament a la via publica del centre urba per als no
residents.

7. Discriminar I'impost de circulacio per a afavorir els vehicles més nets.
8. Dotar d’aparcabicis els punts principals de generacié i atraccié de viatges al nucli urba.
9. Augmentar o no disminuir el percentatge de vies 30 al centre de la poblacié (calmar el transit).

10. Exigir en els nous edificis d’Us residencial emplacaments especifics, segurs i protegits, per a
un nombre de bicicletes almenys igual al doble del nombre d’habitatges, en una ubicacié que
permeta l'accés comode i facil des de la via publica.

11. Educar i difondre els principis de la mobilitat urbana sostenible; i participar, entre altres, en
els actes de celebracié de la Setmana Europea de la Mobilitat.

12. Transformar les arees o departaments de transit en arees o departaments de mobilitat; amb
tot el que aixd comporta en termes d'atencié al vianant, al ciclista i a I'usuari del transport
public.

13. Crear forums de participacié ciutadana tant en I'ambit autonomic com comarcal, metropolita
o local que supervisen el compliment dels objectius de la Llei 6/2011, d’1 d’abril, de mobilitat
de la Comunitat Valenciana, i que donen suport a I'execucioé de les accions incloses en els plans
de mobilitat.

14. Revisar anualment el compliment dels compromisos del pacte i l'actualitzacié eventual
d'aquest. Procurar I'adhesié a aquest d'altres administracions i institucions.
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7.2.4.AJUDES PER A LA INSTAL-LACIO
D’INFRAESTRUCTURES DE RECARREGA PERA
VEHICLES ELECTRICS

copl
GV_7_IIVE

Es pretén incorporar un incentiu econdmic que anime les entitats i empreses
aimplantar estacions de recarrega de vehicles eléctrics que contribuisquen a
millorar la qualitat ambiental de les ciutats, de manera que es disminuisquen les
emissions de gasos nocius i incrementar l'eficiéncia energetica en aquest sector.
Aquesta actuacioé va en consonancia amb el que s'estableix en la Directiva

2014/94/UE, del Parlament Europeu i del Consell, relativa a la implantacié d’'una
infraestructura per als combustible alternatius, que estableix que els estats mem-

DESCRIPCIO bres faran el que calga perqueé es cree un nombre adequat de punts de recarrega
accessibles al public abans del 31 de desembre de 2020, perqué els vehicles
eléctrics puguen circular almenys en les aglomeracions urbanes o suburbanes.
Les actuacions subvencionables estan dirigides a:

1. Estacions de recarrega rapida d'accés public per a vehicles eléctrics.
2. Estacions de recarrega semirapida d’accés public per a vehicles eléctrics
3. Estacions de recarrega privades per a vehicles eléctrics
Cal portar a terme politiques actives d'estalvi i eficiéncia energética en aquest
sector, que contribuisquen a la reduccié del consum d’energia.
Aquesta actuacié s'emmarca dins de l'estratégia de la Comunitat Valenciana

OBJECTIUS L e ot
en matéria d'estalvi i eficiéncia energeética en aquest sector transport per a
I'horitzé 2020 i en el Pla d'impuls del vehicle eléctric i desenvolupament de la
infraestructura de recarrega a la Comunitat Valenciana.

RESPONSABLE IVACE. Conselleria d’Economia Sostenible, Sectors Productius...

A LLARG TERMINI A MITJA TERMINI A CURT TERMINI

ESCALATEMPORAL

X X
COST (€) 500.000 euros/any
NACIONAL REGIONAL LOCAL AGLOMERACIO

ESCALA ESPACIAL X

PERIODE INICI 2017

TEMPORAL

D'IMPLEMENTACIO Fl 2020

INDICADOR Subvencions concedides als projectes presentats.

CONTAMINANT
NO2, NO, NOX, PM10i PM2,5, 03, CO, SO2, NH3, BTX, metall

AFECTAT ' metats

TIPUS Gestién Territorial
CLASSIFICACIO DE COMERCIAL .
LA MESURA FONT AGRICULTURA RESIDENCIAL INDUSTRIA TRANSPORT
AFECTADA X
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7.2.5.PREMIS DE LA SETMANA EUROPEA DE LA coDl
MOBILITAT SOSTENIBLE A LA COMUNITAT GV 7 AIRVE
VALENCIANA -7 —
La Setmana Europea de la Mobilitat (SEM) és organitzada anualment per la
Comissié Europea del 16 al 22 de setembre i I'dltim dia, el 22, coincideix amb
el dia de “La ciutat sense el meu cotxe!”
Recuperar la ciutat per al vianant i el ciclista, fer el transport accessible per a
DESCRIPCIO tothom, disminuir Ies, emissic?ns nqcivgs peralasaluti ti.ndre nivells de segu-
retat cada vegada més alts sén objectius que la Generalitat propugna des de
la Llei 6/2011, d'1 d'abril, de mobilitat de la Comunitat Valenciana.
En aquest sentit, es convoquen els premis de la Setmana Europea de la Mo-
bilitat Sostenible, destinats a entitats territorials i agents socials que hagen
destacat per les seues accions o mesures a favor de la mobilitat sostenible.
OBJECTIUS Premiar i fomentar el desenvolupament de les bones practiques que promo-
guen la mobilitat sostenible en 'ambit de la Comunitat Valenciana.
RESPONSABLE Conselleria d'Habitatge, Obres Publiques i Vertebracié del Territori
A LLARG TERMINI A MITJATERMINI A CURT TERMINI ‘
ESCALATEMPORAL
x |
COST (€) Sin dotacion econémica
NACIONAL REGIONAL LOCAL AGLOMERACIO
ESCALA ESPACIAL
X
PERIODE INICI 2016
TEMPORAL
DIIMPLEMENTACIO Fl Sense data limit
INDICADOR Premis concedits
CONTAMINANT .
AFECTAT NO2, NO, NOX, PM10 i PM2,5, 03, CO, SO2, NH3, BTX, metalls
TIPUS Gestié Ambiental
CLASSIFICACIO DE COMERCIAL .
LA MESURA FONT AGRICULTURA RESIDENCIAL INDUSTRIA TRANSPORT
AFECTADA X
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7.2.6.MESURES DE REDUCCIO DE LES EMISSIONS DE
LES OBRES DE CONSTRUCCIO/DEMOLICIO

copl
GV_7_OBRAS

La construccié/demolicié pot provocar impactes sobre la qualitat de I'aire en
I'entorn proxim a les obres, sobretot de particules i/o oxids de nitrogen, que
repercutiran en major o menor manera en les concentracions d’aquests con-

DESCRIPCIO ; . : R
taminants en l'aire ambient. La planificacié dels impactes que poden generar
aquestes obres i les mesures per a reduir-los s’han de considerar abans de
comencar el projecte.
Minimitzar I'increment dels nivells de particules i 0xids de nitrogen en l'aire
ambient.
Incorporar les recomanacions de la Guia de mesures per a millorar la qualitat
OBJECTIUS de I'aire urba (AIRUSE), que detalla les mesures que s’haurien de tindre en
compte en obres de construccié/demolicié que s'executen a la Comunitat Va-
lenciana, en una guia de bones practiques en I'ambit autonomic que puguen
incorporar els ajuntaments en les seues ordenances municipals.
RESPONSABLE Ajuntaments i Generalitat Valenciana
A LLARG TERMINI A MITJATERMINI A CURT TERMINI
ESCALATEMPORAL
X
COST (€) No computable
NACIONAL REGIONAL LOCAL AGLOMERACIO
ESCALA ESPACIAL
X X
PERIODE INICI 2016
TEMPORAL
DIIMPLEMENTACIO | Sense data limit
INDICADOR Nivells de qualitat de I'aire a les estacions de I'entorn
CONTAMINANT . .
AFECTAT NO2, NO, NOX i PM10iPM2,5
TIPUS Gestion Territorial
CLASSIFICACIO DE COMERCIAL .
LA MESURA FONT AGRICULTURA RESIDENCIAL INDUSTRIA TRANSPORT
AFECTADA X X
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8.8. ACTUACIONS ESTATALS
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8.1.PLA NACIONAL DE QUALITAT DE L'AIRE | PROTECCIO DE
LATMOSFERA 2013-2016. Pla AIRE

L'article 16 de la Llei 34/2007, de 15 de novembre, de qualitat de l'aire i proteccié de I'atmosfera,
estableix que el Govern, en I'ambit de les seues competéncies, a fi de complir la normativa comu-
nitaria i els compromisos que es deriven dels acords internacionals dels quals Espanya siga part,
aprovara els plans i programes d’ambit estatal que calguen per a previndre i reduir la contaminacio
atmosférica i els seus efectes transfronterers, aixi com minimitzar-ne els impactes negatius. Aquests
plans i programes fixaran objectius especifics, les mesures necessaries per a la consecucié d’'aquests
i el procediment per a revisar-los, i s'elaboraran i actualitzaran amb la participacié de les comunitats
autonomes.

Aixi, el dia 12 d'abril de 2013, el Consell de Ministres va acordar lI'aprovacié del Pla nacional de qua-
litat de l'aire i proteccié de I'atmosfera 2013-2016: Pla AIRE, que compta amb la col-laboracié de les
comunitats autonomes, entitats locals i departaments ministerials implicats, aixi com de la comuni-
tat cientifica.

D’acord amb aixo, una de les mesures que proposa el Pla sén els sistemes de transport publici privat
menys contaminants, per mitja de la implementacié d’'un sistema de classificacié de vehicles en fun-
cié del potencial contaminador.

Sén quatre els distintius ambientals creats segons I'impacte mediambiental dels vehicles i aquests
classificaran i graduaran el 50 % del parc més eficient.

Aquesta categoritzacié té l'origen en el Pla nacional de qualitat de l'aire i proteccié de I'atmosfera,
en queé s'afirma que tant les particules com el dioxid de nitrogen tenen en el transit rodat la principal
font d'emissi6 a les grans ciutats i proposa la classificacié dels vehicles en funcié dels nivells de con-
taminacié que emeten.

La classificacio del parc té com a objectiu discriminar positivament els vehicles més respectuosos
amb el medi ambient i ser un instrument eficac al servei de les politiques municipals, tant restrictives
de transit en episodis d'alta contaminacié, com de promocié de noves tecnologies a través de bene-
ficis fiscals o relatius a la mobilitat i el medi ambient.

La col-locacié del distintiu és voluntaria. No obstant aixo, facilita la identificacié rapida dels vehicles
menys contaminants.

Els vehicles que es matriculen des de la implantacié de cada un dels distintius ambientals rebran
el distintiu juntament amb el permis de circulacié, en el moment que es matriculen. En el cas dels
vehicles ja matriculats, la DGT he fet arribar als titulars de vehicles els distintius ambientals corres-
ponents.
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Y
a5

1. Emissions O

Ciclomotors, tricicles, quadricicles i motocicletes; turismes; furgonetes lleugeres, vehicles de més de
8 places i vehicles de transport de mercaderies classificats en el Registre de Vehicles de la DGT com a
vehicles eléctrics de bateria (BEV), vehicle eléctric d’autonomia estesa (REEV), vehicle eléctric hibrid
endollable (PHEV) amb una autonomia minima de 40 quilometres o vehicles de pila de combustible.

Vehicles L, M1, N1, M2, M3, N2 i N3 classificats en el Registre de Vehicles com a vehicles eléctrics de
bateria (BEV), vehicle eléctric d’autonomia estesa (REEV), vehicle eléctric hibrid endollable (PHEV)
amb una autonomia minima de 40 quilometres o vehicles de pila de combustible.

2. Eco

Turismes, furgonetes lleugeres, vehicles de més de 8 places i vehicles de transport de mercaderies
classificats en el Registre de Vehicles com a vehicles hibrids endollables amb autonomia inferior a 40
km, vehicles hibrids no endollables (HEV), vehicles propulsats per gas natural, vehicles propulsats
per gas natural comprimit i gas liquat (GNCi GNL) o gas liquat del petroli (GLP). En tot cas, els vehicles
de la categoria ECO han de complir addicionalment els criteris de l'etiqueta C.

Vehicles M1 i N1 classificats en el Registre de Vehicles com a vehicles hibrids endollables amb auto-
nomia <40km, vehicles hibrids no endollables (HEV), vehicles propulsats per gas natural, vehicles
propulsats per gas natural comprimit (GNC) o gas liquat del petroli (GLP). En tot cas, han de complir
els criteris de I'etiqueta C. Vehicles M2, M3, N2 i N3 classificats en el Registre de Vehicles com a hibrids
endollables amb autonomia

3. C:

Turismes i furgonetes lleugeres de gasolina matriculats a partir de gener de 2006 i diésel a partir
de 2014. Vehicles de més de 8 places i de transport de mercaderies, tant de gasolina com de diésel,
matriculats a partir de 2014. Per tant, els de gasolina han de complir la norma Euro 4,56, i en diésel,
I'Euro 6. Es a dir, vehicles M1 i N1 classificats en el Registre de Vehicles com a gasolina EURO 4/1V, 5/V
0 6/VI o diesel EURO 6/VI. Vehicles M2, M3, N2 i N3 classificats en el Registre de Vehicles com a gaso-
lina Euro VI/6 o diesel Euro VI/6.
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4, B:

Turismes i furgonetes lleugeres de gasolina matriculades a partir de gener de I'any 2000 i diesel a
partir de gener de 2006. Vehicles de més de 8 places i de transport de mercaderies, tant de gasolina
com de diésel, matriculats a partir de 2005. Per tant, els de gasolina han de complir la norma Euro 3
i en diésel, I'Euro 4 i 5. Vehicles M2, M3, M1 i N1 classificats en el Registre de Vehicles com a gasolina
EURO 3/Ill o diesel EURO 4/IV o 5/V. Vehicles M2, M3, N2 i N3 classificats en el Registre de Vehicles
com a gasolina Euro VI/4 o V/5 o diésel Euro VI/4 o V/5.

Etiqueta ambiental o blava

1. Nimero que identifica la categoria. Cabegoria 0 equivale a 0
emisiones locales™

2.  cCédigo QR con la siguients infermacién:

Afo matriculackén Categoria y autonomia eléctrica
Marca y modelo Nivel emisiones ELRD
Combustible Potencia fiscal

3. Mumero de etiqueta

4. Numero de matricula y fuente de energia empleada por el ve hiculo:

8. BEV (Battery Electric Vehicle): Vehiculo eléctrico de bateria

b. REEW (Range Extended Electric Vehicle): Vehiculo electrico de
autonomia extendida

€. PHEV [Plugiin Hybrid Electric Vehicle): Vehicule hibride enchufable
con una autonomis minima en modo exclusivo eléctrico de 40 km

d. FCEV (Fuel Cell Electric Vehicle): Vehiculo eléctrico de célula de
combustible

e. HICEV [Hidrogen internal Combustion Engine Vehicle): Vehiculo de
combustidn de hidrogeno

La DGT permet ja circular pel carril bus-VAO a vehicles de la categoria “0 emissions” (vehicles amb
I'etiqueta de color blau), fins i tot amb un sol ocupant.

La col-locacio del distintiu ambiental no és obligatoria pero es recomana posar I'adhesiu en I'angle

inferior dret del parabrisa davanter o en qualsevol altre lloc visible del vehicle sense que comporte
reduccié de visibilitat al conductor.
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Segurament no tarden a aparéixer més avantatges en breu (descomptes, exempcions, prioritats,
etc.), aixi que és totalment recomanable utilitzar aquests adhesius perqué les autoritats correspo-
nents puguen identificar facilment que el vehicle compleix les condicions d'eficiéncia energética per
a gaudir dels avantatges previstos en cada moment.

El Pla nacional de qualitat de l'aire facilita I'eina perque els ajuntaments creen als seus municipis
zones urbanes d'atmosfera protegida on es limite I'accés en aquestes als vehicles més contaminants,
i definir els mecanismes pertinents d'exempcié per a residents. Els municipis tindran la potestat de
fixar els nivells de restriccid i les fases d'aplicacié. En la primera fase, es recomana impedir I'accés a les
ZUAP si el vehicle esta etiquetat amb I'adhesiu roig. En la segona fase i successives, es limitaria I'accés
als vehicles amb adhesius taronja o groc segons l'interés de la ZUAP.

Letiquetatge, aixi mateix, es podria utilitzar per a restriccions temporals de vehicles més contami-
nants en periodes on la contaminacié per dioxid de nitrogen pot ser més elevada.

Les ciutats també hauran de disposar en aquestes zones d'aparcament regulat amb distincio tarifaria
entre residents i no residents. A la periféria de la ZUAP s’haura de disposar d’aparcament regulat amb
tarifa variable en funcié de la distancia a la ZUAP, per a evitar que es produisca un aparcament mas-
siu als limits de la zona. Aixi mateix, s’hauran de construir aparcaments dissuasius gratuits periférics
associats al transport public interurba, que seran obligatoris en totes les estacions de ferrocarril de
rodalies en municipis de les arees metropolitanes.

Els cotxes menys contaminants han de tindre beneficis amb aparcaments gratuits o de baix cost per
a fomentar l'increment d'aquest tipus de cotxes.

Altres mesures per a tindre en compte consistiran en actuacions per a I'eliminacié de transit en zones
escolars, elaboracié del protocol d'actuacié en cas d’episodis de contaminacié de l'aire per dioxid de
nitrogen i les campanyes de conscienciacié i informacié sobre recomanacions d'Us del vehicle privat.

Amb aquesta classificacio, per tant, I'Ajuntament de Valéncia pot comencar actuacions de restriccio
de transit (zones urbanes d’atmosfera protegida) en les zones problematiques de la ciutat de Valen-
cia, i actuar d'acord amb les prioritats que s'establisquen.
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9. ACTUACIONS DE LAUTORITAT PORTUARIA

‘V‘

valenciaport
S

Autoridad Portuaria de Valencia
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A I'Area Metropolitana de Valéncia hi ha el port de Valéncia, que és, sens dubte, el més important del
Mediterrani, i el cinqué d’Europa i el 29 en el ranquing mundial.

Valéncia canalitza transit de practicament qualsevol tipus de mercaderia de tots els sectors de I'eco-
nomia. Entre els principals clients destaquen els sectors: moble i fusta, téxtil, calcat, agroramader i ali-
mentari (cereals i pinsos, vins i begudes, conserves, fruites, etc.), energétic (gasoil, gasolina, carbons,
etc.), quimic, automobil (Ford, Fiat, Land Rover, Jaguar, etc.), de la construccié (ciment i clinquer,
taulells, marbre, etc.), maquinaria, etc.

El port de Valéncia acull també un transit regular de passatge amb les illes Balears i Italia i protago-
nitza, durant els ultims anys, un dels creixements més continuats i solids en el transit de creuers del
Mediterrani.

L'Autoritat Portuaria de Valéncia té assignada la gestié i I'explotacié ferroviaria dins del port de Valén-
cia com estableix la Llei 39/2003, del sector ferroviari, que planteja un nou model, que permet aixi
mateix la participacié d'empreses privades en el transport de mercaderies.

Actuacions com el Pla estratégic per a I'impuls del transport ferroviari de mercaderies o la inclusio del
port de Valéncia al corredor mediterrani i en projectes como Ferrmed, permetran posicionar el port
de Valencia com a plataforma logistica intercontinental.

L'Autoritat Portuaria de Valéncia (APV), com a gestora d’una de les principals arees portuaries de la re-
gio mediterrania, assumeix com un objectiu prioritari, dins de la seua estratégia, el desenvolupament
sostenible, que conjuga el respecte a I'entorn amb el creixement economic i social de I'activitat por-
tuaria, als ports de la seua competéncia. Amb aquesta finalitat, I'APV es compromet al manteniment
d'un sistema de gestié ambiental que, a més d'integrar en les responsabilitats de la gestié sostenible
tots els components de la seua organitzacio, tendisca a estendre aquest compromis étic a totes les
empreses implantades en el domini public que gestiona i faca particip d’aquesta politica ambiental
clients, proveidors i, a més, empreses del sector. Aquest compromis es reflecteix, concretament, en:

* Integrar les consideracions ambientals en els processos de planificacid, ordenacié, gestié i
conservacié del domini public portuari.

* Analitzar i avaluar, sistematicament i periddicament, les activitats, els productes i els serveis
de I'empresa que puguen interactuar amb el medi ambient, amb la finalitat de conéixer i

gestionar el risc ambiental que puga generar.

* Racionalitzar el consum de recursos naturals i energia, i incorporar criteris d'ecoeficiéncia en
general i d'eficiéncia energética en particular.

*  Complir els requisits legals ambientals i altres requisits subscrits que hi siguen aplicables, i
intentar, quan siga possible, anar més enlla del que és estrictament reglamentari.

* Previndre i minimitzar les emissions, els abocaments, el soroll i els residus generats com a
consequeéncia de la seua activitat, i tractar de valoritzar al maxim possible els residus ge-
nerats.

* Usari propiciar I's de les millors tecnologies que siguen viables en cada activitat.

Un dels eixos per a la materialitzacié dels objectius esmentats en la politica ambiental i energética
és la participacié en projectes d'l+D amb financament europeu, a través dels quals 'APV promou:

- Lareduccié de les emissions procedents dels vehicles pesats que transiten pel port.
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A través de la promocié de I'is del GNL en camions i maquinaria portuaria. Fruit del projecte financat
pel programa CEF (Connecting Europe Facilities) de la CE, es preveu la instal-lacié d'una estacié de
subministrament de GNL al port de Valencia. S’ha fet un estudi de demanda potencial d’aquest tipus
de combustible considerant la flota actual de camions que circulen diariament pel port de Valéncia i
s’ha conclds que en I'horitzé 2025 hi haura uns 300 camions circulant amb GNL a les instal-lacions del
port de Valéncia, i aix0 equival aproximadament entre un 10 % i un 15 % del total.

També s'esta treballant en l'estandarditzacié dels plecs per a la regulacié de les operacions de pro-
veiment de combustible (bunkering) de GNL o subministrament de GNL a vaixells, tant per a motors
principals com per a motors auxiliars, de manera que cremen aquest tipus de combustible durant la
navegacio o en l'estada d'aquests al port, segons el cas. Aquesta acci6 esta enquadrada en el projec-
te GAINN4MOS, financat pel programa CEF (Connecting Europe Facilities) de la CE.

- La reduccié de les emissions procedents dels vaixells durant I'estada al port.

A través de la participacié en un projecte, liderat per Ports de I'Estat, i 'objectiu del qual és la realitza-
cié d'estudis que justifiquen la inversié en tecnologia Cold Ironing (connexié eléctrica de vaixells a la
xarxa eléctrica mentre estan atracats). En aquest projecte esta involucrada la principal naviliera que
treballa al port de Valéncia i es faran els estudis economics i d'amortitzacié necessaris per a poder es-
cometre la inversié en el minim termini possible. En una primera fase es pretén connectar a la xarxa
els vaixells que fan les rutes amb Italia i el Mediterrani amb carrega rodada i en una segona fase es
pretén escometre el transit d'alta mar (deep sea) amb els grans portacontenidors.

- Implantacié gradual de fonts de generacié d'energies renovables en I'entorn portuari.

Actualment ja hi ha una instal-lacié de generacié d'energia solar fotovoltaica al port de Valéncia, i
s'esta implementant una segona fase sobre les marquesines dels aparcaments publics de I'APV.

D’altra banda, esta en fase d'estudi la implementacié d'un altre tipus de tecnologies, com la de ge-
neracié eolica i de les ones.

Una altra iniciativa és l'establiment d'objectius voluntaris de reduccié de consums naturals, i entre
aquests, els combustibles fossils, a les terminals del port. Aquesta iniciativa s'emmarca dins del con-
cepte Ecoport Il, que desenvolupa I'APV des de fa més de 15 anys i que per a I'any 2017 estima una
reduccioé potencial de 600.000 litres de combustible fossil.

A més, I'APV ha elaborat un estudi de mobilitat sostenible que ha resultat en un pla d’accié, i una
de les primeres actuacions ha sigut la creacié de la Comissié de Mobilitat Sostenible en el Treball de
I'APV i el nomenament d’'un gestor de Mobilitat.

Els objectius d'aquesta comissié sén impulsar I'accés segur i sostenible al centre de treball dels tre-
balladors, desenvolupar i fomentar el Pla de mobilitat sostenible que hi ha i dur a terme politiques
actives que reduisquen la dependéncia de I'automobil privat, incentivar les mesures que puguen
afavorir I'Gs del transport public, bicicletes i vehicles no contaminants, amb la conseglient disminu-
Ci6 de les emissions contaminants a I'atmosfera.

Entre les primeres accions executades per I'APV hi ha l'elaboracié d'una eina d’accés public per a
compartir vehicle en els trajectes amb origen i/o destinacié el port de Valéncia i la instal-lacié d’'un
aparcament de bicicletes d'accés restringit i vigilat, i fomentar que els treballadors acudisquen al
centre de treball en aquest mitja de transport, i la construccié d’un vestidor per al personal esmentat.
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9.1.INSTAL-LACIO D’UNA ESTACIO DE
SUBMINISTRAMENT DE GAS NATURAL
LIQUAT AL PORT DE VALENCIA

copl
AP_GNL

COM A RESULTAT DEL PROJECTE “CORE LNG AS HIVE” S'INSTAL-LARA AL
PORT DE VALENCIA UNA ESTACIO DE SUBMINISTRAMENT DE GNL PER A
VAIXELLS I VEHICLES PESATS.

L'objectiu del projecte és desenvolupar una cadena logistica integrada, segu-
ra i eficient per al subministrament del GNL com a combustible en el sector
transport, especialment maritim, A la peninsula Ibérica. Preveu la realitzacié
de 20 estudis, impulsats pels socis, per a I'adaptacié de les infraestructuresii el
desenvolupament logistic i comercial, que permeta la prestacié de serveis de
proveiment a petita escala (small scale) i proveiment de GNL com a combusti-
ble per a vaixells (bunkering).

En linia amb la Directiva 2014/94, de la UE, d'infraestructures de combusti-

DESCRIPCIO bles alternatius (Clean Power for Transport), aquest projecte contribuira a
la descarbonitzacié dels corredors del Mediterrani i de I'Atlantic. El GNL és
un dels combustibles fossils més respectuosos amb el medi ambient, ja que
genera al voltant d'un 30 % menys d’emissions de CO2 que el petrolii els
derivats d’aquest. A més, contribueix a la reduccié de les emissions d'oxids de
sofre (SOx), particules (PM) i 0xids de nitrogen (NOx), i aixd permetra complir
la normativa mediambiental, perqué millora la qualitat de I'aire als entorns
portuaris.
La peninsula Iberica, amb 8 plantes de regasificacio, té una posicié geoestra-
tégica i un saber fer (know-how) en la logistica del GNL, claus per al desen-
volupament del projecte i per a la consolidacié d’aquesta com a referent
europeu en aquest ambit.
LOCAL NACIONAL REGIONAL
NIVELL ADMTIU.
X
A LLARG TERMINI A MITJATERMINI A CURT TERMINI
ESCALA TEMPORAL (més d'1 any) (1any) (menys d'1 any)
X
COST (€) ESTIMADO 2 milions
LOCAL NACIONAL CIUDAD AGLOMERACIO
ESCALA ESPACIAL
X
PERIODE INICI 2017
TEMPORAL
D’IMPLEMENTACIO FI 2019
INDICADOR REDUCCIO DE SO,, NOx | PARTICULES
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Considerant l'estudi de demanda teorica de GNL de vehicles pesats, la reduc-

REDUCCIO ci6 estimada seria:
D’EMISSIONS S0,: 30 Tn/any
(Tn/any) NOXx: 67.650 Tn/any

Particules: 3.180 Tn/any

IMPACTE
PREVISTEN EL o . . .
NIVELL DE LA Disminucio de la concentracié tant de SOx, com de NOx i particules.
CONCENTRACIO
TIPUS TECNOLOGICA
CLASSIFICACIO DE COMERCIAL .
LA MESURA FONT AGRICULTURA RESIDENCIAL INDUSTRIA TRANSPORT
AFECTADA X X
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9.2.INCENTIVAR L'US DEL FERROCARRIL PER A coD!
LA CARREGA IMPORT/EXPORT AL PORT DE AP ECPV
VALENCIA -

PER MITJA DE LA PARTICIPACIO DE L'APV EN EL PROJECTE CONNECT VALENCI-
APORT, FINANCAT PEL PROGRAMA CEF (CONNECTING EUROPE FACILITIES) DE
LA CE, ES VA POTENCIAR L'US DEL FERROCARRIL AL PORT DE VALENCIA.
L'objectiu principal d'aquest projecte és incrementar la capacitat d’explotacié
dels trens que entren i ixen del port de Valéncia i augmentar-ne la interopera-
bilitat entre la infraestructura ferroviaria i el corredor mediterrani.

Aquest projecte esta compost de diverses activitats, entre les quals cal desta-
car-ne tres:

e Activitat 1: electrificacié del tracat de vies dins del recinte portuari. La
linia general de ferrocarril sera electrificada des de I'entrada del port fins
al moll d'aquest (aproximadament 6.000 m). El sistema d'electrificacié
ferroviaria sera (3000 V de corrent continu) per a ser interoperable amb la
xarxa ferroviaria nacional.

e Activitat 2: consta de les obres necessaries per a I'allargament de les vies
ferries amb la finalitat de permetre el funcionament de trens fins a 750 m
de longitud a la terminal de contenidors del moll de Llevant.

DESCRIPCIO La nova disposicié dels terminals ferroviaris consistira en una via de ferro-
carril general i dues més en operacions de carrega i descarrega situades al
costat del terminal de contenidors. El tracat del ferrocarril general existent
s'estendra 202 m i s'adaptara per a donar cabuda a I'ampliacié dels carrils
de carrega/descarrega existents, que s'allargaran de 330435 finsa 799 i
804 metres respectivament.

Les noves extensions de la via general de ferrocarril (202 m) i una de les
vies de carrega/descarrega (de 330 a 799 m) es duran a terme amb doble
galga (ibérica i UIC).

* Activitat 3: la via de ferrocarril general que hi ha i dues vies d'operacié
s'adaptaran a 'ample dual i la longitud s'augmentara (de 626 m, 629 m
i614 m) fins a 933 m, 895 m i 895 m respectivament. Sincrementara la
longitud de les altres dues vies del tren de servei (ample ibéric) (de 617 m
i 601 m) fins a 905 metres cada una.

Finalment, aquesta activitat també inclou I'actualitzacié a doble ample i
I'adaptacié necessaria del sistema d'electrificacié de la connexié existent
(aproximadament 1.500 m) fins a la porta d’entrada del port.

LOCAL NACIONAL REGIONAL
NIVELL ADMTIU. N
A LLARG TERMINI A MITJA TERMINI A CURT TERMINI
ESCALA TEMPORAL (més d'1 any) (1any) (menys d'1 any)
X
COST (€) 17,5 milions d'euros

178




e

ACTUALITZACIO DEL PLA DE MILLORA DE LA QUALITAT DE L’AIRE DE 'AGLOMERACIO ES1016: 'HORTA | AREA METROPOLITANA

LOCAL NACIONAL CIUDAD AGLOMERACIO
ESCALA ESPACIAL
X
PERIODE INICI 2017
TEMPORAL
D’IMPLEMENTACIO Fi 2020
NUM. TEU I/E (*) que circulen en FFCC/NUM. TEU I/E total del port
INDICADOR Actualment: 151.306/2.211.416 = 6,84 %
(*) la unitat de mesura utilitzada és la d'un contenidor de 20 peus
REDUCCIO
D’EMISSIONS Menys consum de gasoil en uns 600.000 I/any
(t/any)
IMPACTE
PREVISTEN EL Reduccié dels nivells de concentracié de SOx, NOx i particules en passar les
NIVELL DE LA locomotores a utilitzar el corrent eléctric en lloc del gasoil.
CONCENTRACIO
TIPUS TECNOLOGICA
CLASSIFICACIO DE COMERCIAL .
LA MESURA FONT AGRICULTURA RESIDENCIAL INDUSTRIA TRANSPORT
AFECTADA X X
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9.3.EXISTENCIA DE XARXA DE CONTROL DE coDI
QUALITAT ATMOSFERICA AL PORT DE AP RCCA
VALENCIA B

El port de Valéncia té una xarxa de monitoratge de qualitat de l'aire del
recinte. Aquesta xarxa proporciona en temps real mesures de dioxid de sofre,
dioxid de nitrogen, 0z6, monoxid de carboni, PM10 i PM2,5

L'Autoritat Portuaria de Valéncia fa la vigilancia de la qualitat de l'aire a
través d'una xarxa de control de qualitat de I'aire composta per:

DESCRIPCIO e Tres estacions meteorologiques.
* Dos captadors de particules.

* Una estacié automatica de mesura que proporciona en temps real mesu-
res de dioxid de sofre, dioxid de nitrogen, ozd, monoxid de carboni, PM10

i PM2,5.
LOCAL NACIONAL REGIONAL
NIVELL ADMTIU.
X

A LLARG TERMINI A MITJA TERMINI A CURT TERMINI

ESCALA TEMPORAL (més d'1 any) (1 any) (menys d'1 any)
X
COST (€) ESTIMADO > 15.000 euros/any manteniment
LOCAL NACIONAL CIUDAD AGLOMERACIO
ESCALA ESPACIAL X
INDICADOR EI§ propls de cada contaminant (nombre de superacions de llindar, valors
mitjans anuals...)

IMPACTO PREVISTO

EN EL NIVELDE LA Seguiment de nivells de principals contaminants atmosferics.
CONCENTRACION

TIPUS TECNOLOGICA
CLASSIFICACIO DE COMERCIAL .
LA MESURA FONT AGRICULTURA | cc il © | INDUSTRIA | TRANSPORT
AFECTADA X X
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9.4.SUBSTITUCIO DE LA FLOTA DE VEHICLES DE copl
SERVEI PER VEHICLES ELECTRICS 1 HIBRIDS AP_VEAP
LAUTORITAT PORTUARIA DE VALENCIA ESTA EN PROCES DE SUBSTITUCIO
DELS VEHICLES DE SERVEI PER UNS ALTRES DE MENYS CONTAMINANTS.
L'Autoritat Portuaria de Valéncia esta en procés de substitucié de la seua
DESCRIPCIO flota de vehicles de servei per uns altres vehicles menys contaminants, en
concret, eléctrics i hibrids.
Aquest programa es va iniciar I'any 2015 i té l'objectiu d'anar gradualment
augmentant el percentatge de vehicles “verds” sobre el total de la flota.
LOCAL NACIONAL REGIONAL
NIVELL ADMTIU. X
A LLARG TERMINI A MITJATERMINI A CURT TERMINI
ESCALA TEMPORAL (més d'1 any) (1 any) (menys d'1 any)
X
COST (€) ESTIMAT 200.000 euros
LOCAL NACIONAL CIUDAD AGLOMERACIO
ESCALA ESPACIAL
X
PERIODE INICI 2015
TEMPORAL
D’IMPLEMENTACIO FI
Nre. vehicles eléctrics + hibrids de servei/Nre. total de vehicles APV
INDICADOR Actualment: 8/62=12,9%
IMPACTE
PREVIST EN EL . . . ,
NIVELL DE LA Reduccié de contaminants NOx, SOx i particules
CONCENTRACIO
TIPUS TECNOLOGICA
CLASSIFICACIO DE COMERCIAL .
LA MESURA FONT AGRICULTURA RESIDENCIAL INDUSTRIA TRANSPORT
AFECTADA X X
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9.5.BONIFICACIO ALS VAIXELLS QUE UTILITZEN coDI
COMBUSTIBLES MES NETS DURANT AP BONBU
o —
L'ESTADA EN PORT
Per a incentivar I'ds de combustibles més nets als vaixells durant I'estada en
port, des de I'APV, i en compliment del text refés de la Llei de ports de I'Estat i
de la marina mercant, s'aplica una bonificacié del 5 % sobre la taxa del vaixell
als que demostren un respecte al medi ambient de manera que superen les
DESCRIPCIO exigencies emanades dels convenis internacionals signats pels paisos de
bandera.
A més, la mateixa referencia normativa, aplica un 50 % de reduccié de la ma-
teixa taxa si els vaixells utilitzen GNL durant I'estada en port o si es connecten
al corrent eléctric de la xarxa general durant aquesta.
LOCAL NACIONAL REGIONAL
NIVELL ADMTIU.
X
A LLARG TERMINI A MITJATERMINI A CURT TERMINI
ESCALA TEMPORAL (més d’1 any) (1 any) (menys d'1 any)
X
COST (€) ESTIMADO 825.000 euros/any
LOCAL NACIONAL CIUDAD AGLOMERACIO
ESCALA ESPACIAL X
PERIODE INICI 2011
TEMPORAL
D’IMPLEMENTACIO Fl
Nre. escales bonificades/Nre. escales total
INDICADOR Actualment: 2.654/6.232 =42,6 %
IMPACTE PREVIST . . . . .
EN EL NIVELL DE LA :ia;lzz;ilzlglse;?;g:[centrauo de SOx i particules procedents dels vaixells durant
CONCENTRACIO
TIPUS TECNOLOGICA
CLASSIFICACIO DE COMERCIAL .
LA MESURA FONT AGRICULTURA RESIDENCIAL INDUSTRIA TRANSPORT
AFECTADA X X
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9.6.BONIFICACIO A LES TERMINALS
DE MERCADERIES QUE UTILITZEN copI
COMBUSTIBLES MES NETS EN LES SEUES AP BONTE
OPERACIONS DE MANIPULACIO DE -
CARREGA
Per a incentivar I'ds de combustibles més nets en les operacions de manipulacié
de mercaderies a les terminals portuaries, des de I'APV, i en compliment del text
refés de la Llei de ports de I'Estat i de la marina mercant, s'aplica una bonifica-
cié del 15 % al 20 % sobre la taxa d'activitat als que desmostren un respecte al
< medi ambient de manera que superen les exigéncies emanades del compli-
DESCRIPCIO ment de la legislacié en vigor per mitja de la signatura d'un conveni de bones
practiques ambientals entre 'operador i I'autoritat portuaria.
A més, els operadors, a través de la signatura del conveni s'obliguen a reinvertir
un percentatge de la bonificacié rebuda, que varia entre el 35 % i el 45 %, en
millores de I'exercici ambiental a la seua terminal.
LOCAL NACIONAL REGIONAL
NIVELL ADMTIU.
X
A LLARG TERMINI A MITJATERMINI A CURT TERMINI
ESCALA TEMPORAL (més d’1 any) (1 any) (menys d'1 any)
X
LOCAL NACIONAL CIUDAD AGLOMERACIO
ESCALA ESPACIAL
X
PERIODE INICI 2011
TEMPORAL
DIIMPLEMENTACI() FI Sense determinar
Quantitat invertida en millora ambiental/Tones manipulades en port
INDICADOR Actualment: 600.000° € / 64.361.045 tm =0,9 %
REDUCCIO
D’EMISSIONS Al voltant de 1.000 tnCO,/any
(t/any)
IMPACTE PREVIST . ., . .
EN EL NIVELL DE LA Eiaol)riclaofti!‘aarice(:rxaclteer;t{;\rcrl:i:laeISSOx, NOx i particules procedents de les opera-
CONCENTRACIO '

9. Dada obtinguda de les xifres estimades corresponents a I'any 2016. Es una xifra que varia en funci6 de I'activitat de les

terminals.
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TIPUS TECNOLOGICA
CLASSIFICACIO DE COMERCIAL .
LA MESURA FONT AGRICULTURA | oo il o | INDUSTRIA | TRANSPORT
AFECTADA < «
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9.7.INSTAL-LACIO D’UN PARQUING PER A
BICICLETES EN LAUTORITAT PORTUARIA
DE VALENCIA

cobl
AP_PARBI

Es tracta d'una de les primeres accions concretes que es porten a terme al
port de Valéncia, fruit del Pla d'accié associat a I'Estudi de mobilitat sostenible
fet per I'APV. Consisteix en la instal-lacié d'un aparcament de bicicletes d'accés

DESCRIPCIO restringit i vigilat, per a fomentar que els treballadors vagen al centre de tre-
ball en aquest mitja de transport, i la construccié d’'un vestidor amb les dutxes
corresponents per al personal esmentat.

LOCAL NACIONAL REGIONAL

NIVELL ADMTIU. X

A LLARG TERMINI A MITJA TERMINI A CURT TERMINI

ESCALA TEMPORAL (més d'1 any) (1 any) (menys d'1 any)

X
COST (€) ESTIMAT 10.000 €
LOCAL NACIONAL CIUDAD AGLOMERACIO

ESCALA ESPACIAL «

PERIODE INICI 2017

TEMPORAL

D’IMPLEMENTACIO Fl 2018

INDICADOR Nre. de treballadors que accedeixen a I’APV amb bicicleta respecte del total.

REDUCCIO

D’EMISSIONS Estalvi total estimat és de 20,88 tep/any. (tona equivalent de petroli/any)

(t/any)

IMPACTE PREVIST . L . , .

EN EL NIVELL DE LA Baixada de la concentracié de NOx i particules procedents dels vehicles dels

CONCENTRACIO

treballadors de I’APV al Port de Valéncia

CLASSIFICACIO DE
LA MESURA

TIPUS TECNOLOGICA
COMERCIAL P
FONT AGRICULTURA RESIDENCIAL INDUSTRIA TRANSPORT
AFECTADA
X X
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9.8.CREACIO D'UNA EINA PER A COMPARTIR coDI
/4
COTXE EN L'ACCES A LES INSTAL-LACIONS AP_COMCAR
DEL PORT DE VALENCIA
Es tracta d'una altra de les actuacions fruit del pla d'accié associat a I'Estudi
de mobilitat sostenible elaborat per I'APV. Consisteix en I'elaboracié d'una
< eina disponible des de l'ordinador o des de dispositius mobils en els quals es
DESCRIPCIO donen d'alta usuaris i trajectes que recorren per a anar al recinte portuari de
Valéncia o tornar-ne. Gracies a aquesta eina es pot reduir el nombre de vehi-
cles privats que accedeixen al port diariament.
LOCAL NACIONAL REGIONAL
NIVELL ADMTIU. X
A LLARG TERMINI A MITJA TERMINI A CURT TERMINI
ESCALA TEMPORAL (més d'1 any) (1 any) (menys d'1 any)
X
COST (€) ESTIMAT 9.500 €
LOCAL NACIONAL CIUDAD AGLOMERACIO
ESCALA ESPACIAL «
PERIODE INICI 2014
TEMPORAL
D'IMPLEMENTACIO Fl 2016
INDICADOR Sense avaluar encara
REDUCCIO Depén del tipus de vehicle i del recorregut. Estimacio recorregut mitja diari
D’EMISSIONS 15 km, vehicle diésel lleuger (200 gCO,/km). 5 vehicles compartits/dia (5 vehi-
(t/any) cles menys al dia). 300 dies/any. Resultat: 0,9 tCO,/any
IMPACTE PREVIST
c S Baixada de la concentracié de NOx i particules procedents dels vehicles dels
EN EL NIVELL DELA treballadors de I'’APV al port de Valéncia
CONCENTRACIO P
TIPUS TECNOLOGICA
EII;ANSl:;i:CRQCIO DE FONT AGRICULTURA RCEOS:\IgII:-ET\ICCIﬁALL INDUSTRIA TRANSPORT
AFECTADA X X
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10. ACTUACIONS COORDINADES ENTRE DIFERENTS
ADMINISTRACIONS
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CcoDl

10.1.PARC CENTRAL PC

L'Actuacié Valéncia Parc Central constitueix, com a operacié ferroviaria i
urbana, el projecte de més transcendéncia que escomet actualment la ciutat
de Valencia. Des del punt de vista ferroviari, Valéncia ha passat ja a formar
part de la xarxa de ciutats espanyoles connectades per alta velocitat i, quan
finalitze aquesta actuacid, tindra més capacitat de serveis de rodalies. En el

DESCRIPCIO vessant urbanistic, gracies al soterrament del ferrocarril, es recupera una part
del centre de la ciutat amb un nou parc de 230.000 m” i nous equipaments
publics i es facilita, a més, la integracié de barris ara separats pel ferrocarril.
La informacio actualitzada de la realitzacio de les obres d'execucioé del Parc
Central, en el que competeix a I'Ajuntament de Valéncia, esta disponible en la
pagina web d’Urbanisme de I'Ajuntament de Valéncia.

* Tanca I'Eixample historic
* Reforca la centralitat del centre historic
* Integra entre si els barris del sud de la ciutat
ACTUACIONS ¢ Proporciona dos importants actius urbans, el Parc Central i el Bulevard
GENERALS Garcia Lorca
* Uneix en superficie, per mitja de grans places, dos trams importants de
la xarxa viaria estructurant de la ciutat, les Grans Vies i les avingudes de
Giorgeta i Peris i Valero, ara unides per un pas inferior i viaducte, respecti-
vament.

e Transformar la zona en nou quilometres de tunel ferroviari, quatre noves
estacions de pas connectades a la xarxa de metro i de tramvia, 425.000
metres quadrats de zones verdes i nous equipaments.

OBJECTIUS
* El Parc Central de Valéncia sera un nou pol vertebrador de la ciutat i recu-

perara un espai que fins ara la dividia en dos. La llum, I'aigua i el verd sén
els principals elements d'aquest gran parc urba de 23 hectarees.

RESPONSABLE Societat Parc Central

LOCAL NACIONAL REGIONAL

NIVELL ADMTIU.

X X X
A LLARG TERMINI A MITJATERMINI A CURT TERMINI
ESCALA TEMPORAL (més d'1 any) (1 any) (menys d'1 any)
X
NACIONAL REGIONAL LOCAL AGLOMERACIO
ESCALA ESPACIAL
X

PERIODE INICI 2016

TEMPORAL

D’IMPLEMENTACIO Fl 2020
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INDICADOR Grau d'execucié de les obres.
CONTAMINANT SO2 NO2 03 co PM10 PM2,5
AFECTAT X X X
TIPUS Planificacié Urbana/Territorial
CLASSIFICACIO DE COMERCIAL .
LA MESURA FONT AGRICULTURA RESIDENCIAL INDUSTRIA TRANSPORT
AFECTADA
X X X

Descripcio de les fases d'execucio:

La Societat Parc Central, entitat formada pel Ministeri de Foment, I'’Ajuntament de Valéncia i la Gene-
ralitat, desenvolupara el soterrament dels accessos ferroviaris a la ciutat i la creacié d’'una zona verda
a l'espai alliberat per les vies.

La primera fase del Parc Central de Valéncia suposa la urbanitzacié de 110.826 metres quadrats, per
mitja de la construccioé de jardins, zones verdes, vials i rehabilitacié d’edificis.

L'execucié d'aquesta infraestructura suposara l'eliminacié de les vies actuals que divideixen la ciutat
entre Malilla i el carrer de Sant Vicent, la creacié del bulevard enjardinat Federico Garcia Lorca i la
demolicié de I'actual pont de Giorgeta. Cost: 339 milions d'euros (50 % estatal, 25 % comunitat auto-
noma, 25 % Ajuntament).

En una segona fase, es fara I'actualitzacio de l'estudi informatiu i posterior avaluacié ambiental del
tunel de pas de sis quilometres que ha de donar eixida als trens cap al nord des de l'estacié central
subterrania projectada per César Portela, que se situaria a l'altura de les Grans Vies.

En el cas del tunel de pas i les estacions corresponents, projectades a I'avinguda d’Aragé i a Taron-
gers, el cost estimat és de 850 milions d’euros que sufragara integrament el Govern central “perque
es tracta d’una obra purament ferroviaria vinculada al corredor mediterrani”.

El global de I'actuaci, és a dir, les dues fases del projecte ferroviari juntament amb el parc dissenyat
en superficie, del qual s'esta finalitzant la part sense activitat ferroviaria (un 40 % del total), tenen un
cost de 2.200 milions d’euros i un termini d'execucié de 15 anys.

Aquest és el nou termini aprovat per la Societat Valencia Parc Central, promotora de les obres i inte-
grada pel Govern central, la Generalitat i 'Ajuntament. Aquesta primera fase suposa I'habilitacié del
40 % del nou pulmé verd de Valéncia, que és la part no afectada per I's ferroviari.
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Ambit d’actuacié integrada.

FLANTA GEMERAL,

EQUIPAMENT XARXA PRIMARIA
INFRAESTRUCTURA SERVEI URBA + FERROVIARI

XARXA VIARIA PRIMARIA | SECUNDARIA

DOTACIONS PUBLIQUES AMBIT D'EXECUCIO
- JARDINS XARXA PRIMARIA — — — — AMBIT DE LA UNITAT D'EXECUCIO PRI
- JARDINS + ITINERARIS VIANANTS _ _ _ _ AMBITDEXECUCIO
PROJECTE D'URBANITZACIO
EQ/EC| EQUIPAMENT EDUCATIU - CULTURAL

SUP AMBIT UNITAT D'EXECUCIO SEGONS PRI = 632.825 m?
- EQUIPAMENT SENSE DETERMINAR (Veure nota)

SUP. AMBIT UNITAT D'EXECUCIO SEGONS PROJECTE
- EQUIPAMENT RECREATIU-ESPORTIU D'URBANITZACIO = 633412 m”
- EQUlPAMENT ADMINISTRATIU NOTA: SUPERFICIE MESURA SOBRE PLANS DE PRI, DIFEREIX DE LA INCLOSA

EN LATAULA DEL PRI DE LA PAGINA 42

ELEMENT PROTEGIT

APROFITAMENT PRIVAT
ILLES 1/0 PARCEL-LES EDIFICABLES

EQ/EC| US RESIDENCIAL NOVA PLANTA

% VPP - HABITATGE DE PROTECCIO PUBLICA
- US TERCIARI
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11.ANNEX I. Informaciod addicional

11.1.Informacio en la web municipal

11.1.1.Foment de I'Gs de la bicicleta

LAjuntament de Valéncia treballa per a recuperar els carrers com un espai de convivencia i afavoreix
la mobilitat que menys impacte genera: la mobilitat sostenible.

En aquest pla sinclouen 20 km nous de carrils bici que s'estan construint a la ciutat. Carrils amplis per
a acollir amb seguretat un gran nombre de persones, emplacats en calcada (baixant les bicis de les
voreres i portant-les al seu espai natural), i segregats dels vehicles de motor.

Entre aquests, hi ha I'anomenat anell ciclista que abraca tot el perimetre del centre historic de la ciu-
tat, que per la centralitat que presenta, resultara d’'una enorme utilitat per a tota la ciutadania.

‘n_'u'\. TAMENT DE WALEREL
. =

ar g

WEDITEMRANED

AGOSTOD 16

Figura 46. L'Ajuntament ha disposat una nova web, www.anellciclista.com, a fi d'explicar i posar a disposicié de
la ciutadania tota la informacié sobre aquest tema: planols, plans d'obra o fins i tot punts d’interés historicoar-
tistic proxims als itineraris establits.
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B LANELL CICLISTA ALLIBERARA DE MOTOS LES VORERES DE TOTA LA RONDA
INTERIOR

Des de la Regidoria de Mobilitat Sostenible de I'Ajuntament s’ha detectat que en vies
molt transitades, com és el cas del carrer Colén, hi ha una acumulacié massiva de
motocicletes estacionades a la vorera, cosa que, a més de reduir lI'espai per al via-
nant, provoca que alguns conductors circulen amb el motor en marxa per damunt
d’aquestes.

Es tracta d'un problema historic que, segons els responsables municipals, té les hores
comptades gracies a l'alternativa que el consistori ofereix als usuaris de la moto a partir
de dema, amb les noves places d'estacionament i carrega i descarrega en aquest entorn.

La remodelacié del disseny viari fet amb I'actuacié de I'anell ciclista ha previst la solucié
a aquesta circumstancia a tota la ronda interior. A partir de dema estaran operatives les
noves places d'estacionament i de carrega i descarrega en el tram del carrer Colén com-
prés entre la Porta de la Mar i el carrer d’lsabel la Catolica.

La solucié consisteix en l'establiment en calcada de noves places d'estacionament d'Us
exclusiu per a motocicletes entre les 7.30 i les 22.00 hores, franja horaria en que es pro-
dueix una gran demanda d’espai per a aparcar motocicletes, que passen a ser d’ds com-
partit a partir d'aquesta hora i fins al mati segiient, i on poden aparcar cotxes, motos o
altres vehicles.

Aquesta ampliacié en calcada de més de 200 noves places per a moto, totes al marge
esquerre del carrer en sentit del transit, anira acompanyada del final de la permissivitat
a aparcar motos sobre la vorera, amb la qual cosa se satisfa la demanda de veins i comer-
ciants de la zona de posar fi a I'estacionament i la circulacié de motocicletes per damunt
de les voreres.

Aquesta mesura, presa en coordinacié entre les regidories de Mobilitat Sostenible i Se-
guretat Ciutadana, s'anira aplicant de manera escalonada a totes les voreres de tota la
ronda interior a mesura que s’habiliten les noves places d’aparcament de moto. En parti-
cular al carrer Colén, I'espai destinat a aparcament ditirn de motocicletes donara cabuda
a més de 200 motocicletes.

Finalment, cal recordar que a I'entorn de Colén, concretament als carrers adjacents, tam-
bé hi ha més places d'aparcament legal per a motocicletes creades fa uns mesos per
I'Ajuntament aixi com la preséncia de desenes d’aparcaments en I'entorn.
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B CREACIO D'UN NOU CARRIL BICI ALS CARRERS CLARIANO | PALANCIA

Fins ara, a l'altura de I'encreuament entre els carrers Clariano i Palancia, el carril bici cir-
culava sobre vorera i creuava el pas de vianants d’acord amb una logica tortuosa per a
la seguretat en la mobilitat dels agents més vulnerables de I'espai public. Amb la possi-
bilitat, ara, de prossequir la circulacié pel carrer Clariano fins a Blasco Ibdfez, i desplacar
I'antic tram del carrer Palancia perqué el pas de vianants mantinga tot l'espai, es millora
la circulacié tant de ciclistes com de vianants.

H POSADA EN SERVEI DEL PAS PER A VIANANTS | CICLISTES DE LA PASSAREL:-LA
DEL CUCDE LLUM AL GRAU

Litinerari arranca des de la zona enjardinada del carrer Suissa i transcorre per la passa-
rel-la Cuc de Llum, convenientment habilitada amb un pas aproximadament de quatre
metres d'ample. El recorregut, en arribar al circuit de la F1, continua per un vial paral-lel a
I'antic llit fins a arribar al cementeri del Grau, on s’han reorganitzat i reaprofitat les barre-
res del circuit per a permetre un corredor transitable i poder aixi connectar amb el carrer
d’Eivissa. En el recorregut final, s’ha instal-lat també una tanca metal-lica de proteccié
que impedeix el pas cap a les vies del ferrocarril i s’ha creat una plataforma de formigé
per a permetre un Us en condicions de seguretat.
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B L'ANELL CICLISTA ESTRENA UN NOU TRAM DES DEL PONT DE FUSTA

Ni calcada completament segura ni vorera suficientment ampla per a compartir es-
pai amb els vianants, fins ara. El Servei de Mobilitat Sostenible de I’Ajuntament ha
trencat hui amb un dels radials més impenetrables per a circular amb bicicleta gra-
cies a I'obertura de la marginal dreta de I'antic llit del riu Turia des del pont de Fusta
fins al pont del Real, un tram que consta d'un total de 550 metres.

Aixo significa que els ciclistes ja disposen d’'un tram de carril bici protegit, de 3,2 qui-
[ometres, des de la Ronda Nord, a la porta d’Alboraia, fins a la placa de Tetuan passant
per Alfauir, Almassora i pont de Fusta, que es poden recérrer en uns 15 minuts. No hem
d'oblidar que en aquest eix s'uneixen connexions de carrils bici com la dels carrers de
Reus i Ruaya.

L'estrena també implica la connexié de la ronda interior amb Blasco |banez pel pont del
Real, una unié fins a la placa de Tetuan i el futur anell interior complet que passara per
Coldn, Xativa i Guillem de Castro.

A més, sequint els criteris de seguretat establits per a tot I'anell ciclista, s’ha pintat de
roig el tram de carril bici paral-lel al pas de vianants que se situa a l'accés al pont de la
Trinitat. En aquest encreuament, el semafor es manté en ambre intermitent i és extre-
madament necessari marcar la visibilitat del tram per a evitar incidents amb els agents
més vulnerables de la via publica.

B NOVES CONNEXIONS A BENIMACLET

El Servei de Mobilitat Sostenible suma a l'obertura d’aquest tram d’anell ciclista, dues
connexions més de carril bici. Aquesta vegada a Benimaclet i a la zona sud de la ciutat.

En el cas de Benimaclet, es tracta de l'enllag que va pel carrer de Ramoén Asensio unint el
carril provinent del Campus de Blasco Ibafez i 'Hospital Clinic amb Dr. Vicent Zaragoza
i el cicloclarrer germans Villalonga.

La novetat d'aquesta connexié és que, si bé abans passava per damunt de la zona en-
jardinada paral-lela a Ramon Asensio, ara baixa a la calcada i es distribueix I'espai sense
perjudici per als vianants, ciclistes i amb respecte total pel medi ambient i les zones
enjardinades que, en aquest cas, a més, inclouen un parc infantil.

El tram permet I'estacionament en paral-lel per als vehicles i s’ha assenyalat amb pintura
roja el pas de vianants sobre carril per criteris de seguretat i per a donar més visibilitat
de l'encreuament.

B NOVES ACTUACIONS
- Tres noves connexions de la xarxa ciclista de Valéncia: Blasco Ibanez, Tres Creus i l'av.
del Port
« Connexi6 per carril bici Benimaclet-centre de Valéencia
« Connexi6 carril bici av. de Tarongers i els carrers Eugénia Vifes i Pavia.
« Obres carril bici av. Burjassot
« Obres carril bici av. Constitucié
+ Obres carril bici Manuel Candela
+ Obres carril bici Regne de Valéncia
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« Obres carril bici Suécia-Conca-Campanar

« Obra carril bici marginal esquerra: av. de Tamarindes-Almassora
« Obra carril bici av. Primat Reig

« Obra carril bici Rodriguez de Cepeda

+ Obra carril bici Serreria

« Obra carril bici Castan Tobenas

+ Obra carril bici Ferran el Catolic

B LA REGIDORIA DE MOBILITAT SOSTENIBLE DE LAJUNTAMENT DE VALENCIA HA
INCORPORAT DOTZE BICICLETES ELECTRIQUES COM A NOU MITJA DE TRANSPORT
PER AL PERSONAL DEL DEPARTAMENT PERO QUE SERA EXTENSIBLE PER A TOTS
ELS TREBALLADORS DEL CONSISTORI

El regidor Giuseppe Grezzi ha defensat que amb aquesta mesura Valéncia“avanca cap a
una ciutat verda, intel-ligent i neutral de CO2"i sén “els primers que donen exemple del
foment de la bicicleta com a transport urba alternatiu i sostenible, amb la disminucié de
I'emissié de gasos contaminants i la contaminacioé acustica”

Segons un comunicat del consistori, per a triar 'empresa adjudicataria, la Regidoria ha
valorat aspectes com la proximitat, perqué tant el disseny, com el muntatge i I'acobla-
ment de les bicis eléctriques sén propis d’'una empresa valenciana.

Grezzi ha destacat que el servei “suposara un estalvi econdmic important a les arques
municipals, i reduira la despesa en la compra de carburant i les reparacions als tallers
mecanics, tot i que fonamentalment incidim en I'Us d’aquestes bicicletes com a vehicle
ecologic”

Es tracta d'un mitja de transport sostenible pensat per a Us urba i que inclou un sistema
antirobatori de qualitat, una bossa portadocuments, bateria recarregable i tots els dis-
positius exigits per llei pel que fa a enllumenat, timbres i altres accessoris, a més d’incor-
porar un espill retrovisor.

Tal com estableix la normativa europea, aquestes bicicletes tenen un motor eléctric
d’una potencia inferior als 250 watts que no supera els 25 quilometres per hora i, de fet,
quan s'arriba a aquesta velocitat, el motor deixa de funcionar de manera automatica i
cal passar a pedalejar.
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Agéncia Efe Comunitat Valenciana
11.1.2. Foment de I'is del transport public

® AFINAL D'’ANY ES POSARAN EN FUNCIONAMENT 35 NOUS VEHICLES HIiBRIDS |
DOS D’ELECTRICS

LEMT ES COMPROMET A REDUIR UN 30 % LES EMISSIONS CONTAMINANTS ABANS DE
2030.

EMT Valéncia s’ha convertit en la primera empresa de transport public col-lectiu ins-
crita en el registre de la petjada de carboni del Ministeri de Medi Ambient, amb l'ob-
jectiu de reduir les emissions de gasos d'efecte d’hivernacle tant en la flota d’auto-
busos com en les cotxeres i oficines. De manera paral-lela, i amb la voluntat de reduir
encara més els consums energétics, la companyia també passa a ser pionera a I'hora
d’implantar la normativa internacional ISO 50001.

Com a resultat dels dos compromisos, 'Empresa Municipal de Transport ha dissenyat un
protocol d’actuacié integral, gracies al qual cada any emetra 600 tones menys de CO2
a I'atmosfera. L'objectiu a mitja termini és reduir un 30 % les emissions contaminants el
2030.

La flota d'autobusos és la que més consum genera, el 97 % del total, i és en aquest punt
on se centren les principals actuacions durant els proxims mesos. El protocol marcat per
I'EMT preveu la renovacié dels autobusos més antics per uns altres de més ecologics.
A curt termini seran autobusos hibrids. De fet, esta prevista la incorporacié de 35 nous
vehicles d’aquestes caracteristiques enguany.

Per tant, a final d'any, la companyia tindra en la seua flota un total de 42 autobusos
hibrids. Aquests vehicles, propulsats alternativament per motors electrics i diésel, con-
sumeixen un 28 % menys de combustible i redueixen en la mateixa proporcié les emis-
sions de CO2. També disminueixen altres contaminants com el monodxid de carboni, els
oxids de nitrogen, els hidrocarburs i les particules en suspensio.

A mitja termini, I'aposta de I'EMT sén els autobusos eléctrics que poden circular sense
emetre gasos contaminants a I'atmosfera.

EMT Valéncia també preveu implantar, a partir d'ara, olis lubrificants d’dltima tecnologia
i baixa viscositat, que redueixen un 6 % el consum de combustible. A més, preveu esta-
blir un sistema de gestié energética intel-ligent que reduira un 5 % els consums gracies
a la sensoritzacio i els nous parametres de conduccié eficient i manteniment preventiu.
Els conductors han iniciat ja cursos de formacié per a adquirir habits de conduccié que
reduisquen notablement els consums energetics.

En I'ambit general, la companyia també ha previst la renovacié integral d'equipament
en les instal-lacions fixes com ara il-luminacié, compressors, climatitzacié, etc.
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H PROJECTE PILOT PER A DISMINUIR EL CONSUM DE COMBUSTIBLE

Durant I'any 2014 es va completar la primera fase de la prova dels olis de baixa viscositat
en vehicles d’EMT Valéncia. En primera fase s’han recorregut 30.000 km, utilitzant els olis
seleccionats en els vehicles involucrats i que es correspon amb el periode estandard de
canvi d'oli. Els olis utilitzats en la prova finalment han sigut, com a olis de referéncia, Rep-
sol THPD 15W40 i el Repsol UHPD MID SAPS 10W40, davant de les noves formulacions
candidates de baixa viscositat: Repsol VHPD 5W30 i Repsol VHPD MID SAPS 5W30, uti-
litzats en funcié de les demandes sol-licitades pels fabricants dels vehicles involucrats.

Després d'una detallada analisi dels consums obtinguts, amb un esfor¢ compartit en-
tre els membres de I'area técnica d’'EMT de Valéncia i I'Institut CMT-Motors Térmics de
la Universitat Politécnica de Valéncia, s’han pogut obtindre els primers resultats sobre
comparatives de consums, que es mouen entre el 0,56 % i el 2,51 % en funcié del tipus
de motor, de manera que es comenca a corroborar la potencialitat d'aquests produc-
tes i tenim una quantificacié de la prova en servei real. El projecte continuara durant
I'any 2015 i principi del 2016, amb una segona fase de proves, amb 30.000 km més d'Us,
que permetran l'obtencié d'una quantitat superior de dades per a una analisi estadistica
posterior encara més fiable i la combinacié amb I'Us d'olis de baixa viscositat també en
la cadena cinematica, especificament en el diferencial, per tal d'avaluar si hi ha efectes
sinérgics amb vista a l'estalvi de combustible”.

B AUTOBUSOS HiBRIDS

El Consell d’Administracié d'EMT el dia 2 d'agost de 2013 va aprovar l'adquisicié de 2
autobusos hibrids. Després de l'obertura de les corresponents pliques de les empreses
participants en el concurs public convocat a aquest efecte, aquestes dues noves unitats
es van adjudicar a les signatures MAN i IVECO i la incorporacié d’aquestes al servei va
tindre lloc al llarg del primer semestre de I'any 2014. Aquesta iniciativa semmarca dins
del projecte Electrobus, en el qual EMT Valéncia participa juntament amb els transports
publics de Madrid i Barcelona i I'objectiu del qual és contribuir a la reduccié del consum
energétic i 'impacte ambiental dels autobusos.

Electrobus esta subvencionat dins del programa d’ajudes econdmiques subscrites amb
el Ministeri d'Industria, Turisme i Comerg i I'Institut de Diversificacié i Estalvi de I'Energia
(IDAE) i és, per tant, un projecte estrategic destinat a facilitar la incorporacio de nous ve-
hicles d'eficiencia energetica millorada respecte dels autobusos convencionals. Prisma 3
és un projecte financat pel Fons Europeu d'Inversié Local (FEIL), que des del mes de juliol
de 2012, data en la qual va comencar a funcionar, s'ha consolidat com l'eina informatica
integral del manteniment de la flota, la gestié de les compres i del magatzem i l'operati-
va de sollicitud de material per al manteniment dels autobusos.
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® MOBILITAT SOSTENIBLE COMENCA A PROTEGIR EL CARRIL EMT/TAXI PER A MI-
LLORAR LA CIRCULACIO DEL TRANSPORT PUBLIC

Segregacio del carril bus.

Aquest dimecres s’ha conclos el procés de segregacioé del carril reservat a EMT i taxi
als carrers dels Centelles i Maties Perelld, paral-lels a Peris i Valero, amb la introduccié
de senyalitzacié horitzontal i la instal-laci6 de dispositius de cautxu reciclat adherits
al sol, amb la finalitat de garantir I'agilitat del transport public i evitar 'estaciona-
ment indegut.

La demanda de mesures per a instaurar el respecte al funcionament normal del carril
d’'us exclusiu d’'EMT i taxi ha sigut una de les més reiterades en les diverses meses de
mobilitat sostenible per part d'entitats socials i veinals, aixi com per representants del
sector del taxi i la mateixa EMT, a causa de les molésties que genera el funcionament
normal i eficient del transport public col-lectiu i a I'accés dels ciutadans a aquest, especi-
alment els que pel motiu que siga tenen minvades les condicions per a fer-ho.

Leleccié d'aquests carrers per a la instal-lacié d’aquestes primeres mesures de segrega-
cié —que en qualsevol cas han de garantir I'accés als guals situats aci— s'ha pres per
consens entre els técnics municipals i els responsables de I'EMT, ja que reuneixen tant
les dimensions necessaries per a poder acollir-les i sén unes vies en les quals es produia
especialment la parada i I'estacionament il-legal durant les 24 hores del dia. Cal recordar
en aquest sentit que I'aparcament en carril bus només esta permés on s'indica explici-
tament amb senyalitzacié i no era el cas d’aquestes vies, de manera que no en canvia la
naturalesa: ni estava permés aparcar fins ara ni tampoc es permet a partir d'ara.

Abans de la instal-lacio definitiva de la segregacié, els técnics de I'Ajuntament de Valen-
cia van fer les proves oportunes i finalment la senyalitzacié definitiva consisteix en una
banda de pintura groga per a separar el carril reservat de la resta i, paral-lels a aquesta,
els delimitadors de plastic amb bandes reflectores i la capacitat d'absorcié d'impactes i
una segona banda blanca. Els dispositius, emprats també en la delimitacié d’alguns car-
rils bici de la ciutat, “es poden sobrepassar en cas de necessitat i son desmuntables”, tal
com indiquen des del servei. De la mateixa manera, cal assenyalar que —com s’ha trans-
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més des de la delegacié a les associacions més representatives del sector— en aquestes
vies els taxis podran circular tant per fora com per dins del carril, segons la situacié i les
necessitats en cada moment, encara que la parada per a la recollida i descarrega de pas-
satgers s’ha de fer d’acord amb el que s'indica en les ordenances municipals.

B L'EMT REGISTRA UN AUGMENT DEL 9,1 % DEL NOMBRE DE PASSATGERS, EL MES
ALT DETOTA ESPANYA SEGONS L'INE

Valéncia és la ciutat d’Espanya que ha registrat un increment de passatgers més alt,
segons les dades de I'INE (Institut Nacional d’Estadistica), amb un augment del 9,1 %
durant el mes d'octubre. Segons I'INE, 'EMT va registrar I'increment esmentat del 9,1,
amb un total de 8.653.000 passatgers transportats. Si ens atenim al conjunt de I'any, l'in-
crement mitja acumulat en el transport urba en autobus public a la nostra ciutat era del
6,1 %, el segon més alt, després de Madrid, registrat entre les grans ciutats espanyoles.

El Ple de 'Ajuntament ha aprovat les noves tarifes per a 2017, que preveuen mantindre
les tarifes dels bons socials (Bono Oro, Amb Tu, Familia nombrosa, EMTJove i Bo Infantil)
i ampliar la cobertura del titol de transport destinat als pensionistes. També s'inclouran
totes les persones amb una discapacitat de més del 65 %, i es posara en marxa una eina
de control “per a evitar el frau i garantir que el transport en la ciutat de Valéncia siga
universal”

Durant el 2017 “l'autobus continuara sent el mitja de transport més barat a Valéncia,
amb noves mesures i ajudes a qui tinga dret a aquestes per a garantir la universalitat del
servei’, ha afegit. A principi d’aquest mes de desembre eren 113.473 els usuaris de I'EMT
que viatjaven amb Bono Oro, 23.410 persones tenen la targeta Amb Tu, 12.834 amb Bo
Jove i 8.965 amb Bo Infantil.

B PROJECTE CARRIL EMT NAVARRO REVERTER | CARRER PALAU DE JUSTICIA. IN-
TERCANVIADOR PORTA DE LA MAR

Les obres que consisteixen en la implantacié a I'av. de Navarro Reverter d'un carril d'Us
exclusiu per al transport public en sentit contrari a I'actual, i amb el manteniment del
sentit que hi ha per a la resta de carrils de circulacio.

Habilitar com a rotonda la circulacié de la plaga Porta de la Mar i crear tres noves parades
d’autobus, una amb Us d'intercanviador amb altres linies de 'EMT.

Establir un carril bus en sentit contrari al carrer Palau de Justicia.

La circulacié de la placa Porta de la Mar com a rotonda millorara la mobilitat del transit
de vehicles procedents de la marginal dreta del riu i del pont del Real ja que permetra
tots els moviments d’'una manera ordenada.

Es millora aixi I'accés dels autobusos urbans de I'EMT, i estableix un itinerari alternatiu
al centre comercial des de la zona est de la ciutat i es millora, a més, la capacitat de
regulacio.
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11.1.3.Creacio d’itineraris de vianants

B ITINERARIS DE VIANANTS DE PATRAIX | TRES FORQUES

Aquesta mesura esta dirigida a millorar la seguretat dels escolars en els recorreguts dia-
ris fins als col-legis i “fomentar que els alumnes puguen acudir al col-legi amb la maxima
seguretat possible i, a poc a poc, puguen fer-ho de manera independent”. El pressupost
és de 194.256 euros i el termini d'execucio, de 4 mesos.

Ahir es va aprovar el projecte global, pero la primera fase esta a punt de finalitzar als dos
barris, dins dels pressupostos participatius de 2016, amb un cost de 50.000 euros. El cost
total és de 245.000 euros.

B LA CONCEJALIA DE MOVILIDAD SOSTENIBLE HA ESTRENADO ESTA SEMANA OTRA
DE LAS IMPORTANTES MEJORAS PARA LA MOVILIDAD PEATONAL QUE HA INCORPO-
RADO EN SU ACTUACION DEL ANILLO CICLISTA. SE TRATA DEL NUEVO ITINERARIO
PEATONAL EN EL ENTORNO DE LA PLAZA DE SAN AGUSTIN, QUE CONSISTE EN LA
MEJORA DE LA DISTRIBUCION DE LOS ITINERARIOS PARA PEATONES.

La novetat rau en el desplacament del pas de vianants, que fins ara partia de l'illot situat
a Sant Vicent Martir amb Guillem de Castro fins a l'intercanviador de I'EMT de la placa de
Sant Agusti, i que ara s’ha desplacat 20 metres en direccié a Angel Guimera, de manera
que els dos costats de Guillem de Castro queden connectats a l'altura de I'església de
Sant Agusti.

Aquesta modificacié comportara la inhabilitacié de l'illot que fins ara exercia de punt
d'espera per als vianants, penalitzats amb un doble encreuament per a travessar una
Unica via. A més, aquesta situacié generava perill per a les persones a l'espera del verd
del semafor amb el consegiient risc que suposa quedar-se al centre d’una calcada tan
transitada en un espai reduit. Es va fer una actuacié molt semblant fa poques setmanes
a la interseccié entre els carrers de Colén, Sorni i Jorge Juan.

Conviveéncia a la via publica

Paral-lelament, i quan les obres d’ampliacié de la xarxa ciclista arriben a I'altura de I'anell
ciclista de Guillem de Castro des de l'avinguda del Cid, es reduira la superficie de l'illot
esmentat per a permetre, també, un Unic pas de vianants directe entre les dues voreres
del carrer Sant Vicent Martir; un canvi que s’executara paral-lel a les obres del carril bici
que quedara situat al carril esquerre del carrer, en el sentit de la circulacid, i connectara
Sant Vicent Martir amb la ronda interior.

Les dues modificacions suposen una millora en la convivencia entre els diferents agents
de la via publica, especialment els més vulnerables de la mobilitat urbana.

Els alumnes del Col-legi Public Doctor L6pez Rosat han estrenat aquest dilluns noves
rutes escolars. El Servei de Mobilitat Sostenible de I'Ajuntament de Valéncia, en col-
laboracié amb l'associacié Colecamins, ha dut a terme els treballs de senyalitzacié
corresponents pels dos itineraris més transitats pel seu alumnat cap a l'escola; el 64
% del qual viu a menys de 500 metres de l'escola; i el 94 %, a menys d’un quilometre.

Es tracta, en primer lloc, de la que comenca des del carrer Mariano Ribera amb Mestre
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Bellver, creua arxiduc Carles i accedeix per music Ayllon i Vicente Maroto fins a arribar al
centre. En segon lloc, la ruta que comenca en Beat Nicolas Factor des de I'encreuament
amb el carrer de Conca, segueix per Salabert i creua arxiduc Carles i Tres Forques per a
arribar finalment, pel carrer Vicente Maroto, fins al col-legi.

En els dos itineraris s’han pintat marques viaries en forma de petjades grogues de 40 per
40 cm sobre les voreres, els simbols de cada ruta escolar en cada aproximacio als passos
de vianants i s’han instal-lat quatre banderoles en forma de llapis amb la indicacié de la
ruta escolar.

Aquesta és una novetat de senyals de la ciutat, introduida per la Regidoria de Mobilitat
Sostenible, que —com apunta el regidor de I'area, Giuseppe Grezzi— espera que ajude
a fer que aquesta iniciativa, “fruit del treball inicial i de I'obstinacié dels pares i mares del
centre perqué I'alumnat accedisca al centre d’'una manera més segura i lliure de fums,
s'exporte a la resta de la ciutat”

Sumant accions

En linia amb l'execucio de rutes escolars adequades, i també dins dels pressupostos par-
ticipatius, el passat mes d'octubre Mobilitat Sostenible va reforcar la senyalitzacié que
adverteix els conductors de la preséncia d'escolars amb un rectangle fluorescent i reflec-
tor com a senyal, que inclou, a més, la paraula “atencié” en lletres majuscules. Aquesta
senyalitzacio vertical esta situada tant a I'avinguda de I'arxiduc Carles com al carrer Vi-
cente Maroto, les dues a la interseccié amb music Ayllén.

Entre final de novembre i principi de desembre passats també es van definir reserves
d'estacionament per a motos als laterals dels passos de vianants com a mesura de mi-
llora de la visibilitat.

No hem d'oblidar que, durant el passat mes de marg, es va establir proteccié mixta en el
pas de vianants d’Enguera amb arxiduc Carles i Enguera amb lI'avinguda del Cid. Amb la
proteccié mixta, semafors que es mantenien en ambre intermitent per als conductors,
mentre es mostrava el verd per als vianants, ara es mantenen de color roig uns segons
abans de passar a ambre.

B RUTES ESCOLARS PER A DIAGNOSTICAR LA MOBILITAT

La mobilitat escolar esta constituida pels desplacaments que fan els estudiants, mares,
pares i el professorat per a arribar a l'escola i eixir-ne. Normalment, sobretot en escoles
publiques, aquests desplacaments sén de proximitat i solen fer-se a peu. Lobjectiu de
millorar la mobilitat escolar és aconseguir augmentar l'autonomia dels xiquets en mi-
llorar I'espai urba del barri; és a dir, possibilitar que els escolars es desplacen de casa a
I'escola sols i amb seguretat.

Per a aconseguir-ho, no es tracta tan sols de visibilitzar les rutes amb marques viaries,
sin6 que s’han fet una seérie d'actuacions en col-laboracié amb 'AMPA, professors, alum-
nes i Administracio per a diagnosticar les situacions de perillositat i, aixi, incloure accions
per a reduir la velocitat de la circulacié, millorar la visibilitat en els encreuaments i donar
continuitat i confort als itineraris de vianants.
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11.1.4.Annex actuacio 6.1. Informacié addicional
6.1.A. PROJECTE DE LAPARCAMENT CIUTAT DE BRUGES-MERCAT CENTRAL

L'aparcament se situa sobre la futura estacié READG CRiRL
de Mercat de la linia T2 del metro de Valén-
cia, a la placa de la ciutat de Bruges, davant
del Mercat Central.

Lobra civil es troba en I'actualitat constru-
ida, i falten per executar els elements ar-
quitectonics, equipaments, instal-lacions,
I'adequacié del vestibul del soterrani1, una
rampa d’accés i dues connexions amb el so-
terrani del mercat.

| 5PLANTAS DE
- APARCAMIENTO

L'estacionament constara de cinc plantes i
tindra un total de 369 places distribuides de
la manera seglient: 88 en el segon soterrani, 93 en el tercer, 96 en el quart i 92 en el cinqué. El primer
soterrani es reserva per a usos logistics del mercat.

L'aparcament tindra dos accessos de vianants des de la superficie, per mitja d'escales, que permeten
I'accés a totes les plantes. Aquests accessos estan situats al nord i centre de la placa.

Hi ha un tercer accés de vianants, amb escales, compartit amb l'estacié de metro per a accés al vesti-
bul d'aquest, que no es posara en funcionament en aquesta fase.

A més, I'aparcament consta d’accés de vianants per mitja de quatre ascensors, situats al centre de la
plaga, amb parades a totes les plantes. Dels quatre ascensors d’accés a I'aparcament des del carrer,
un compartira I'accés al vestibul de I'estacié de metro en un futur.

Pel que fa al'accés del transit rodat, I'eixida es fara a través de la rampa ja construida, situada al costat
oest de la placa de la ciutat de Bruges i orientada cap a I'av. Baré de Carcer. Lentrada es fara a través
d'una rampa de nova construccié, a la qual s'accedira pel carrer de l'editor Manuel Aguilar.

La comunicacié entre I'aparcament i el mercat es materialitzara per mitja de sengles passos que
s’han de construir, el primer, de vianants, se situa davall de la porta que dona a I'avinguda de I'Oest.
El segon, per a vehicles, s’ha d'obrir al costat de la rampa que actualment és l'accés al soterrani del
mercat.

Les comunicacions interiors entre plantes de I'aparcament es faran a través de les rampes de pujada
i baixada situades a la zona nord d'aquest.

La Coordinadora d’Entitats de Ciutat Vella sol-licita canvis en les entrades al parquing (Ajuntament
de Valéncia-Noticies GREZZI REUNEIX ELS ARQUITECTES DEL PARQUING DE BRUGES AMB TOTS ELS
AGENTS SOCIALS DEL BARRI.
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11.2.Informacio en la web de la Generalitat

B OBRES PUBLIQUES TRAU A LICITACIO EL PROJECTE DEL TRAM OEST DE ANELL VERD
METROPOLITA DE VALENCIA

Aquest tram té quasi 16 km de longitud i circulara entre Aldaia i Massarrojos

Forma part del corredor, de més de 52 km, destinat a vianants i ciclistes, que unira les
comarques de I'Horta

Des d’Aldaia, la via continuara per Quart de Poblet, Paterna, Campus Universitari de Bur-
jassot-Paterna, Godella i Rocafort, fins a connectar en Massarrojos amb el tram nord de
I'anell verd metropolita

(22/05/2017). La Conselleria d'Habitatge, Obres Publiques i Vertebracié del Territori ha
tret a licitacié la redaccié del projecte de construccié del tram oest: Aldaia-Massarrojos
de I'anell verd metropolita de Valéncia, segons publica el Diari Oficial de la Generalitat
Valenciana, DOGV.

El pressupost base de licitacié és de 244.420 euros.

El director general d'Obres Publiques, Transport i Mobilitat, Carlos Domingo, ha explicat
que la Generalitat “continua avancant en el projecte de I'anell verd metropolita de Valén-
cia, el corredor circular de més de 52 km, destinat als vianants i ciclistes, que travessara i
unira les comarques de I'Horta”".

En aquest sentit, Domingo ha indicat que “el tram oest tindra quasi 16 km de longitud
i s'iniciara al terme municipal d’Aldaia, a la glorieta que uneix les carreteres CV-409 i
403, des d'on es dirigira cap al nucli urba d’Aldaia vorejant-lo i continuant en direccié
nord cap a Quart de Poblet, Paterna, Campus Universitari de Burjassot-Paterna, Godella
i Rocafort, fins a connectar a Massarrojos amb el tram nord de I'anell verd metropolita”.

Tram oest

Segons ha descrit el director general, “I'anell travessara Quart de Poblet recolzat en les
voreres i carrils bici de la poblacié, connectant amb el carril bici que uneix amb Mani-
ses, fins a arribar al parc fluvial del Turia, on caldra ampliar la passarel-la que hi ha per a
creuar el riu, per a després correr pels camins de I'horta fins al moli de Bata, i accedir a
Paterna per I'avinguda de vianants de Pérez Galdos. Litinerari transcorrera per llocs em-
blematics de Paterna com les coves de Bata i les coves de la Torre, aixi com per diversos
espais verds, fins a dirigir-se cap al nord, i travessara Valterna i arribara al Campus Uni-
versitari de Burjassot-Paterna”.

En el tram final s'accedira al nucli urba de Godella, el travessara pel viari local fins a la sé-
quia de Moncada, on la via ciclista i de vianants tornara a circular per I'horta, en paral-lel
al ferrocarril fins a arribar al cami de servei del barranc del Palmaret, punt d'unié amb el
tram nord de I'anell verd.

El director general de Mobilitat ha assenyalat que la implantacié del corredor en aquest
tram“esta dificultada per la preséncia de notables barreres viaries, com sén l'autovia A-3,
la CV-35 i altres infraestructures d'alta intensitat de transit”. Per a poder salvar aquestes
infraestructures, s’han localitzat els passos a diferent nivell existents aptes per a disposar
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I'anell verd, sense que l'itinerari es veja penalitzat a escala global. També s’han de creuar
dues vegades les linies ferroviaries de FGV.

L'anell verd metropolita de Valéncia

Segons Domingo, “I'anell verd metropolita de Valéncia sera I'eix que estructure la futura
malla metropolitana, integrada pels carrils bici ja existents, més les actuacions que es
desenvolupen en I'ambit municipal i comarcal. Aixi, unira municipis contigus i permetra
recorreguts de més longitud”.

Amb aquesta via ciclista i de vianants, el departament que dirigeix Maria José Salva-
dor vol fomentar I'Gs de la bicicleta amb la finalitat de reduir la utilitzacié dels vehicles
privats i contribuir a la reduccié de les emissions de gasos d'efecte d’hivernacle. Daltra
banda, es pretén satisfer la demanda d’aquest tipus de vies per a un Us ludic i d'oci sa-
ludable.

També es pretén disposar d’una via ambientalment integrada que aproxime els ciclistes
i vianants als paisatges i espais naturals rellevants com I'horta de Valéncia, el Parc Na-
tural de I'Albufera i el Parc Fluvial del Turia, i als altres elements del patrimoni natural i
cultural de I'entorn.

L'anell verd metropolita de Valéncia és una de les actuacions prioritaries que es desen-
voluparan dins del programa Feder 2014-2020 de la Unié Europea, que té un capitol
corresponent a les noves actuacions en matéria de senderes ciclables i carrils bici per a
desenvolupar la Generalitat en tot I'ambit territorial de la Comunitat Valenciana, dotat
amb 34,8 milions d'euros, dels quals la Unié Europea financa el 50 %.

La Conselleria d’'Habitatge, Obres Publiques i Vertebracié del Territori, a través de la Di-
reccié General d'Obres Publiques, Transport i Mobilitat ja té en redaccio els projectes de
construccié del tram nord, entre Moncada i Port Saplaya (Alboraia) a I'Horta Nord, i els
del tram de I'Horta Sud, que circula entre Pinedo i Alaquas.

“Després d’anys d’inaccio, es produira una eclosié de la planificacié de la mobilitat a
la Comunitat”

La consellera d’Habitatge ha presidit I'acte de constitucié del Forum de la Mobilitat de la
Comunitat Valenciana, format per representants de la societat valenciana.

Anuncia la proxima adjudicacié dels plans de mobilitat sostenible per a les arees metro-
politanes de Valéncia, Castell6 i Alacant-Elx.

(04/05/2017) La consellera d’'Habitatge, Obres Publiques i Vertebracié del Territori, Ma-
ria José Salvador, ha afirmat que, en els proxims anys, es produira una “eclosié de la pla-
nificacié de la mobilitat” després d’anys d‘inacci6, amb la posada en marxa de diverses
iniciatives. Aixi s’ha referit durant I'acte de constitucié del Forum de la Mobilitat de la
Comunitat Valenciana, format per representants de la societat valenciana, per a analit-
zar l'evolucioé de la mobilitat, aixi com abordar conjuntament les accions i mesures ne-
cessaries per a promoure desplacaments agils, segurs, energéticament eficients, menys
contaminants i perfectament adaptats a les necessitats de les persones amb mobilitat
reduida.

“l'objectiu és aconseguir ciutats més sanes, tranquil-les i integradores”, ha assenyalat du-
rant I'acte, al qual han assistit més de 40 persones procedents de diferents ambits de la
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societat de la Comunitat Valenciana, des de les institucions com I'autondmica, l'estatal,
provincials i locals, aixi com empreses publiques de transport com Adif, Renfe, FGV, EMT,
i també organitzacions socioeconomiques, la patronal i els sindicats i els col-legis profes-
sionals, associacions de consumidors, ecologistes, conductors, transportistes, persones
amb mobilitat reduida, taxistes, usuaris de la bici i experts en mobilitat.

El forum és un organ de participacio ciutadana que s’hauria d’haver creat el 2011 amb
la Llei de mobilitat de la Comunitat perd que, no obstant aixo, “I'anterior govern no va
constituir’, ha assenyalat Salvador. Davant d’aixo, la consellera ha apuntat que “l'actual
govern de la Generalitat fa 20 mesos que aplica mesures que afavoreixen la mobilitat,
no només per mitja de les innombrables obres que estem executant en molts municipis
de la Comunitat per a millorar la seguretat viaria, I'accessibilitat i la mobilitat sostenible
en carreteres de la Generalitat, siné també per mitja de la revisié del mapa concessional
de transport, la creacié de l'autoritat metropolitana del transport de Valencia, el Pacte
Valencia per la Mobilitat Sostenible i Segura signat per més de 70 ajuntaments, la redac-
ci6 dels plans de mobilitat sostenible de les arees metropolitanes o la creacié d’'aquest
forum”.

Plans de mobilitat metropolitana per al 60 % de la poblacié

En aquest sentit, Salvador ha assegurat que les eines més importants per a aconseguir
els objectius marcats per I'actual Generalitat sén els plans de mobilitati ha anunciat que,
en breu, s'adjudicaran els tres plans de mobilitat metropolitana (PMoMe) de Valéncia,
Alacant-Elx i Castellé.

Amb aquests es promouran “accions concretes de mobilitat sostenible per a més del
60 % de la poblacié de la Comunitat i justament en els 83 municipis en qué la relacié
cost-eficacia de les mesures sera més favorable’, ha indicat.

Els PMoMe s'elaboraran amb la més amplia participacié i es concertaran amb els muni-
cipis per a treballar i analitzar els resultats de les enquestes de mobilitat, que hauran de
servir per a actualitzar o redactar per primera vegada els plans municipals de mobilitat
urbana en cada localitat.

A més, la consellera també ha recordat que s'esta treballant en I'elaboracié d’'un nou
mapa concessional de transport perqué I'anterior govern va deixar el 80 % de les con-
cessions caducades. “Cal adaptar les linies de transport interurba a les necessitats actu-
als i reals en cada zona, aixi com modernitzar el transport public a les arees metropolita-
nes per a captar un nombre de viatgers molt superior, en detriment del vehicle privat”.

“El nostre objectiu —ha dit— és millorar la qualitat de l'aire de les nostres arees metro-
politanes perqué la principal font de contaminacié en aquestes és el transit rodat i la
repercussié que té sobre la salut és molt greu”.

Finalment, la consellera ha indicat que el Forum de la Mobilitat ha de servir com a“canal
de participacié i coordinacio de les diferents accions”i ha instat els participants a aportar
“tots els suggeriments, peticions i inquietuds que hi haja en matéria de mobilitat”.
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12.SEGUIMENT I REVISIO DEL PLA

A partir del conveni de col-laboracié entre la Generalitat i I'Ajuntament de Valéncia, en matéria de
proteccié del medi ambient atmosféric al terme municipal de Valéncia, i amb la finalitat de fer un
seguiment de la implantacié de les mesures i les actuacions establides en I'actualitzacié del Pla de
millora de la qualitat de I'aire, es proposa que el grup de treball que ha elaborat aquest pla es con-
forme com a comissié de seguiment, sense perjudici d'altres organismes i/o agents interessats que
en puguen formar part.

Actualment, la comissié esta formada per la persona responsable i técnics del Servei de Qualitat i
Analisi Mediambiental, Control Acustic i Platges i per la persona responsable i técnics del Servei de
Circulacio, Transports i Infraestructures de I'Ajuntament de Valéncia. En la Generalitat Valenciana, for-
mara part la persona responsable de la Subdireccié General de Canvi Climatic i Qualitat Ambiental,
aixi com la responsable i els técnics del Servei de Lluita contra el Canvi Climatic i Proteccié de I'At-
mosfera de la Conselleria d’Agricultura, Medi Ambient, Canvi Climatic i Desenvolupament Rural i del
Servei de Mobilitat Urbana de la Conselleria d’'Habitatge, Obres Publiques i Vertebracié del Territori.
A més, participen en la comissié dos investigadors de la fundacié del Centre d’Estudis Ambientals
del Mediterrani (Fundacié CEAM).

La comissié tindra, principalment, les funcions segiients:

1. Ferelseguimentil’avaluacio del compliment de les mesures i actuacions establides en el Pla.
Per a fer-ho es tindran en compte els indicadors associats a cada actuacio i el periode deter-
minat de compliment. D'acord amb el punt 5 de l'article 16 de la Llei 34/2007 de qualitat de
I'aire i proteccié de I'atmosfera, per a la revisié dels plans es tindran en compte, entre altres
aspectes, els indicadors ambientals a qué fa referéncia I'article 19.

2. Proposar I'actualitzacio del Pla, si és el cas i s'acorda, a fi d'incorporar situacions que no
s’hagen previst en l'actualitat o hi ha constancia que amb les mesures aplicades no s'asso-
liran els objectius de qualitat en els terminis establits, d'acord amb la Llei 34/2007, de 15
de novembre, de qualitat de l'aire i proteccié de I'atmosfera.
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