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A6 Movilidad libre de emisiones

OBJETIVO

Establecer un modelo de movilidad urbano e interurbano sostenible y eficiente, tanto para las personas como para las mercancias.

CONTEXTO

Las emisiones de gases de efecto invernadero derivadas del consumo de combusti-
ble del transporte de personas y mercancias en Espafia representan el 29,3 % del
total, segln el avance del informe de emisiones del aflo 2021. Estas emisiones proce-
den principalmente del uso de combustibles fésiles. El inventario de gases de la
Comunitat Valenciana refleja que los automéviles privados, con unas emisiones de
5,27 millones de toneladas de CO, eq, seguido de la categoria camiones servicios
pesados (privados) con unas emisiones de 2,01 millones de toneladas de CO, eq son
los principales focos emisores del sector transporte.

Asi mismo, el sector transporte también comporta un elevado uso de energia,
alcanzando un 40 % del total nacional y representando solamente el vehiculo turismo
aproximadamente el 15 % de toda la energia final consumida en Espafia segin el
Instituto para la Diversificacion y Ahorro de Energia (IDAE).

En linea con la Estrategia Territorial de la Comunitat Valenciana (ETCV), se hace
necesario establecer un modelo de movilidad eficiente e integrador que contemple
modos de transporte no motorizados, mas eficientes energéticamente y sostenibles,
y la implantacién de planes de movilidad para los desarrollos industriales y terciarios,
especialmente en el ambito supramunicipal.

En este contexto, es clave establecer una nueva jerarquia de movilidad que minimice
sus impactos

Fuente: IDAE (https://www.movilidad-idae.es/-
destacados/la-piramide-de-la-movilidad-urbana)
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Meta 1: Aumentar la movilidad peatonal, universal, segura y accesible

Meta 2: Aumentar la movilidad ciclista urbana y periurbana y vehiculos
de movilidad personal (VMP)

Meta 3: Mejorar el transporte publico y la intermodalidad

Meta 4: Implementar estrategias de viario urbano e interurbano y
circulacion

Meta 5: Implementar estrategias de movilidad eléctrica

Meta 6: Mejorar el transporte de mercancias urbana y zonas industriales
Meta 7: Mejorar itinerarios sostenibles escolares y laborales

Meta 8: Elaborar e implementar instrucciones técnicas de movilidad
sostenible

Meta 9: Sensibilizar a la ciudadania en movilidad sostenible


https://www.movilidad-idae.es/destacados/la-piramide-de-la-movilidad-urbana

ACCIONES

1.

Cambio en el parque
moévil y el reparto
modal: implantacién
de planes de
movilidad urbana
sostenible, zonas de
bajas emisiones,
planes de movilidad
metropolitanos
sostenibles y planes
de movilidad en el
ambito rural. (M1,
M2, M3, M4, M5,
M6, M7, M8 y M9)

Impulsar la elaboraciéon e implementacion de planes de movilidad urbana sostenibles municipales (en

adelante, PMUS) y planes de movilidad en el ambito rural. Segun la Ley 6/2011 de 1 de abril, de

Movilidad de la Comunitat Valenciana, los municipios de mas de 20.000 habitantes o con una capaci-

dad residencial equivalente deberéan elaborar e implementar un PMUS. Al menos el 81% de la pobla-

cién de la provincia de Alicante, el 75% de la de Castellon y el 72% de la de Valencia vivird en 2030 en
municipios que dispondran de PMUS.

- Fomentar el cambio en el reparto modal, con una mayor participacién de los modos de transporte
mas eficientes, asi como el uso de modos no consumidores de energia, como la marcha a pie y la
bicicleta.

= Fomentar las zonas de bajas emisiones (en adelante, ZBE) en el entorno urbano, limitando el acceso

a los vehiculos més contaminantes. Segun la Ley 7/2021, de 20 de mayo, de cambio climético y

transicién energética, todos los municipios de més de 50.000 habitantes deberan disponer de ZBE. Al

menos el 52% de la poblacién de la provincia de Alicante, el 38% de la de Castellén y el 42% de la de

Valencia vivird en 2030 en municipios que dispondran de ZBE.

- La Conselleria de Politica Territorial, Obras Piblicas y Movilidad ha disefiado los Planes de Movilidad
Metropolitanos Sostenibles (en adelante, PMoMe) de las dreas metropolitanas de Valencia, Alican-
te-Elche y Castellén de la Plana. En estos planes se contemplan e integran desde un punto de vista
supramunicipal diferentes medidas complementarias a las establecidas en los diferentes PMUS y ZBE.
Los diferentes ambitos metropolitanos suponen al menos el 41% de la poblacién de la provincia de
Alicante, el 65% de la de Castellon y el 75% de la de Valencia.

Impacto de la medida: 21% del total de la ficha, en términos de emisiones directas.

Crear y mejorar una
red de itinerarios
peatonales y de
zonas de prioridad
peatonal. (M1)

- Analizar el estado actual de los itinerarios peatonales, identificando las necesidades de ampliacién de
la red peatonal, de forma que se busque la conectividad, para crear una red que cubra las zonas con
mayor demanda.

- Impulsar el concepto de “Ciudad 15 minutos”, para la reorganizacién de barrios de forma que
cualquier servicio basico sea accesible en menos de quince minutos, promoviendo un cambio modal y
reduciendo el consumo energético asociado al sector transporte

Impacto de la medida: el impacto ya se ha cuantificado en la medida anterior (n° 1) sobre el cambio de
reparto modal.

Fomentar la utiliza-
cién de bicicletas y
vehiculos de
movilidad personal
(VMP). (M2)

- Diagnosticar las necesidades de mejora y ampliacién de la red de carriles bici urbano e interurbano
para cubrir las zonas de alta demanda y su identificacién cartogréfica.

- Implantar sistemas de alquiler de bicicletas interurbanos.

Impacto de la medida: el impacto ya se ha cuantificado en la medida anterior (n° 1) sobre el cambio de
reparto modal.

Mejorar el modelo
de transporte
publico, colectivo e
intermodal, como
alternativa al
vehiculo privado.
(M3)

- Diagnosticar en colaboracién con las entidades locales, las dreas de mejora del transporte publico
colectivo, tanto de superficie como ferroviario, promoviendo la electrificacién y el uso de combustibles
alternativos eficientes.

- Incorporar en los pliegos técnicos de concesiones de trasporte pulblico medidas para la reduccién de
emisiones y eficiencia energética.

Impacto de la medida: el impacto ya se ha cuantificado en la medida anterior (n° 1) sobre el cambio de
reparto modal.

Impulso del trans-
porte ferroviario,
publico y de
mercancias de la
Comunitat Valencia-
na (M3)

- Mejorar la red ferroviaria y las frecuencias de paso.

- Digitalizar los servicios de transporte de mercancias, apoyando la intermodalidad en el transporte de
pasajeros y mercancias.

Impacto de la medida: el impacto del transporte ferroviario publico ya se ha cuantificado en la medida
anterior (n° 1) sobre el cambio de reparto modal. El impacto del transporte de mercancias por tren supone
el 4% del total de la ficha, en términos de emisiones directas.



ACCIONES

6.

10.

Fomento de la
reduccién y renova-
cién del parque de
vehiculos para su
electrificacién y uso
de biocombustibles
(M5)

- Potenciar la reduccién y renovacion de las flotas de vehiculos en vehiculos eléctricos (entendiendo por
vehiculo eléctrico tanto los vehiculos con baterias como los de hidrégeno con pila de combustible)
tanto en el ambito privado como institucional.

- Apoyar el uso de biocombustibles en el parque de vehiculos pesados.

- Ofertar en aparcamientos publicos y promover en aparcamientos privados, la reserva de plazas de
aparcamiento para vehiculos eléctricos o hibridos enchufables.

- Segun el PNIEC 2030, se espera que se disponga para 2030, en el conjunto del Estado, de 3 millones
de turismos eléctricos y 2 millones de otros vehiculos eléctricos (furgonetas, ciclomotores, motocicletas
y pesados). Esto objetivos implican para la Comunitat Valenciana un objetivo para 2030 de 315.000
turismos eléctricos y de 210.000 vehiculos eléctricos de otros tipos.

- En linea con la Hoja de Ruta del Hidrégeno Verde, se establecerd la incorporacién de autobuses y
vehiculos pesados impulsados con hidrégeno verde.

= En 2019, la penetracion de biocombustibles era de un 5,54%, en su totalidad de 1? generacién. Segin
el PNIEC y la Directiva (UE) 2018/2001 del Parlamento Europeo y del Consejo de 11 de diciembre de
2018 relativa al fomento del uso de energia procedente de fuentes renovables (en adelante, DER Il), los
biocombustibles de 1? generacién tendran una cuota méaxima del 7% en 2030, mientras que los
biocombustibles avanzados deberadn suponer al menos el 3,5% del total, que incluird una parte de
biometano.

Impacto de la medida: 70% del total de la ficha, en términos de emisiones directas.

Desarrollo de una
red de puntos de
recarga de vehiculos
eléctricos (M5)

- Analizar el estado actual de la red de puntos de recarga, estudiando su uso y las dificultades que pueda
estar habiendo para un uso adecuado y continuo de los mismos.

- Promover que las entidades locales realicen estudios de necesidad para la solicitud de puntos de
recarga acordes.

- Adgilizar y simplificar los trdmites administrativos para la instalacién de puntos de recarga.

- Promover a través de acuerdos con grandes superficies y gasolineras la ampliacion del nimero de
puntos de recarga.

- Reforzar la red de puntos de recarga en las instalaciones publicas.

Impacto de la medida: no evaluable en términos de emisiones directas.

Desarrollo e
implantacion de
planes de Transpor-
te al Trabajo (M7)

- Apoyar el desarrollo de planes de movilidad en el sector privado, incluyendo el industrial, que contem-
plen acciones concretas para que los desplazamientos de la plantilla se realicen en modalidades de
transporte bajos o nulos en emisiones.

- Fomentar el teletrabajo para reducir el consumo energético y las emisiones asociadas al transporte
mediante el desplazamiento al puesto de trabajo.

Impacto de la medida: 5% del total de la ficha, en términos de emisiones directas.

Apoyo a la optimiza-
cién logistica del
transporte de
mercancias (M8)

- Apoyar a las entidades locales para la creacion de plataformas de gestion de zonas de carga y descarga
para mejorar la movilidad en los centros urbanos, de forma que se permita reservar aparcamientos con
anticipacién, incentivar el uso de vehiculos més sostenibles y, en paralelo, desincentivar el reparto en
horas punta.

- Ampliar la red de puntos de entrega y recogida en lugar de entregas a domicilio, de forma que se
p p gay 9 g 9 g
puedan optimizar las rutas de reparto, con vehiculos de bajas o nulas emisiones.

- Impulsar la creaciéon de almacenes en los centros urbanos que permitan el reparto a pie o con vehiculos
no motorizados.

Impacto de la medida: no evaluable en términos de emisiones directas.

Impulso de programas de formacién y sensibilizacién Impacto de la medida: no evaluable en términos de
ciudadana con el objeto de concienciar a la sociedad en emisiones directas.

movilidad sostenible donde se incluyan programas de

comunicacién en todas las franjas de edad (jornadas divulga-

tivas, charlas en centros educativos, comunicaciones en

redes sociales, eventos, como la semana europea de la

movilidad sostenible, etc.) (M9)



Plazo:

Presupuesto orientativo:

Tendencial Alternativa 1 Alternativa 2
2030 PVIECC 2030 PVIECC 2030

Emisiones directas (kt CO,-eqg/afio) 10220 8978
Diferencia emisiones PVIECC Alt. 2 -40% -32%

Impacto energético:

Tendencial Alternativa 1 Alternativa 2
2030 PVIECC 2030 PVIECC 2030

Energia consumida (ktep/afio)
Diferencia Energia PVIECC Alt. 2
% Renovable eléctrica

% Renovable total

Contribucién a los objetivos del PVIECC 2030:

¢Se requieren instrumentos normativos?
Responsables:

Casos inspiradores

Indicador de cumplimiento
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