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MEMORIA

OBJETIVO 3.

El presente documento pretende hacer un pronéstico de los Mapas Estratégicos de Ruido
generados por los grandes ejes viarios de volumen de trafico mayor de 6.000.000 vh/afio de la red
de la Diputacién de Alicante.

La realizacién de un mapa estratégico permite evaluar globalmente la exposicién al ruido en
una zona determinada o poder realizar predicciones globales para dicha zona.

El documento analiza dos Unidades de Mapa Estratégico (UME)
carretera.

que corresponden una a cada

Las carreteras objeto del estudio son:

CV-828 de Alicante a San Vicente del pk 3+400 al pk 5+050

CV-767 de Finestrat a la Cala del pk 3+600 al 4+8 80.
En este estudio se sefialara mediante mapas de niveles sonoros y de exposicion el impacto
acustico que provoca el trafico generado por las carreteras, para la situacion actual analizando los

periodos dia, tarde y noche.

El estudio se ha desarrollado en dos partes denominadas Fase A: Elaboracién de mapas
estratégicos de ruido basicos y Fase B : Elaboracion de mapas estratégicos de ruido de detalle.

ANTECEDENTES.

En el articulo 2 del “ Pliego de Prescripciones Técnicas para la Elaboraciéon de los Mapas
Estratégicos de Ruido de los Grandes Ejes Viarios de la Red de Carreteras de la Diputacion de
Alicante” se citan como carreteras a estudiar:

CV-822 de Alicante a Villafranqueza del 0+000 al  3+940.

CV-828 de Alicante a San Vicente del pk 0+000 al pk 5+050.

CV-767 de Finestrat a la Cala del pk 3+500 al 4+880

De las carreteras citadas anteriormente, se descartd el estudio de la CV-822 y la CV-828 en el
Término municipal de Alicante al encontrarse redactados ( no publicados) los mapas
estratégicos de ruido por el Departamento de Medio Ambiente del Ayuntamie  nto de Alicante
y tratarse de tramos en proceso de cesion a dicho A yuntamiento. Esto Ultimo aparece en el “
Il Catalogo de Carreteras de la Generalitat Valenciana.Afio 2007".

El municipio de San Vicente del Raspeig no tiene redactado un Plan Acustico Municipal. Se
encuentra actualmente en fase de redaccion .

El municipio de Finestrat no tiene redactado un Plan Acustico Municipal , por estar exento de su
obligacion en el Decreto 104/2006 al tratarse de una poblacién inferior a 20.000 habitantes.

MEMORIA

MARCO LEGAL.

En los dltimos afios la preocupacién por los problemas que genera directa o indirectamente el
ruido ha crecido de forma considerable con el consiguiente aumento de legislacion en materia de
contaminacion acustica. La normativa aplicada en nuestro documento es:

Ley 7/2002, de 3 de diciembre, de la Generalitat Valenciana, de Protecciéon contra la
Contaminacién Acustica ( DOGV 09/12/2002) y modificacion (DOGV 30/12/2005).

Ley 37/ 2003, del 17 de noviembre , del Ruido

Decreto 19/2004, de 13 de febrero, del Consell de la Generalitat, por el que se establecen
normas para el control del ruido producido por los vehiculos a motor ( DOGV 18/02/2004).

Decreto 266/2004, de 13 de febrero , del Consell de la Generalitat, por el que se establecen
normas de prevencion y correccion de contaminacién acustica en relaciéon con actividades,
instalaciones, edificaciones, obras y servicios ( DOGV 13/12/2004).(Correcciones en
DOGV09/06/3/2005 y DOGV 08/06/2004).

Resolucién de 9 de mayo de 2005 , del Director General de Calidad Ambiental, relativa a la
disposicion transitoria primera del decreto 266/2004, de 3 de diciembre, del Consell de la
Generalitat, por el que se establecen normas de Prevencion y Correccién de la
Contaminacion Acustica, en relacién con actividades, instalaciones, edificaciones, obras y
servicios. (DOGV 31/05/2005).

Directiva 2002/49/CE , de 25 de junio , del Parlamento Europeo sobre “Evaluacién y Gestién
del Ruido Ambiental”

Real Decreto 1513/2005 , del 16 de diciembre por el que se desarrolle la Ley 37/2003, del 17
de noviembre, del Ruido, en lo referente a la Evaluacién y Gestion del Ruido Ambiental.

Decreto 104/2006, de 14 de julio, del Consell, de Planificacion y Gestion en materia de
Contaminacion Acustica.

SITUACION.

La carretera CV-828 discurre entre Alicante y San Vicente del R aspeig. El tramo estudiado
tiene una longitud de 1.650 m y calzada de 4 carriles con mediana. Transcurre por el t.m. de San
Vicente del Raspeig, entre el cruce con la autovia de circunvalacion de Alicante (A-70) y la via
parque San Vicente del Raspeig — San Juan (CV-821).

Esta carretera se trata de uno de los principales viales de acceso a ambas ciudades situandose
en el p.k. 4+400 una de las entradas de la Universidad de Alicante.

La carretera CV-767 de Finestrat a la Cala se ha estudiado entre el pk 3+600 y el 4+880
dentro del término municipal de Finestrat , en el tramo comprendido entre la glorieta de acceso
a Terra Mitica y la glorieta de acceso al poligono industrial de Finestrat. El tramo tiene una
longitud de 1.280 m y calzada de 4 carriles con mediana.
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INSPECCION VISUAL Y TOMA DE DATOS DEL AREA DE ES TUDIO.

Este reconocimiento de la zona trata de identificar todo aquello que pueda influir en la emisién y
propagacién del sonido. En primer lugar, se analizaran las fuentes principales de emisién sonora y
posteriormente los factores que influyen en su propagacion.

Los Unicos focos de emisiébn  a considerar ( por imposicion del pliego nombrado en el apartado 2)
son las carreteras CV-828 y CV-767 de forma independiente y entre los p.k. indicados
anteriormente.

El nivel sonoro resultante a una determinada distancia de la carretera depende fundamentalmente
de tres factores:

El tréfico de la carretera
El disefio de la carretera
El entorno de la carretera

ANALISIS DE LOS DATOS DE TRAFICO.

Para la obtencién de los datos de trafico necesarios se han consultado los aforos realizados por la
Excma. Diputacion de Provincial de Alicante "Campafia 2005-2007".

Siguiendo instrucciones marcadas en pliego, se distribuird el trafico en los tres periodos
siguientes:

Dia (7-19)
Tarde (19-23)
Noche (23-7)

Las tablas aportadas por Diputacion corresponden a la distribucion del trafico por horas, tomado
por una estacion de cobertura.Para poder establecer las oportunas correcciones entre los datos
obtenidos en un aforo de un dia laborable de un determinado mes del afio, y su “valor medio anual
probable” es necesario utilizar unos coeficientes de correccion, los “factores de expansion”.

Basicamente emplearemos los coeficientes “Lm” y “S” siendo:

Lm=coeficiente de estacionalidad o variacion mensual.
S=coeficiente de festivos o variacion semanal

De las tablas, se sacan los valores en los periodos dia, tarde y noche. Los resultados deben ser
multiplicados por los coeficientes correctores:

UME DATOS DE TRAFICO
PERIODO | TRAFICOTOTAL | % PESADOS s L TRAFICO CORREGIDO | TRAFICO MEDIO CORREGIDO { vhihj

CV-528

Dia 24579 39 032 097 22291 1858

Tarde 5246 26 032 097 7 353 1840

Hoche 2194 2 092 097 1958 245
CV-767

Dia 7312 99 0g7 097 £ 850 573

Tarde 2500 1,1 097 097 2352 588

Noche 318 19 0g7 097 300 37

Nota : Los valores en negrita corresponden a los introducidos en el programa de modelizacion.

5.2.

MEMORIA

Tras estudiar los resultados del aforo realizado en la CV-828, donde el flujo de trafico se repartia
un 50% en cada sentido con igual % de pesados, decidimos considerar un Unico eje para la
modelizacion.

En el tramo de carretera a estudiar de la CV-767 el reparto de trafico obtenido del aforo es 47% en
un sentido y 53% en otro, al ser tan pequefia la diferencia consideraremos un eje Gnico con todo
el trafico para la modelizacion.

Ademas de la intensidad y composicion del trafico también influye la velocidad del mismo. A
mayor velocidad mayor potencia de emisién y mayor nivel de ruido en los receptores. La
inspeccidn visual de la zona nos lleva a considerar como velocidades las limitaciones existentes
en los tramos estudiados.Siendo en nuestro caso:

CARRETERA VELOCIDAD (Km/h)
C\-828 50
Ch-757 50

Ver anejo n° 2 “ Trafico”.

ANALISIS DE LOS DATOS GEOMETRICOS Y DE DISENO

En el disefio de la carretera nos fijamos en elementos como el trazado en planta, la seccién
transversal, perfil longitudinal, anchura de plataforma, tipo de pavimento, que afectan de manera
decisiva en la propagacion de las ondas sonoras.

La seccion de todas las carreteras discurre en terraplén favoreciendo esto la transmision del
sonido.

Los datos geométricos de las carreteras han sido sacados de la “Base Visual de Carreteras de
la Excma. Diputacion de Alicante”.

Analizando los valores que ofrece la tabla, se adoptaron las siguientes simplificaciones tras
autorizacion de la Direccion del Estudio:

- se adopta como anchura de la plataforma , entendiendo por plataforma la zona de la
carretera ocupada por la calzada, los arcenes (exteriores e interiores) y las bermas:

CARRETERA ANCHURA {m)
CV-B28 15
CY-7RY 13

- se mantiene el ancho en glorietas , despreciando el efecto sonoro producido por la
variacién de geometria.

- el perfil longitudinal de la carretera CV-828 presenta en todo su recorrido una pendiente
inferior al 2%.

- el perfil longitudinal de la CV-767 presenta variaciones importantes de la pendiente por
ello se decide introducir los datos geométricos referentes a la pendiente directamente
de las tablas aportadas por Diputacion. Ver anejo 3 “Datos geomeétricos”.
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El tipo de superficie de rodadura , sobre todo a altas velocidades, influye en la generacién del
ruido en la circulacion. En nuestro caso, ninguna de las carreteras presentan pavimentos
absorbentes que atenlen las emisiones.

ANALISIS DEL ENTORNO DE LA CARRETERA.

Un obtaculo crea tras de si una zona protegida en la que los niveles sonoros son sensiblemente
inferiores a los existentes ante él, debido al fenomeno de la difraccion.

En el entorno de una carretera pueden existir numerosos obstaculos que van a influir en la
propagacion del sonido: desmontes, terraplenes,barreras de seguridad,muros,pantallas acusticas,
diques de tierra....

La orografia del terreno es un factor determinante en la atenuacion y propagacion de las ondas
sonoras.

El tramo de carretera CV-828 de nuestro estudio discurre por una zona urbana llana y totalmente
consolidada.La presencia de gran niumero de edificacios dificulta la propagacion de las ondas
sonoras al ejercer de pantallas.

La carretera CV-767 no presenta un relieve accidentado. Su margen derecha se encuenta
urbanizada sin consolidar y la margen izquierda adn no ha sido urbanizada.Como elementos
apantallantes destacan edificaciones industriales en los Ultimos 200m y arbolado medio en el
resto.

Las variaciones de temperatura tienen una neta influencia sobre la intensidad del aire, y por lo
tanto, sobre la velocidad de propagacion de las ondas.La temperatura del aire puede decrecer con
la altitud ( caso mas usual), o bien decrecer con ella ( inversion térmica). Si la temperatura
decrece con la altura, los rayos sonoros se curvan con pendiente creciente,provocando una zona
en sombra alrededor de la fuente. Sin embargo, en el caso de inversién téminca , los rayos se
curvan hacia el suelo, eliminando la zona sombra.esta situacion de inversion témica puede
provocar un aumento de 5 a 6 dB(A) con relacion a la situacién normal.

INFLUENCIA DE LA TEMPERATURA EN LA PROPAGACION DEL RUIDO

ZONADLE ZONADE

SOMBIA

SOMERA

TEMPERATURA
| CRECIENTE CON H

: l._.-\ ALTURA |

MEMORIA

La influencia del viento puede motivar, asi mismo,variaciones del orden de 5 dB(A) entre las
distintas situaciones.En presencia del viento, el sonido, en lugar de propagarse en linea recta, se
propaga segun lineas curvas.

En el sentido del viento, el sonido se propaga mejor, y los rayos sonoros se curvan hacia el
suelo.Contra el viento, el sonido se propaga peor que en ausencia del mismo, y los rayos sonoros
se curvan hacia lo alto, formandose, a partir de una cierta distancia de la fuente ( nhormalmente
superior a los 200 metros), una zona en sombra.

INFLUENCIA DEL VIENTO EN LA PROPAGACION DEL RUIDO

DIRECCION BE

PROPAGACION
DIRECCION BEL SONIDO
DEL VIENTO

ZONA BE
@ SOMBRA

Como repercusion de las condiciones meteoroldgicas de la zona de estudio por defecto se
consideraran las recomendadas por el grupo de trabajo europeo WG-AEN:

Periodo dia: 50%
Periodo Tarde: 75%
Periodo noche: 100 %

La temperatura y humedad relativa consideradas son 18° C y 69% respectivamente, valores
sacados del Atlas Climatico de la Comunidad Valenciana. (Autor: A.J. Pérez Cueva).Ver tablas
anejo n°4.

En el anejo n°1 “ se adjunta reportaje fotografico del estado actual.

COORDINACION CON OTROS ORGANISMOS

Se citan, a continuacion, las documentaciones consultadas en los diferentes organismos afectados
con la finalidad de obtener datos referentes a poblacién, usos del suelo, condicionantes
acusticos.....
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6.1. AYUNTAMIENTOS.
Ayuntamiento de Alicante
Ordenanzas municipales sobre proteccién contra ruidos y vibraciones B.O.P. n® 79, de 8 de abiril
de 1991.
Mapa de ruido de la ciudad de Alicante.
Plan General
Ayuntamiento de San Vicente
Ordenanza de proteccion ciudadana contra ruido y vibraciones. Aprobada en pleno 26-1-1994 (
B.O.P. 17-2-1994).Modificada pleno 23-12-1997 (B.O.P. 7-1-1998).
Plan General ( ver plano 4.1.)
El mapa de ruido se encuentra actualmente en fase de redaccion.
Ayuntamiento de Finestrat
Ordenanza general n® 17: Ordenanza municipal de proteccién contra la contaminacién acustica y
vibraciones.B.O.P. n° 43, 22 de febrero de 2005.
Plan General ( ver plano 4.2.)
Normas Subsidiarias de Finestrat. (se adjuntan en formato digital).
Se adjuntan, en formato digital, las ordenanzas mencionadas.
6.2. OTROS.
Se ha establecido contacto con personal de centros de ensefianza, hospitales y residencias
universitarias obteniéndose la siguiente informacién reflejada en tablas.
POBLACION
TELEFONO | DIRECCION N°DE PERSONAS |N° DE CAMAS
SAN VICENTE DEL RASPEIG ALUMNOS/ PROFESORES 0 PERSONAL
COLEGIOS
C.P INFAMTA PRIM. SANTA |SABEL 965 663 481 C/CAMI DEL CLOT 1 230117
C SAN RAIMUNDO DE PENAFORT 965 6B0 745 CTRA WILLAFRANQUEZA 300 /27 +3+2
|.E.S. HAYGON 965 672875 AvDA HAYGON, 30 500 /62
C.P. REYES CATOLICOS 965 BE1 526 C/RIC EBRO, 5 468 /28
ILES N4 965 6b1 676 C/ALCALDE RAMON ORTE b00 /59
C.P. JR JIMENEZ 965 BBE 077 C/DOCTOR MARANON 450
C.P AZORIN 965 BE4 155 C/DOCT OR MARANON 430 /30
HOSPITALES
CENTRO DE SALUD ( GENERALITAT WALEMNCIANA) no funci lo éste afio
UNIVERSIDAD 985 903 400
RESIDENCIA UNIVERSITARIA DIEGO DE LEON 965 6BS 853 C/COTOLENGO, 10 70/13
COLEGIO MAYOR UNIVERSITARIO 965 BE6 B 11 CAMPUS UNIWERSITARIO 167 /30
RESIDENCIA WVLLA UNNERSITARIA 902 101929 431 pero una ocupacion de 250
RESIDENCIA UNIVERSITARIA ULYSS 902 201261 C/DECAND 20 303
RESIDENCIA UNNVERSITARIA MEDITERRANED 965 675034 C/DECAND 15 43
RESIDENCIA UNPNERSITARIS EZME 96 567 43 48 C/COTTOLENGO, 15-17 44
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En el area de influencia de la CV-767 no existen actualmente centros educativos ni sanitarios.

METODOLOGIA Y CALCULOS.

El desarrollo de los trabajos se ha realizado siguiendo el siguiente esquema metodolégico:

Definicion del area de estudio

Determinacién de criterios de valoracién de impactos acusticos

Campafia de medidas de niveles sonoros como aproximacioén a la situacién actual, como
forma de contrastar los datos de salida del modelo, con especial incidencia en la
determinacion de los niveles sonoros en zonas de especial incidencia ( hospitales,
colegios, etc...). A peticion de la Diputacién de Alicante se pospone la realizacién de las
mediciones en la CV-828 al mes de octubre. En la CV-767 no se realizaran mediciones
sonoras.

Prediccion de los niveles segin el programa informatico CADNA 3.6. de la casa
DataKustiK.

Valoracion de los impactos sonoros en las areas de recepcién

Un mapa estratégico es un mapa disefiado para poder evaluar globalmente la exposicion al ruido
en una zona determinada o para poder realizar predicciones globales para dicha zona.Consta de
dos partes diferenciadas:

Mapas de niveles sonoros : son mapas de lineas iso6fonas realizados a partir del célculo
de niveles sonoros en puntos receptores que abarcan toda la zona de estudio en las
condiciones estipuladas.

Mapas de exposicion al ruido  en el que figuran los datos relativos a edificios, viviendas y
poblacién expuestos a determinados niveles de ruido en fachada de edificios, y otros datos
exigidos por la directiva 2002/49/CE y la Ley del Ruido.

El estudio se ha desarrollado en dos partes denominadas Fase A: Elaboracion de mapas
estratégicos de ruido basicos y Fase B : Elaboracion de mapas estratégicos de ruido de detalle.

Por indicacion de la Excma. Diputacion de Alicante se ha modificado la escala de elaboracion
de los planos en la Fase A y se ha realizado a 1/20.000.

La metodologia usada para la determinacion de los niveles de ruido se basa en el empleo de
métodos de calculo que definen por un lado la propagacién y por otro la emisiéon sonora (Le) a
partir de las caracteristicas de las carreteras: IMD, % de pesados y velocidad de vehiculos.

La evaluacion del ruido se ha llevado a cabo con el Método Francés de prediccién del ruido de
carreteras (NMPB Routes-96 ). Este método es el recomendado por la directiva2002/49/CE, de 25
de junio, del Parlamento Europeo sobre “Evaluacion y gestion del Ruido Ambiental”.

En los datos de entrada para calcular la emisién el método francés remite al “Guide du Bruit
des transports terrestres, CETUR 1980” definiendo la emisién de la carretera a partir de la
Potencia Acustica por metro de carretera teniendo en cuenta las caracteristicas de la via:
intensidad media diaria, para vehiculos ligeros y pesados y para cada periodo del dia, velocidad
para cada tipo de vehiculos, pendiente de la carretera y tipo de flujo considerado para el tréafico.

A partir de los datos de emision, situacion del trazado y caracteristicas del entorno que afectan a la
emision el método aplica el método francés para calcular los niveles de ruido ocasionados por la
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carretera con respecto a la altura de la fuente Yy del receptor y con estos datos se elaboran los 9.- Mapa de exposicién al ruido Ldia.
mapas de ruido. 9.1- CV-828.

9.2- CV-767.
Los indicadores que se aplicaran en la elaboracion de los mapas estratégicos de ruido son el Lden 10.- Mapa de exposicion al ruido Ltarde.
(indicador de ruido de 24 horas) y el Lnoche (indicador de ruido para el periodo nocturno de 23 a 10.1- CVv-828.
7 horas),tal y como se definen en la directiva 2002/49/CE.Ademas se presentaran también por 10.2- CV-767.
separado los resultados correspondientes a los indicadores Ldia y Ltarde. 11.- Mapa de exposicién al ruido Lnoche.

11.1- . CV-828.
La altura del punto de evaluacion de los indicadores es de 4 m. 11.2- . CV-767.

12.- Mapa de exposicion al ruido Lden.

Para la evaluacion de los niveles de ruido en fachadas se ha considerado Unicamente el sonido 12.1- CV-828.
incidente, es decir, no se considera el sonido reflejado en la fachada del edificio donde se realiza 12.2- CV-767.

la evaluacion,aunque si se consideran las reflexiones en el resto de los edificios y obstaculos
presentes en el area de estudio.
FASE B ( MAPAS DETALLADOQOS)

8. CONTENIDO DEL ESTUDIO 13.- Mapa de niveles sonoros Ldia.
13.1- CV-828.
13.2- CV-767.
14.- Mapa de niveles sonoros Ltarde.
MEMORIA 14.1- CV-828.
14.2- CV-767.
15.- Mapa de niveles sonoros Lnoche.
15.1- CV-828.
ANEJOS 15.2- CV-767.
16.- Mapa de niveles sonoros Lden.
ANEJO 1: REPORTAJE FOTOGRAFICO. 16.1- CV-828.
16.2- CV-767.
ANEJO 2: TRAFICO. 17.- Mapa de exposicion al ruido Ldia.
17.1- CV-828.
ANEJO 3: DATOS GEOMETRICOS. 18.- Mapa de exposicion al ruido Ltarde.
18.1- CV-828.
ANEJO 4: DATOS METEOROLOGICOS. 19.- Mapa de exposicion al ruido Lnoche.
19.1- CV-828.
ANEJO 5: COORDINACION CON OTROS ORGANISMOS. 20.- Mapa de exposicion al ruido Lden.
20.1- CVv-828.
PLANOS
1.- Situacién e indice de planos. 9. CONCLUSIONES

2.- Emplazamiento.

3.- Planta conjunto e indice de hojas.

4.- Planos descriptivos:
4.1- Plan General de San Vicente del Raspeig.
4.2- Plan General de Finestrat.

Se procede a continuacion a resumir los resultados mas relevantes de la evaluacién acustica realizada,
en cada uno de los dos tramos de carreteras.

Siguiendo las instrucciones de la directiva 2002/49/CE las conclusiones se refieren a los indicadores de

FASE A ( MAPAS BASICOS) ruido Lden y Lnoche.

5.- Mapa de niveles sonoros Ldia.
5.1- CV-828.
5.2- CV-767.

6.- Mapa de niveles sonoros Ltarde.
6.1- CV-828.
6.2- CV-767.

7.- Mapa de niveles sonoros Lnoche.
7.1- CV-828.
7.2- CV-767.

8.- Mapa de niveles sonoros Lden.
8.1- CV-828.
8.2- CV-767.

Se adjuntan las tablas de poblacion expuesta para los niveles Ldia, Ltarde, Lnoche y Lden.
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UNIDAD DE MAPA ESTRATEGICO CV-828 DE ALICANTE A SAN VICENTE
DEL P.K. 3+400 AL P.K. 5+050.

El tramo estudiado pertenece a la carretera de Alicante a San Vicente del Raspeig, tiene una
longitud de 1.650 m., que corresponden al t.m. de San Vicente, discurriendo entre el cruce con la
autovia de circunvalacién de Alicante (A-70) y la via parque San Vicente — San Juan (CV-821).

En este tramo se presentan usos residenciales localizados casi exclusivamente en el margen
derecho, que de forma esquematica podriamos localizar en tres areas:

12 Colonia Santa Isabel.
22 ¢ / Cottolengo — urb. Sagrat
32 Urbanizacién Haygon.

De estas tres areas, existe una afeccion acustica intensa en la Colonia Santa Isabel, con niveles
sonoros en fachadas Lden, superiores a 65 afectando a un grupo importante de habitantes.

Por el contrario, la urbanizacién Haygon se encuentra a una distancia minima de mas de 200
metros, sin que exista en esta zona afecciones acusticas significativas.

Por dltimo, respecto a la poblacién residencial de la margen derecha de la carretera, en el area de
la calle Cottolengo existe también una cantidad importante de poblacion expuesta a niveles
intensos o moderados de ruido viario, fundamentalmente ubicada en las residencias universitarias
existentes en dicha calle.

En el margen izquierdo de la carretera el Unico uso residencial considerado corresponde al
Colegio Mayor Universitario ubicado junto al Acceso Este de la Universidad.

Los valores mas significativos de afeccion a poblacién residencial, son los siguientes:

Poblacion afectada a niveles sonoros Lden entre 65 y 75 dB: 392 personas, fundamentalmente en
el area de la colonia Santa Isabel (312 personas).

Poblacion afectada a niveles sonoros Lden entre 55 y 65 dB: 998 personas, repartidas casi por
igual en las areas de colonia Santa Isabel (512) y calle Cottolengo (486).

Se concentra por tanto en estas dos areas la afeccion acustica mas importante, especialmente en
el area de la colonia Santa Isabel, en la que mas de 300 personas se encuentran expuesas a
niveles sonoros Lden de més de 65 dB.

Dichas afecciones corresponden a dos tramos del margen derecho de la carretera y uno en el
izquierdo, con una longitud total de unos 500 m.

Respecto a la afeccién acustica nocturna (Lnoche), son las mismas areas las que reciben la mayor
afeccion.

Considerando el umbral de 45 dB, podemos decir que todo el area de la colonia Santa Isabel se
encuentra expuesta a niveles sonoros superiores, y casi la mitad de sus edificios a niveles
superiores a 50 dB.

Respecto al area de la calle Cottolengo, existen 5 edificaciones (tres de ellas residencias
universitarias) expuestas a niveles sonoros nocturnos superiores a los 45 dB.

En el margen derecho de la carretera existen también los usos no residenciales siguientes:

Docentes (Colegio Publico Santa Isabel e Instituto Haygon). Ambos se encuentran a mas de 150
m. del vial, con una afeccién acustica moderada. (en su mayor parte con Lden inferior a 55 dB).

MEMORIA

El margen izquierdo de la carretera se encuentra ocupado casi en su totalidad por usos docentes
(Universidad de Alicante) y comerciales.

La afeccidén acustica en la Universidad de Alicante se expande a una franja de mayor anchura,
debido a la configuracion edificatoria mas abierta, existiendo ocho de sus edificios expuestos a
mas de 60 dB de Lden total o parcialmente.

Existen por ultimo dos sectores de usos industriales ubicados en el margen derecho de la
carretera, uno entre la colonia Santa Isabel y la calle Cottolengo, y otro entre esta y la via parque
(CVv-821).

Siguiendo las normas existentes, no se ha computado poblacion afectada en estos otros usos.

UNIDAD DE MAPA ESTRATEGICO CV-767 DE FINESTRAT ALA CALA
DEL P.K. 3+600 AL P.K. 4+880 .

El tramo estudiado tiene una longitud de 1.280 m. entre la glorieta de acceso a Terra Mitica y la
glorieta de acceso al poligono industrial de Finestrat.

No existe edificacion residencial en el area de influencia de la carretera. Tampoco existen
equipamientos (educativos, sanitarios, etc.). En estas condiciones, no existe poblacion expuesta a
los niveles sonoros generados por la carretera.

Existe Unicamente una franja de uso industrial y comercial , que colinda en ambos margenes de la
carretera en los 200 m. finales del tramo (entre los PK 4+680 y 4+880), sin que estos usos hayan
de considerarse a efectos de exposicion al ruido.

Al no existir poblacion afectada, no se presentan los planos de detalle, habiéndose elaborado los
planos basicos de niveles sonoros y de exposicion al ruido.
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TABLAS DE POBLACION AFECTADA

i1 area total (en km2), el namero estimado total de viviendas {en centenares) y el nimero total estimado de personas (en umero total estimado de personas (en centenares) que viven fuera de aglomeraciones en viviendas que estan
ientos) que viven en cada una de estas dreas expuestas a valores de Lden superiores a 55, 65 y 75 dB respectivamente. spuestas a cada una de las siguientes franjas de valores de Lnoche in dB{A) 4 m por encima del suelo, sobre la
bn estas cifras se incluiran las aglomeraciones. {Directiva 2002/49/CE AnexQ VI, seccion 2.7) achada mas expuesta. (2002/49/CE Anexo VI, seccion 2.6).
Estos datos tamhién pueden ser evaluados para la franja 45-49 antes de la fecha indicada en el Articulo 11{1).
Lelen [dB(A)]
1D ID tramo de
Lemeiere | camizm =55 =B5 =75 D ID trarmo de Lnoche [dB(A)], a 4 m del suelo, sobre la fachada mas expuesta.
km viviendas | personas | kmd viviendas | personas km viviendas | personas carretera carretera A5-49% E0-54 55-55 BO-54 F5-59 =70
Cv-828 |3+400 al 5+050| 042 2,36 9,93 0,16 1,15 392 0,033 0,00 0,00 /878 J+400 al 54050 JEE 1 44 103 0od 0on 0on
Cv-7B7 |3+600 al 4+880] 031 0,04 012 0,03 000 0,00 0,003 0,00 000 V76T | 34600 al 44880 000 000 000 0.00 000 000
Ver planos 8.1.y 8.2. Ver planos 11.1.y 11.2.
E]l mimero total de personas expuestas (en centenares) que viven fuera de las aglomeraciones en umero total estimado de personas (en centenares) que viven fuera de aglomeraciones en viviendas
viviendas gue estan expuestas a cada una de las franjas de valores de Ldia en dB{A), 4 m por ue estin expuestas a las siguientes franjas de valores de Lden en dB(A), 4 metros por encima del
encima del suelo, sobre la fachada mas expuesta. uelo, en la fachada mas expuesta. (2002/49/CE Anexo VI, seccion 2.5)
ID carretera ID tramo de Ldia [dB{AJ], @ 4m del suelo,sobre |a fachada mas expuesta D ! ID trarmo de Lden [dB(A)], a 4m sobre el suelo, sobre la fachada mas expuesta.
carretera 55-59 B0-64 B5-65 70-74 =75 Calrelera carretera 58-89 E0-54 F5-59 70-74 =75
C-528 3+400 al 5HI50 252 133 0,93 0,54 0,00 \/-828 3+400 al 5+I50 253 1,44 1,03 0,94 0,12
CW-767 3+600 al 4+580 0,04 0,00 0,00 0,00 0,00 CTET A4A00 al 44680 004 0 00 000 000 000
Ver planos 9.1,y 9.2. Ver planos 12.1.y 12.2.
] mimero total de personas expuestas (en centenares) que viven fuera de las aglomeraciones en
iviendas que estan expuestas a cada una de las franjas de valores de Ltarde en dB(A), 4 m por
pncima del suelo, sobre la fachada mas expuesta.
D caretera ID trama de Ltarde [dBi&)], a 4m del suelo sobre |a fachada mas expuesta
carretera 55-69 FO-54 F5-A9 70-74 >4
-520 J+400 al 5+H150 262 1,33 093 0,84 0,00
Wi 00 5l A+350 .04 000 000 Q.00 Q.00
Ver planos 10.1. y 10.2. NOTA: dentro de la poblacion afectada se incluyen C  olegios Mayores y Residencias Universitarias.
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11.
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.PROGRAMA PARA EL CONTROL DEL RUIDO

La Excma. Diputacién Provincial de Alicante no ha llevado a cabo en el pasado ningun
programa de control del ruido .Actualmente no existen programas de medidas contra el ruido
puestos en marcha.

El Ayuntamiento de San Vicente del Raspeyg realiza un control del ruido mediante una
“Ordenanza Municipal de proteccion contra Ruido y Vibraciones”Aprobada en pleno 26-1-1994
(B.O.P. 17-2-1994).Modificado por pleno el 23-12-1997 (7-1-1998).

Este Ayuntamiento se encuentra redactando actualmente su Mapa de Ruido.A fecha julio 07 no se
encuentran definidas las zonas de proteccién acustica.

La Ordenanza general n° 17, " Ordenanza municipal de proteccidon contra la contaminacién

acustica y vibraciones.(B.O.P. n° 43, 22 de febrero de 2005)",es el procedimiento utilizado por el
Ayuntamiento de Finestrat para realizar un control sobre el Ruido.

AUTORIDADES RESPONSABLES.

La Excma. Diputacion Provincial de Alicante es la autoridad responsable de la elaboracién del
presente documento.

Alicante, Agosto de 2007

Fdo: M2 Dolores Mufioz Garcia
Ingeniero de Caminos, Canales y Puertos.

MEMORIA



