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1. INTRODUCCION

La ciudad de Valencia cuenta actualmente con un total de 787.266 habitantes y es el centro de una
extensa area metropolitana que sobrepasa el millén y medio. Representa el 16% de la poblaciéon
de la Comunidad Valenciana y es por tamafio demogréfico, la tercera ciudad de Espaia después de
Madrid y Barcelona.

La ciudad de Valencia es fundamentalmente un area de servicios cuya influencia llega mucho mas
alla de los limites de su término municipal. Actualmente la poblacién ocupada en el sector servicios
es el 83% del total, con un gran peso de las actividades de demanda final, del comercio minorista y
mayorista, de los servicios especializados a empresas y de actividades profesionales.

No obstante la ciudad mantiene una base industrial importante, con un porcentaje de poblacién
ocupada del 14%, formada por pequeias y medianas empresas entre las que destacan los sectores
de papel y artes graficas, de madera y mueble, de productos metalicos y de calzado y confeccién.

Su dinamismo como centro econémico y como lugar de referencia para multiples actividades eco-
nomicas se refleja en la pujanza de instituciones claves para el desarrollo econémico como Feria
Valencia, el Puerto Auténomo, la Bolsa, el Palacio de Congresos o sus Universidades.

Valencia cuenta también con importantes instituciones culturales que tienen una importancia cre-
ciente en su desarrollo: el Palau de les Arts, el IVAM, el Palau de la Musica o la Ciudad de las Artes y las
Ciencias aportan un innegable valor anadido a la ciudad y a su entorno metropolitano como centro
cultural y de ocio.

Por otra parte las actividades agrarias, aun teniendo una importancia relativamente menor, perviven
en el término municipal, ocupando un total de 3.348 hectareas, en su mayor parte por cultivos hor-
ticolas.

La contaminacién del aire urbano constituye un problema medioambiental de compleja solucién.
La gestidon de la contaminacion atmosférica en las ciudades, nos plantea un reto importante, puesto
que se deben realizar acciones y adoptar medidas y decisiones que tiene que llevar a cambiar pautas
y comportamientos ciudadanos, que se han ido estableciendo, reflejo de una cultura caracterizada
por las necesidades de movilidad.

Se trata pues de un problema medioambiental de hondo calado cultural para cuya solucién es nece-
sario implementar multiples y variadas acciones desde diferentes dmbitos de actuacién, abordando
los diferentes aspectos como la ordenacion del trafico, peatonalizacion de calles, introduccion de
nuevas formas de movilidad no motorizada, nuevas infraestructuras de trasporte publico y mejora
de las ya existentes, la concienciacion y sensibilizacién ciudadana, en definitiva, la promocion de
modelos urbanos que fomenten la movilidad sostenible y el ahorro energético, entre otros aspectos.

De acuerdo a lo establecido por la Agencia Europea de Medio Ambiente, la contaminacién atmosfé-
rica es un problema de alcance local, paneuropeo y hemisférico.

“La contaminacion atmosférica provoca dafos a la salud humanay a los ecosistemas. Una gran parte
de la poblaciéon vive en ambientes no saludables, si nos atenemos a los criterios en vigor. Para ser
sostenible, Europa debe mostrarse ambiciosa e imponer requisitos legislativos mas estrictos.” Hans
Bruyninckx, Director ejecutivo de la AEMA.

La emision de contaminantes en las ciudades, tiene su origen principal en el trafico rodado. Por ello,
se puede establecer una estrecha relacidn entre las emisiones de trafico y la calidad del aire resul-
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tante en relacién con los 6xidos de nitrégeno y particulas, pero no siempre existe una clara relacion
lineal entre el descenso de las emisiones y las concentraciones atmosféricas detectadas en aire am-
biente y las razones de ello son complejas, lo cual implica un esfuerzo por parte de las diferentes
administraciones en el andlisis de la situaciéon y en la elaboracion de Planes de Mejora de la Calidad
del Aire, al objeto de actuar en las situaciones de elevada contaminacidn en entornos habitados, con
alta densidad de poblacién, cuyas emisiones tienen su origen principalmente en los habitos de los
propios residentes 6 usuarios.

Las Redes de Vigilancia de la Calidad del Aire, proporcionan un diagndstico de la calidad del aire en
estos entornos que permite alertar de la existencia de un problema de contaminacién en la zona
evaluada, y que por tanto, proporcionan una herramienta basica para establecer una adecuada ges-
tion ambiental a la hora de realizar planes de mejora de la calidad del aire en una zona o aglome-
racién urbana. De la misma manera, las Redes de Vigilancia de Calidad del Aire, dan cobertura a la
necesidad de ofrecer un mejor servicio informativo sobre la calidad del aire a la sociedad, de acuerdo
a la actual normativa sobre evaluacién y gestion de la calidad del aire ambiente, en las cuales se in-
cide en la elaboracién de procedimientos para que el publico tenga una mayor libertad de acceso a
la informacioén, logrando de esta forma una mejora en la proteccién ambiental a través de una trans-
parencia en la gestion de la informacion.

El presente Plan constituye un paso mas en la lucha contra la contaminacién atmosférica que se
viene desarrollando de manera intensiva y determinante en los ultimos afos a escala local y auto-
némica, como consecuencia de las reiteradas superaciones de valores limite de concentracién de
oxidos de nitrogeno en la ciudad de Valencia por encima de los niveles deseables para la salud de los
ciudadanos. Desde la entrada en vigor de la Directiva 1999/30/CE, que establecia entre otros, nuevos
valores limite para el diéxido de nitrégeno, se apunto a este parametro como un “pardmetro critico”
que podia presentar dificultades en cuanto al cumplimiento del valor limite, de manera especial en
grandes ciudades como Valencia.

La adopcion del documento “Planes para la mejora de la calidad del aire de la aglomeracién ES1016:
I'Horta (Valencia y entorno metropolitano), aprobado por el Consell el 30 de mayo de 2013, supuso
el inicio y desarrollo de una serie de medidas para dar cumplimiento a las exigencias de la posterior
Directiva 2008/50/CE.

Como consecuencia de los cambios que se han venido produciendo en las politicas locales y des-
pués de evaluar las medidas y actuaciones que se plasmaron en el Plan hasta ahora vigente, con los
niveles actuales de éxidos de nitrégeno en la ciudad de Valencia, se requiere y es fundamental la
actualizacién del mismo y establecer un horizonte a 2020 con la aplicacién de nuevas medidas que
actualmente se estéan realizando y otras que se implantaran en breve.

La Direccion General de Cambio Climatico y Calidad Ambiental de la Conselleria de Agricultura, Me-
dio Ambiente, Cambio Climatico y Desarrollo Rural, competente en la gestion y evaluacion de la Ca-
lidad del Aire en la Comunidad valenciana, en colaboracién con el Ayuntamiento de Valencia, cons-
ciente de la problematica sobre la Contaminacion atmosférica por didxido de nitrégeno que se ha
venido observando durante los tltimos afos, tal y como se analiza de forma detallada en el presente
documento, constituyé en abril de 2016, el Grupo de trabajo para la Actualizacion y Elaboracion del
Plan de Mejora de la Calidad del Aire de la Aglomeracién ES1016: L'Horta y entorno Metropolitano,
en base al Convenio de Colaboracién en materia de proteccion del medio ambiente atmosférico en
el término municipal de Valen cia, entre la Generalitat y el Ayuntamiento de Valencia que se firmé en
el afo 2012. El Grupo de Trabajo estd formado por el personal de los Servicios de Calidad y Anélisis
Medioambiental, Control Acustico y Playas y el Servicio de Circulacidn, Transportes e Infraestructuras
del Ayuntamiento de Valencia, asi como el Servicio de Lucha contra el Cambio Climatico y Proteccion
de la Atmosfera de la Conselleria de Agricultura, Medio Ambiente, Cambio Climatico y Desarrollo
Rural y el Servicio de Movilidad Urbana de la Conselleria de Vivienda, Obras Publicas y Vertebracién
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del Territorio. Ademas participan en él, investigadores de la fundacién del Centro de Estudios Am-
bientales del Mediterraneo (Fundacién CEAM). Todo ello, coordinado por la subdireccién General de
Cambio Climatico y Calidad Ambiental.

Tras sucesivas reuniones del Grupo de Trabajo, se llevé a cabo la elaboracién y aprobacién del pre-
sente documento.

El documento cuenta con un diagnéstico de la Calidad del Aire de la Aglomeracion, un analisis de
la caracterizacidn del diéxido de nitrégeno y la relacion con el trafico en la ciudad de Valencia, un
andlisis de las emisiones debidas a este contaminante tanto por el trafico rodado como debidas a las
actividades de origen industrial y en base a ello, se establecen una serie de medidas que se plasman
en actuaciones competenciales a nivel municipal principalmente, como autonémicas que van en-
caminadas a conseguir una disminucién de los niveles medios de diéxido de nitrégeno en Valencia.
También se destaca una de las medidas estatales principales mas importante, establecida en el Plan
Nacional de Calidad del Aire, que supone una herramienta imprescindible para llevar a cabo medi-
das de restriccion de tréfico en las ciudades (Zonas Urbanas de Atmésfera Protegida) por parte de los
Ayuntamientos interesados.
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2. FUNDAMENTOS JURIDICOS

A nivel autondémico, el Decreto 158/2015, de 18 de septiembre, del Consell, por el que se aprueba el
Reglamento organico y funcional de la Conselleria de Agricultura, Medio Ambiente, Cambio Clima-
tico y Desarrollo Rural y el Decreto 80/2016, de 1 de julio, del Consell de modificacién del Decreto
158/2015, establece el nivel administrativo de la Direccién General del Cambio Climatico y Calidad
Ambiental, que a través del Servicio de Lucha contra el Cambio Climatico y Proteccion de la Atmés-
fera, corresponde la explotacién y gestién del sistema de vigilancia y control de la calidad del aire.

En concreto, el Decreto 161/2003, de 5 de septiembre, del Consell de la Generalitat, por el que se
designa el organismo competente para la evaluacién y gestidn de la calidad del aire ambiente en
la Comunidad Valenciana y se crea la Red Valenciana de Vigilancia y Control de la Contaminacién
Atmosférica, establece una serie de directrices importantes a tener en cuenta por parte de la ac-
tual Conselleria de Agricultura, Medio Ambiente, Cambio Climatico y desarrollo Rural. Este decreto
establece que la ahora Direccién General de Cambio Climatico y Calidad Ambiental, es el érgano
competente para una serie de actuaciones, entre las que destacan la evaluacién y gestion de la Red
Valenciana de Vigilancia y Control de la Contaminacion Atmosférica. Asimismo, establece que la Di-
reccion General, en el ejercicio de sus competencias, podra contar con el apoyo técnico-cientifico de
instituciones de referencia para la vigilancia y control de la calidad del aire. Estas instituciones, en su
caso, deberan desarrollar, ademas, tareas de investigacién y desarrollo tecnoldgico relacionadas con
estas actividades.

La regulacion en el ordenamiento juridico espafol en relacion con la problematica de la contami-
nacion atmosférica se basa en la Ley 34/2007, de 15 de noviembre, de calidad del aire y proteccién
de la atmésfera, que establece en su articulo 16.2 que las comunidades auténomas, en los plazos
reglamentariamente establecidos, adoptaran Planes de Mejora de la Calidad del Aire para alcanzar
los objetivos de calidad del aire en los plazos fijados, en las zonas en las que los niveles de uno o mas
contaminantes regulados superen dichos objetivos.

Los planes también preveran procedimientos para el seguimiento de su cumplimiento y revision. La
revisidn de estos planes debera producirse cuando la situacién de la calidad del aire asi lo aconseje o
cuando exista constancia de que con las medidas aplicadas no se alcanzaran los objetivos de calidad
en los plazos estipulados.

Asimismo el punto 4 del citado articulo, establece que “los municipios con poblacién superior a
100.000 habitantes y las aglomeraciones, en los plazos reglamentariamente establecidos, adoptaran
planes y programas para el cumplimiento y mejora de los objetivos de calidad del aire, en el marco
de la legislacién sobre seguridad vial y de la planificacién autonémica. Para la elaboracién de estos
planesy programas se debera tener en cuenta los planes de proteccion de la atmésfera de las respec-
tivas comunidades auténomas”.

El Real Decreto 102/2011, de 28 de enero, relativo a la mejora de la calidad del aire, en su articulo 24.6
establece que las entidades locales, en el dmbito de sus competencias, podran elaborar sus propios
planes, que tendran en cuenta los de las respectivas comunidades auténomas, los nacionales.

El Real Decreto 39/2017, de 27 de enero, por el que se modifica el Real Decreto 102/2011, de 28 de
enero, relativo a la mejora de la calidad del aire. Clarifica y completa los criterios para garantizar la
adecuada calidad de la evaluacién de la calidad del aire. Revisa los criterios de ubicacién de los pun-
tos de medicién y adapta los métodos de referencia para la medicién de algunos contaminantes.
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La gestion de la Calidad del aire a nivel europeo, se fundamenta en la siguiente normativa:

Directiva 2004/107/CE, de 15 de diciembre de 2004, relativa al arsénico, cadmio, mercurio, niquel e
hidrocarburos aromaticos policiclicos, establece valores objetivo para estos contaminantes.

Directiva 2008/50/CE, de 21 de mayo de 2008, relativa a la calidad del aire ambiente y a una atmosfe-
ra mas limpia en Europa, que establece los niveles permitidos de didxido de azufre, didéxido de nitro-
geno y 6xidos de nitrégeno, ozono, benceno, mondéxido de carbono, particulas y plomo. Asimismo,
dispone en su articulo 23 que “cuando, en determinadas zonas o aglomeraciones, los niveles de con-
taminantes en el aire ambiente superen cualquier valor limite o valor objetivo, asi como el margen
de tolerancia correspondiente a cada caso, los Estados miembros se aseguraran de que se elaboran
planes de calidad del aire para esas zonas y aglomeraciones con el fin de conseguir respetar el valor
limite o el valor objetivo correspondiente”.

La Decision de ejecucion de la Comision de 12 de diciembre de 2011 por la que se establecen dispo-
siciones para las Directivas 2004/107/CE y 2008/50/CE del Parlamento Europeo y del Consejo en rela-
cién con el intercambio reciproco de informacion y la notificacion sobre la calidad del aire ambiente,
establece disposiciones de aplicacién de las citadas directivas por lo que respecta a la obligacién de
los Estados miembros de informar sobre la evaluacion y gestion de la calidad del aire ambiente y el
intercambio reciproco de informacién de los Estados miembros en relacién con las redes y estacio-
nes, y las mediciones de la calidad del aire obtenidas en las estaciones seleccionadas.

Directiva 2015/1480 de la Comision de 28 de agosto de 2015, por la que se modifican varios anexos
de las Directivas 2004/107/CE y 2008/50/CE del Parlamento Europeo y del Consejo en los que se es-
tablecen las normas relativas a los métodos de referencia, la validacién de datos y la ubicacién de los
puntos de muestreo para la evaluacién de la calidad del aire ambiente.




e

ACTUALIZACION DEL PLAN DE MEJORA DE LA CALIDAD DEL AIRE DE LA AGLOMERACION ES1016: 'HORTA Y AREA METROPOLITANA

3. DIAGNOSTICO DE LOS NIVELES DE CONTAMINANTES
EN LA AGLOMERACION L'HORTA (ZONA ES1016) EN EL
PERIODO 2010-2015.

3.1. La Aglomeracion ES1016: I'Horta. Caracteristicas.

La Aglomeracion ES1016: I'Horta comprende las siguientes comarcas y los cascos urbanos de los
municipios:

AGLOMERACION ES1016: 'HORTA

Comarca Municipios

Alboraya, Almassera, Bonrepos i Mirambell, Burjassot, Godella, Rocafort, Taver-

I'Horta Nord
nes Blanques

Valencia Valencia

Alaquas, Aldaia, Manises, Mislata, Paterna, Picanya, Quart de Poblet, Torrent,

L'Horta Oest Xirivella

, Albal, Alfafar, Benetusser, Catarroja, Lugar Nuevo de la Corona, Massanassa,
'Horta Sud . i’
Paiporta, Sedavi

Ne total de municipios 25

Area(Km?) 59

Poblacion 1.373.037 habitantes

Figura 1. Aglomeracié de I'Horta.
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Estaciones incluidas en la Aglomeracion ES1016: L'Horta

Cod.Nac. nombre municipio direccion

46078004 BURJASSOT - FACULTATS Burjassot C/ Polideportivo Municipal

46102002  QUART DE POBLET 8;’;‘.23‘* C/ Adolfo Giménez del Rio, s/n

46250047 VALENCIA - AVDA. FRANCIA Valencia Avda. de Francia, n° 60

46250050  VALENCIA - BULEVARD SUD Valencia Bulevar Sur s/n (Parking cementerio
de Valencia)

46250048 VALENCIA - MOLI DEL SOL Valencia Avda. Pio Baroja S/N

46250030 VALENCIA - PISTA DE SILLA Valencia C/ Filipinas, s/n

46250046 VALENCIA - POLITECNIC Valencia Camino De Vera S/N

46250043  VALENCIA - VIVERS Valencia Jardines Municipales de Viveros

3.2. Descripcion de la RVVCCA en la zona ES1016: I'Horta

La Red Valenciana de Vigilancia y Control de la Contaminacidon Atmosférica (RVVCCA) esta constitui-
da actualmente por 64 puntos de medida de la calidad del aire distribuidos por todo el territorio de la
Comunidad Valenciana. Las estaciones estan dotadas con monitores automaticos de medida en con-
tinuo de los contaminantes establecidos en el R.D. 102/2011: diéxido de azufre (SO,), mondxido de
carbono (CO), é6xidos de nitrégeno (NOx), ozono (O,), particulas en suspension de didmetro inferior
a10, 2.5y 1 um (PM10, PM2.5, PM1), y benceno (CsHg), en base a los métodos de referencia también
establecidos en la misma norma. Por otra parte, se muestrea PM10, metales pesados (plomo, arséni-
co, cadmio y niquel) y PM2,5, asi como HAPs, como el B(a)P, que se obtienen en laboratorio a partir
del andlisis de muestras de filtros diarios de los equipos de captadores de alto volumen de la Red.
Algunas estaciones disponen ademas de torre meteoroldgica con sensores de velocidad y direccion
de viento, temperatura, humedad relativa, radiacién solar, presion atmosférica y precipitacion.
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Figura 2. Distribucion actual (2016) de estaciones de la RVVCCA en la zona ES1016

La Aglomeracién' L'Horta, conformada por los cascos urbanos del area metropolitana de Valencia,
cuenta con 8 estaciones automaticas. La figura 3 muestra la configuracion actual de esta red (en
naranja las estaciones suburbanas y en rojo las estaciones urbanas), resultado de un proceso de
optimizacion iniciado en 2008 y concluido en junio de 2010. Las modificaciones respecto de la red
anterior consistieron en la integracién de una estacién adicional en 2009 (Valencia-Avda. Francia), y
en el traslado de varias estaciones a nuevos emplazamientos (Aragén a Valencia-Politecnic en 2008,
Nuevo Centro a Valencia-Moli del Sol en 2009, y Linares a Valencia-Bulevard Sud en 2010). El propo6-
sito de estos cambios fue la adaptacion de la red, tanto a la expansion de la ciudad desde 1994, afno
de implantacién de la red, como a los criterios establecidos por las nuevas directivas europeas en
materia de calidad del aire, que se resumen mas adelante en este apartado.

1. Lazonificacion del territorio es el punto de partida que establece la legislacion para la evaluacion de la calidad del aire. La
aglomeracion es un tipo de zona definida como “conurbacion de poblacién superior a 250.000 hab.”
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La frecuencia de registro de las medidas automaticas es cada 10 minutos. Toda esta informacién se
transfiere al Centro de Control de la Contaminacién Atmosférica de la D.G. de Cambio Climatico y
Calidad Ambiental de la Conselleria de Agricultura, Medio Ambiente, Cambio Climatico y Desarro-
llo Rural de la Generalitat Valenciana, actualizandose varias veces al dia su base de datos? La red
estd sometida a procedimientos de control y garantia de calidad (mantenimiento y calibracién de
equipos, seguimiento de incidencias, y validacién de los datos), que aseguran la calidad de la infor-
macién suministrada. La tabla 1 muestra las variables medidas en cada una de las ocho estaciones
automaticas de la red, y en la figura 3 se muestran algunos de los elementos que componen toda
esta infraestructura.

2016 CABINAS AGLOMERACION L'HORTA
ESTACION  [ENTORNO [TIPO  |ALTA  [SO2|CO|NO|NO2|NOx|03|PM1|PM2.5 |PM10|C6HS|C7HS |CBH10 | DIR | VEL|VMAX [TEM|H.R |RAD | PLU| PRE
FACULTATS URB  FONDO JULO2 | X {- X | X | X iX - X XiX o X X xix X
Q.POBLET URB | TRAF (ENE94| X - X X | X X X X X
VIVEROS URE FONDO!FEBO2 | X {- X | X | X iX XX - - -
Mol SUBURB | TRAF JULD9 | X iX X @ X | X ix X X X
POLITECNIC | SUBURE (FONDO:ABROS| X X X DX XX X X
BULEVARDS. | URB  TRAF IMAY10| X - i X @ X | X !X X
P.SILLA URB | TRAF (ABR94| X X X1 X I X ixixX | X X | x ! xix [ ¥xixx Ix XX X
AV.FRANCIA | URB | TRAF ENE09| X iX X! X | X X X X X XiX X X X X X

Tabla 1. Variables medidas en las estaciones automaticas de la aglomeracién L'Horta.

Figura 3. (Izquierda) Aspecto exterior de una estacién de calidad del aire. (Centro) Monitores de gases en el
interior de la cabina. (Derecha) Servidores y pantallas de sequimiento en el centro de control.

Los criterios normativos que determinan la distribucién de los puntos de medida en una zona son

2. Laweb de la CAMACCyDR proporciona informacion sobre los emplazamientos de la RVYVCCA y acceso a las medidas
(tiempo real e historico). http://www.agroambient.gva.es/web/calidad-ambiental/calidad-del-aire



http://www.agroambient.gva.es/web/calidad-ambiental/calidad-del-aire
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basicamente relativos al nimero minimo y tipo® de estaciones, y a los requisitos que deben cumplir
los emplazamientos en cuanto a las condiciones de micro y macroimplantacién (Anexos lll, IV y X del
R.D. 102/2011, relativo a la mejora de la calidad del aire). Se trata de un conjunto de disposiciones
para la armonizacion de la evaluacién de la calidad del aire a escala europea, que posibilite la com-
parabilidad de la informacidn entre los diferentes estados. De forma muy resumida estos criterios
consisten en:

i) un numero minimo de estaciones, que en cada zona depende de los niveles de contaminantes
registrados y de su poblacién (en el caso de la Aglomeracién de L'Horta la mayor exigencia es para la
evaluaciéon del NO, que requiere al menos 4 estaciones de medida);

ii) para la medida de diéxido de nitrégeno, particulas, mondéxido de carbono y benceno, disponer al
menos de una estacion urbana de trafico y una urbana de fondo, y que el nimero de estaciones de
cualquiera de los dos tipos no supere al doble del otro;

i) para la medida del ozono se requiere al menos una estacién suburbana por zona, y en aglomera-
ciones al menos el 50% de las estaciones han de ubicarse en emplazamientos suburbanos;

iv) entre las condiciones de macroimplantacién destacamos aqui dos, ambas aplicables a puntos
destinados a la proteccion de la salud humana:

a) serequiere la disponibilidad de medidas en “dreas que registren las concentraciones mds altas
alas que la poblacion puede llegar a verse expuesta durante un periodo significativo en compa-
racién con el periodo de promedio utilizado para el cdlculo del valor o valores limite”

b) y “Por regla general, los puntos de muestreo deberdn estar situados de tal manera que evite la
medicidn en microambientes muy pequenos en sus proximidades. En los emplazamientos de trd-
fico los puntos de muestreo deberdn estar ubicados de manera que sean, en la medida de lo posi-
ble, representativos de la calidad del aire de un segmento de calle no inferior a 100 m de longitud”.

v) por su parte, las condiciones de microimplantacion, mds concretas y objetivas que las anteriores,
contemplan aspectos como: la altura apropiada de la toma de muestras y las distancias minimas
a obstaculos, para asegurar que no haya restricciones al flujo del aire en el punto de muestreo, las
distancias a la calzada y a cruces principales (al menos alejadas 25 m de estos), para garantizar la
representatividad de las medidas en un area razonable en torno al emplazamiento de medida, etc.

El punto iv) b. se ha destacado porque es revelador del grado de concrecién de la norma respecto
al concepto de representatividad espacial de un punto de medida. De hecho, se trata de un tema
complejo, aun bajo discusion por parte de los grupos de expertos que trabajan en las directrices
de implementacion de la normativa*. La dificultad acerca de la definicién de la representatividad
espacial afecta sobre todo a la medida en entornos urbanos, y radica en la escala temporal a la que
nos estemos refiriendo. Asi, si hablamos en términos de promedios horarios o diarios (en base a los
cuales estan definidos varios valores limite y objetivo), no hay mds que pensar que el rea de repre-
sentatividad en un momento dado, sea cual sea esta, cambia completamente con un leve giro del

3. Laclasificacién por tipo hace referencia a dos aspectos: el tipo de area en que se halla el emplazamiento (urbano,
suburbano y rural), y a las fuentes principales a que esta expuesto (trafico, industrial, fondo).

4. FAIRMODE Survey on Spatial Representativeness Methods, JRC, 2015: “La representatividad espacial de las estaciones de
medida de la calidad del aire ha sido investigada e intensamente discutida en FAIRMODE y AQUILA. Sin embargo, hasta ahora no
se ha identificado ningun procedimiento para evaluar la representatividad espacial. Tampoco existe en la literatura cientifica un
acuerdo unificado para abordar este complejo problema”.

FAIRMODE (Forum for Air quality Modeling) y AQUILA (Air Quality Reference Laboratories) son iniciativas europeas
para promover la armonizacién del uso de modelos y de las medidas de calidad del aire por parte de los Estados miembros,
especialmente en la aplicacién de las Directivas europeas sobre calidad del aire.
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viento o un ligero cambio en su velocidad. La delimitacion de un area de representatividad resulta
mas facil de abordar en escalas de tiempo mayores, por ejemplo en términos de promedios anuales,
en los que, aun con variaciones interanuales, se integran todas las situaciones meteorolégicas que
afectan a una zona o aglomeracion en un ciclo estacional completo.

Mas alla de la representatividad de cada emplazamiento concreto es importante atender a la represen-
tatividad de una red en relacion con el territorio que abarca. Si nos referimos a la red de una aglomera-
cién, como en el caso que nos ocupa, sera importante disponer de medidas en los diferentes entornos
que conforman la aglomeracién: zonas céntricas y zonas periféricas (a sotavento y a barlovento de
las emisiones de la ciudad); avenidas y calles de trafico intenso representativas de las dreas de mayor
exposicion; parques y zonas verdes mas alejadas del trafico representativas de los niveles de fondo
en la ciudad, etc. Los criterios normativos antes citados tienen mucho que ver con este enfoque, pues
establecen la necesidad de medir en puntos de tréafico, pero también en puntos de fondo urbano y en
zonas suburbanas, y establecen ademas unas ratios entre los diferentes tipos de emplazamientos.

En este sentido la configuracién actual de la red en la aglomeracién L'Horta mejora sustancialmente
la situacion anterior a 2008, con una red disefiada a principios de los 90 bajo otros criterios (los es-
tablecidos en la Ley 38/1972 entonces vigente y en sus disposiciones de desarrollo), y mas centrada
en la vigilancia casi exclusiva de “puntos negros”. En todo caso la red actual adolece de un punto de
medida adicional de NO, para el cumplimiento del primer aspecto destacado en el punto iv), es decir,
la medida en &reas donde se producen las mayores exposiciones de la poblacion. Esta carencia esta
en vias de solucién con la instalacion inminente de un nuevo punto de medida dentro del 4rea de
maximos niveles. Esta area se ha delimitado en base a varias campanas sistematicas de medidas de
NO, con dosimetria pasiva en una red densa de puntos que abarca toda la zona y que permite de-
terminar los gradientes espaciales de concentracién en términos equivalentes a promedios anuales.

En lo referente a las fuentes emisoras de contaminantes atmosféricos en Valencia, al igual que suce-
de en la mayor parte de grandes ciudades y zonas urbanas, se puede afirmar que mayoritariamente
corresponden al trafico rodado, siendo los éxidos de nitrégeno y las particulas en suspension los
contaminantes que merecen una especial atencién y seguimiento, ya que son los emitidos princi-
palmente por el trafico, pudiendo provenir de los motores de los vehiculos, del desgaste de frenos
y neumadticos y de la abrasién del pavimento por la rodadura de los vehiculos. Completan las emi-
siones las procedentes de un conjunto de fuentes puntuales diseminadas por toda la ciudad: emi-
siones residenciales y del sector servicios, actividades agricolas realizadas en el entorno de Valencia,
emisiones asociadas a actividades de construccién publica y privada, y emisiones relacionadas con
la actividad industrial, incluyendo la actividad del Puerto de Valencia, principalmente descarga de
materiales a granel y trafico maritimo y rodado asociado, que, debido a su posicion al este de la
aglomeracién y al predominio de las brisas, dispersa habitualmente sus emisiones sobre la ciudad.

3.3. Estadisticas, tendencias y cumplimiento legislativo en la zona
ES1016.

Como continuacion a los datos evaluados para el periodo 2005-2010 en el anterior documento “Pla-

nes para la mejora de la calidad del aire de la aglomeracién ES1016: I'Horta (Valencia y entorno me-
tropolitano), se realiza a continuacién el analisis del periodo 2010-2015.

3.3.1.Estadisticas de concentraciones por contaminante en el periodo 2010-2015.

Este apartado proporciona una primera aproximacion a las distribuciones de las concentraciones de
cada contaminante en la aglomeracion U'Horta. Para ello se muestran los estadisticos mas comunes
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en cada emplazamiento de la red en el periodo 2010-2015, calculados a partir de los promedios ho-
rarios. Los graficos de la figura 4 recogen los percentiles 25y 75, la mediana, el promedio, el minimo
y el P99.5 de las concentraciones horarias de los contaminantes mas representativos. Los percentiles
25, 50 (mediana), 75y 99.5 indican respectivamente los valores por debajo de los cuales se encuen-
tran el 25%, 50%, 75% y 99.5% de las medidas.

Los contaminantes considerados son: diéxido de azufre (SO2), monéxido de carbono (CO), didxido
de nitrégeno (NO,), ozono (O), particulas en suspension de didmetro inferior a 10 y 2.5 uym (PM10
y PM2.5), y benceno (C6H6)>. Sin entrar de momento en mayor detalle, el andlisis de los estadisticos
posibilita una valoracién general en la que destacan dos aspectos:

* Los niveles mas elevados de NO,, SO,, CO y PM10 se registran en la estacion de Valencia-Pista
de Silla, la mas céntrica de la red y en un entorno con elevada densidad de trafico, seguida
de Valencia-Bulevard Sud, ubicada en el aparcamiento del cementerio de Valencia y proxi-
ma a una via importante de trafico (Bulevard Sud que con su prolongacién, la Ronda Norte,
conforman el cuarto y relativamente reciente cinturén de la ciudad). El resto de estaciones
se encuentran en niveles inferiores, con Burjassot, en la periferia y relativamente alejada del
trafico, mostrando las concentraciones mas bajas al menos para el NO, y CO.

* Por su parte el ozono muestra un patrén inverso, con las mayores concentraciones en las
estaciones mas periféricas y mds alejadas de la influencia del trafico (Burjassot-Facultats y
Valencia-Politécnic), y las concentraciones mas bajas en las estaciones mas céntricas, con una
mayor exposicidn a las emisiones de este (Valencia-Pista de Silla, Valencia-Vivers y Valen-
cia-Bulevard Sud). Este patrén inverso, que se da tanto en la dimensién espacial como en la
temporal (ver mas adelante en los apartados dedicados a tendencias y a los ciclos promedio
diario, semanal), tiene que ver con la quimica del ozono que se explica a continuacién de
forma muy resumida.

A diferencia del primer grupo, el ozono es un contaminante secundario® formado a partir de sus
precursores, NOxy COVs’, en presencia de radiacion solar. Se trata de un potente oxidante cuyo com-
portamiento obedece a una quimica muy dependiente de la ratio NOx/COVs. Se denomina “régimen
limitado en COVs” al correspondiente a valores elevados de esta ratio, y es el tipico en areas urbanas.
Este régimen se caracteriza por la escasez de COVs para “procesar” todos los NOx disponibles, de
manera que los NOx en exceso actlan a la vez como precursores y como destructores de ozono
(reaccién de oxidacién del NO por parte del ozono NO+0O;— NO,+0,). Como resultado se alcanza
un“equilibrio dindmico” entre formacién y destruccidon que mantiene sus concentraciones en niveles
moderados en comparacién con los de areas suburbanas y rurales, donde su tiempo de residencia
aumenta debido a la menor exposicién a las emisiones “frescas”. Esta quimica es ademas no-lineal, es
decir, el incremento/reduccidn de sus precursores no se traduce necesariamente en un incremento/
reduccion de ozono. El ejemplo mas claro ocurre los fines de semana en los entornos urbanos (“efec-
to fin de semana”), cuando la reduccién del trafico se traduce generalmente en un incremento de
ozono al inclinarse el balance formacion-destruccién sobre la primera componente al disminuir el
papel de la segunda.

5. Otras especies también medidas en la red como: NO, NOx, C7H8, C8H10, PM1, no se han incluido puesto que no se
contemplan para ellas valores limite u objetivo en relacién con la salud humana.

6. Se denomina contaminante primario, al que se emite directamente a la atmdsfera por alguna fuente (tréfico, industria, ),
y secundario, al que no es directamente emitido sino formado en la atmosfera a partir de reacciones quimicas entre sus
precursores. Entre los principales contaminantes de referencia el SO,, NOx, CO y parte de las PM10 son de tipo primario, y el
ozono y algunas PM10 son de tipo secundario.

7. COVs: Compuestos organicos volatiles. Incluyen hidrocarburos alifaticos, aromaticos, aldehidos, cetonas, de origen tanto
antropogénico (procedentes de combustion de gasolina, carbén, etc., y de disolventes y pinturas), como biogénico (originadas
por emisiones vegetales como isopreno, pireno, limoneno, etc.).
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En Valencia-Pista de Silla hay que sefalar que el valor promedio anual de NO, se situa justo por en-
cima de los 40 pg/m?3, valor limite establecido para este promedio. Aunque los niveles se han venido
reduciendo desde mediados de los 90, cuando la estacién comenzé a operar, este umbral se sigue
superando de forma casi sistematica en este punto. Esta situacién, que es en definitiva la que plantea
la necesidad del plan de mejora de la calidad del aire en la zona, se abordara en mas profundidad en
los apartados siguientes.

Por ultimo, en relacién con los niveles de SO, y CO en particular, hay que considerar que las concen-
traciones que actualmente se registran en toda la red se encuentran la mayor parte del tiempo en
niveles préximos al limite de deteccion de los equipos de medida (del orden de 3 ug/m3y 0.1 mg/m?
respectivamente). En consecuencia las diferencias entre estaciones, a excepcidn de Valencia-Pista de
Silla, no se explican sélo en base a la mayor o menor exposicién al trafico, sino que estan afectadas en
alguna medida por la dificultad de los equipos para reflejar la variabilidad real de las concentraciones
a tan bajos niveles.

Estadisticos: 2010-2015:
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3.3.2. Tendencias en el periodo 1996-2015

Como ya se ha senalado la configuracién actual de la red de la aglomeracién L'Horta data del afio
2010. El histérico de 6 afos disponible, 2010-2015, es insuficiente para un analisis riguroso de las ten-
dencias de las concentraciones. Para este tipo de andlisis se requieren periodos mas largos, del orden
de 15 afos como minimo. Por otra parte, la evolucién de las concentraciones en los Gltimos afos esta
ligada en parte a la caida en la actividad debido a la crisis, y la incertidumbre en la evolucion de la
situacion en los préximos aflos no permite proyecciones a futuro en base a las tendencias.

En todo caso, en la figura 5 las series de Quart de Poblet y Valencia-Pista de Silla, de las cuales se dis-
pone de datos desde mediados de los 90, y en menor medida las de Valencia-Vivers y Burjassot-Fa-
cultats, desde 2002 y 2003 respectivamente, permiten apreciar una clara reduccién de las concen-
traciones de SO,, CO y NO,, al menos hasta 2011-2012, seguida de una estabilizacién o incluso leve
incremento hasta 2015. Para los tres contaminantes, los niveles actuales en Valéncia-Pista de Silla y
Quart de Poblet, son del orden de 1/3 de los que se registraban a mediados de la década de los 90.
Por su parte, las series de PM10 comienzan de forma generalizada en 2010 (hasta 2008 se median
particulas totales, cuyas concentraciones no son asimilables a las de PM10), y no posibilitan conclu-
siones claras en relacién con las posibles tendencias.

En cuanto al ozono, la tendencia es muy diferente, de hecho inversa a los tres anteriores. Este com-
portamiento no es exclusivo de la aglomeracion de L'Horta pues afecta igualmente a otras areas
urbanas a escala nacional (Proyecto CONOZE, 2014)8, y tiene que ver con la quimica no-lineal del
ozono. Ya se ha comentado que en las ciudades, donde predomina un régimen limitado en VOCs (o
“NOx saturado”), el NOx actia tanto como precursor como consumidor o destructor de ozono. La

8. Informe final disponible en www.magrama.gob.es/es/calidad-y-evaluacion-ambiental/temas/atmosfera-y-calidad-del-
aire/calidad-del-aire/estudios/)



http://www.magrama.gob.es/es/calidad-y-evaluacion-ambiental/temas/atmosfera-y-calidad-del-aire/calidad-del-aire/estudios/
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reduccion de sus emisiones tiene el efecto de reducir esta componente de eliminacién de ozono, y a
la postre se traduce en un incremento de las concentraciones de éste.

En el caso del NO,, como muestra el grafico correspondiente de la figura 5, y como veremos con
mas detalle en el apartado siguiente, en el periodo 2010-2015 auln se supera con frecuencia el valor
limite establecido para el promedio anual, 40 pg/m?3, en la estacién de Valencia-Pista de Silla (solo ha
dejado de superarlo en 2011 y 2012). En este punto, es importante tener en cuenta lo dicho al prin-
cipio respecto a la imposibilidad de proyecciones a futuro en base a tendencias muy influidas por
el impacto de la crisis econdmica a partir de 2008. Asi, la posible recuperacién, en el grado que sea,
de una mayor actividad no permite confiar en que las concentraciones de NO, en la aglomeracién
de L'Horta vayan a caer definitivamente por debajo del valor limite sin la adopcién de algun tipo de
medida/s de reduccion.

Evolucion de los Promedios Anuales de SO; (pg/ms) 1996-2015
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Figura 5. Evoluciéon de los promedios anuales (automaticos) de SO,, CO, NO,, PM10 y O; en el periodo 1996-
2015 (para el célculo de cada promedio se exige una cobertura anual minima que garantice la representativi-
dad del dato)

3.3.3. Cumplimiento de los valores legislados en el periodo 2010-2015

En este apartado, se resumen los resultados relativos al cumplimiento de los valores limite y objetivo
establecidos en el R.D. 102/2011 para los diferentes contaminantes en el periodo 2010-2015 en rela-
cién con la proteccion de la salud humana.

Los resultados muestran que la aglomeracién de L'Horta cumple con los objetivos de calidad del aire
excepto en el caso del Valor Limite de NO, establecido en 40 ug/m? para el promedio anual. La es-
tacion de Valencia-Pista de Silla, ha superado este valor limite en cuatro de los seis afios del periodo
2010-2015 (solo se ha quedado por debajo en 2011y 2012, con 31y 36 ug/m? respectivamente). Esta
superacion conlleva la necesidad de elaborar un plan de reduccién del NO, para la aglomeracion.

También se supera el Objetivo a Largo Plazo del ozono (120 pg/m* como promedio de 8h), aun-
que para este no se ha definido una fecha de cumplimiento en la Directiva 2008/50/CE ni en el R.D.
102/1011. Ademas, las implicaciones de esta superacion no son las mismas que en el caso del NO,.
La superaciéon del valor limite de NO, supone que “las autoridades competentes adoptaran planes
de actuacién para reducir los niveles y cumplir asi los valores limite” (Art 14). En caso de la superacién
del OLP del O3, atendiendo a su caracter de contaminante secundario sometido transporte trans-
fronterizo, y por tanto, sobre el que se tiene un menor margen de maniobra en la gestion local de
sus concentraciones, la legislacion se expresa en términos menos exigentes: “las autoridades com-
petentes elaboraran y ejecutardn medidas para reducir los niveles [...]. Estas medidas seran eficaces
en relacién con su coste..” (Art 16). A este respecto hay que decir que actualmente, incluso con un re-
corte de las emisiones de sus precursores en Valencia, no se puede descartar la eventual superacién
del OLP. Por un lado estd la ya comentada quimica no-lineal del ozono, que provoca que en entornos
urbanos una reduccién de precursores puede traducirse en un incremento de sus niveles. Y por otro,
estd el aporte significativo de los niveles de fondo que penetran a diario con la brisa durante buena
parte del afno. Esta componente de fondo es dificilmente atribuible a ningiin origen en concreto. Se
trata en realidad de la suma de contribuciones de ozono y/o de sus precursores con origen en toda
la cuenca mediterrdnea occidental.

En cuanto al resto de contaminantes no se han registrado superaciones de los Valores Limite estable-
cidos en la normativa. Es de destacar que en relaciéon con el PM10 (con su valor limite establecido en
50 ug/m? que no ha de superarse mas de 35 dias al afo) se registraron 29 dias por encima de los 50
pg/m3en 2015y 26 dias en 2016. Buena parte de estas superaciones estan relacionadas con las obras
iniciadas a finales de 2015, y aun sin concluir, en las proximidades de la estacion (parque central, y
rotonda en el cruce Ausias March con Peris y Valero). Estas obras conllevan un elevado volumen de
trafico pesado y de movimiento de tierras. Debido a este motivo, al menos los datos de PM10 en
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2015 y 2016 han de considerarse representativos de un area menor. En relaciéon con el NO, no es
facil determinar cual ha sido el efecto de las obras, por un lado todo este movimiento de maquinaria
conlleva emisiones significativas, pero en sentido contrario las obras han supuesto la reduccién del
trafico habitual en las inmediaciones de la estacion (al menos en la calle Filipinas en direccion hacia
Ausias March).

SO, VL1: Promedio horario 350 pg/m? (No mas de 24 superaciones por afio)
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NO, VL1: Promedio horario 200 pg/m? (No mas de 18 superaciones por afio)
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VO: Maximo diario del Promedio 8h 120 pg/m?

03 (No mas de 25 superaciones por aino como promedio de los 3 ultimos aios)
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VOLP: Maximo diario del Promedio 8h 120 pg/m?
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PM10 VL1: Promedio diario 50 pg/m? (No mas de 35 superaciones por afo)
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PM2,5 VL2: Promedio anual PM2,5
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co VL: Maximo diario del Promedio 8h. 10 mg/m?
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C6H6 VL: Promedio Anual 5 pg/m?
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3.4. Caracterizacion de los niveles de contaminantes en la zona
ES1016

3.4.1.Patrones diarios y semanales

Sin duda las concentraciones de contaminantes primarios, y en particular las de NO,, en una aglome-
racién como L 'Horta se explican basicamente por las emisiones del trafico urbano e interurbano en
la propia drea metropolitana. Los ciclos diario y semanal promedio que se muestran en los graficos
de la figura 6 permiten apreciar una evolucién del SO,, CO, NO, y PM10 en general muy ligada a la
intensidad del trafico.

El ciclo diario para estos contaminantes muestra dos maximos coincidiendo con las horas punta de
trafico, y dos minimos asociados a las horas valle, y el ciclo semanal muestra una reduccién signifi-
cativa en los fines de semana. En todos los casos los niveles en la estacidon de Valencia-Pista de Silla,
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destacan sobre el resto de emplazamientos. Para el NO, en particular Valencia-Pista de Silla mantie-
ne niveles relativamente altos incluso a mediodia, momento del dia en que se observan las mayo-
res diferencias con las estaciones de Valencia-Politécnic y Burjassot-Facultats, ambos localizados en
puntos periféricos al norte de la ciudad y relativamente alejados del trafico. Esta maxima diferencia
a mediodia, cuando generalmente es mas elevada la velocidad del viento, se explicaria, ademas de
por las diferencias en la intensidad del trafico en cada zona de la ciudad, por las dificultades que la
topografia urbana impone a la dispersién de las emisiones, mas en el centro que en la periferia, a
causa de la mayor concentraciéon y altura de las edificaciones.

Por su parte el ciclo diario del ozono sigue un patrén inverso al de los anteriores contaminantes. Se
caracteriza por un maximo en las horas centrales del dia, debido a que su formacién esta activada
por la radiacion solar, y un minimo coincidiendo con la hora punta de trafico debido a la destruccién
de este en reacciones de oxidacion fundamentalmente con el NO (NO + O;=NO, + O,), cuya concen-
tracién es maxima a esta hora del dia. El patron semanal ilustra el conocido “efecto fin de semana”
citado en apartados anteriores, que afecta a los entornos urbanos, y que consiste en un incremento
de los niveles de ozono en los dias festivos a causa de la reduccion en la emisidn de sus precursores.
Esta aparente paradoja tiene que ver con la ya mencionada quimica no-lineal del ozono, que en
areas urbanas se traduce en este efecto indeseable, de forma mas notable cuanto mayor es la proxi-
midad del emplazamiento al trafico.
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Figura 6. Patrones diario y semanal promedio en las 8 estaciones de Valencia (series de promedios calculados
para cada hora del dia, y para cada dia de la semana en el caso del ciclo semanal, de todo el periodo 2010-2015).

3.4.2.Influencia de las condiciones atmosféricas. Estacionalidad y variaciones
interanuales

Patrones estacionales

Los ciclos diarios mostrados en el apartado anterior estan sujetos a una importante variabilidad es-
tacional. La figura 7 muestra como ejemplo la variacién mensual del dia promedio de O; y de NO, en
las ocho estaciones automaticas de la aglomeracién L'Horta. Los patrones en general se mantienen,
pero los niveles varian considerablemente a lo largo del afo. Las variaciones son graduales, los ma-
yores niveles de NO, se registran en otofio-invierno, con maximos en diciembre y enero, y los mas
bajos en primavera-verano, con los minimos en julio y agosto.

En el caso del ozono, como ocurre en el ciclo diario y semanal, el comportamiento es justamente el
inverso. Sin embargo, las emisiones no varian significativamente a lo largo del afio (a excepcidén del
mes de agosto, y en menor medida en julio, por las vacaciones). Las variaciones estacionales estan
sobretodo asociadas a la evolucion de las condiciones atmosféricas, que modulan las concentracio-
nes en uno u otro sentido. Asi, las circulaciones dominantes en cada estacién del afio determinan las
condiciones de transporte y dispersidn, y la estacionalidad del ciclo solar anual determina la activi-
dad fotoquimica en la baja atmésfera.
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Ciclo Diario Promedio mes a mes O4 (pgima) 2010-2015
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Figura 7. Evolucién del anual, mes a mes, del ciclo diario promedio de O3 y NO2 (series de valores horarios
calculados en base a los datos del periodo 2010-2015).

El grafico de la figura 8, correspondiente a los ciclos diarios promedio en la estaciéon de Burjassot-Fa-
cultats, ilustra la variacién estacional de las concentraciones de contaminantes junto con la variacién
de las variables atmosféricas (direccion y velocidad de viento, temperatura y radiacion solar); la figu-
ra 9, muestra las rosas de viento de la misma estacién para un periodo anual completo (en base a
promedios horarios diferenciando primavera-verano de otofio-invierno y en cada caso dia y noche).
Entre abril y septiembre el ciclo de brisas esta bien establecido, con mayor duracién de la brisa diur-
na del este (brisa de mar) en los meses de mayor incidencia de la radiacién solar y mayores tempe-
raturas (de junio a agosto). Esta situacion esta favorecida por condiciones de estabilidad anticiclé-
nica con ausencia de gradiente general de presiones y cielos despejados. Las circulaciones de brisa
contribuyen a limpiar la atmadsfera urbana de las emisiones primarias, transportando la pluma hacia
el interior a lo largo de la cuenca del Turia. Por otro lado, la mayor incidencia de la radiacién solar
se traduce en una mayor actividad fotoquimica que contribuye a incrementar los niveles de ozono.

Entre noviembre y febrero predominan vientos de componente oeste, asociados al paso de los cen-
tros de bajas presiones. Estos vientos dispersan las emisiones urbanas hacia el mar con mayor o
menor eficacia dependiendo de su intensidad. Por esta época del afilo también son frecuentes las
situaciones anticiclénicas, caracterizadas por vientos en calma o incluso brisas de escaso desarrollo
en la dimensién horizontal, y una escasa altura de la capa de mezcla en la dimensién vertical. En
estas situaciones, que pueden prolongarse por varios dias, los niveles de contaminantes primarios
alcanzan las mayores concentraciones. Habitualmente estos periodos finalizan con el paso de siste-
mas frontales o la entrada de una masa aérea a menudo del norte, que contribuye a la limpieza de
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la atmosfera urbana. En la figura 11 del apartado siguiente se muestran ejemplos de la alternancia
entre ambas situaciones de invierno.
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Figura 8. Dia promedio mes a mes en la estacidon Burjassot-Facultats (series de valores horarios calculados en

base a los datos del periodo 2010-2015).
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Figura 9. Rosa de vientos calculadas a partir de los datos de la estacién de Burjassot-Facultats.

Variaciones interanuales en los niveles de NO,.

En el apartado anterior se ha visto la relacidn entre el patrén estacional de contaminantes y las con-
diciones meteoroldgicas dominantes a lo largo del afio, con mayor estabilidad en verano, inestabili-
dad en invierno, y los periodos de transicion de primavera y otofio. Sobre este patron promedio, las
variaciones interanuales de las condiciones meteoroldgicas se traducen en variaciones interanuales,
mas o menos significativas, en las concentraciones de contaminantes. En particular para el NO, en
la estacién de Valencia-Pista de Silla, cuyos promedios anuales en los ultimos afios se sittan precisa-
mente en torno al valor limite de 40 pg/m? (la serie de promedios anuales de 2010 a 2015 es 45, 31,
37,45, 46 y 41 yg/m?), dichas variaciones meteorolégicas pueden decantar este valor hacia uno u
otro lado, y por tanto, determinar la superacion del valor limite (en afos anteriores estas variaciones
interanuales no daban lugar a niveles por debajo del valor limite, puesto que los niveles se encontra-
ban bastante por encima de este umbral).

Los cambios mds bruscos en las concentraciones de NO, tienen lugar en invierno y estan relaciona-
dos con las dos situaciones que se han descrito brevemente en el apartado anterior: Las circulacio-
nes del oeste asociadas al paso de centros de bajas presiones, que ayudan a la dispersién y por tanto
a la limpieza atmosférica, o, en sentido contrario, y las situaciones anticiclonicas de invierno, que
favorecen el estancamiento y las altas concentraciones sobre el drea metropolitana en periodos que
pueden prolongarse por varios dias.

La variable atmosférica que mejor caracteriza estas situaciones es la velocidad del viento. La figura 10
ilustra la relacion entre la concentracion de NO, y la velocidad del viento en términos de promedios
diarios. En el grafico de arriba, con las series temporales de 3 afos, se aprecia como efectivamente los
cambios mas bruscos en la concentracién de NO, ocurren en invierno, y generalmente van asociados
a cambios también bruscos en la velocidad del viento, de manera que las concentraciones de NO,
permanecen elevadas con bajas velocidades del viento, y caen drasticamente con los incrementos
de viento asociados generalmente al paso de un frente. Y el diagrama x-y de abajo muestra que entre
2010y 2015 los dias por encima de 40 ug/m?® de NO, han ocurrido casi exclusivamente con vientos
por debajo de 2 m/s (y por debajo de 1 m/s la mayoria de los que superan los 60 ug/m?3), y al contra-
rio, los dias por encima de 3 m/s raramente superan los 20 pg/m?* de promedio de NO,.
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Evolucion Promedios Diarios de NO, (ug/m®) y VEL (m/s) 2013-2015
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Figura 10. (Arriba) Series temporales de los promedios diarios de Vel-NO,, (Abajo) diagrama x-y de los pro-
medios diarios de Vel-NO,. El periodo encuadrado en el grafico superior corresponde al segundo gréfico de la
figura 10.

Los gréficos de la figura 11 muestran dos ejemplos con sendos periodos de 16 dias, en febrero de
2011y febrero de 2015, en que se aprecia claramente el cambio en las concentraciones de NO, de-
bido a la alternancia de ambas situaciones meteorolégicas. En el primer caso, entre después de un
periodo de varios dias de vientos débiles y niveles elevados de NO, en todas las estaciones de la ciu-
dad, la situacion cambia el dia 13/2/2011 con el paso de un frente asociado a una borrasca con centro
en las Islas britanicas (figura 11). Bajo esta nueva situacién, que también se prolonga varios dias, las
concentraciones disminuyen sensiblemente. En el segundo caso, febrero de 2015, el cambio ocurre
a la inversa, partiendo de una situacidn de viento sostenido y moderado del oeste, que mantiene
las concentraciones de NO, relativamente bajas, la situacion cambia bruscamente el dia 7/2/2015
cuando se imponen las condiciones anticicldnicas y la escasa ventilacién propicia un incremento de
las concentraciones de NO,.
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Figura 11. Ejemplos de alternancia entre dos situaciones de vientos bajos con NO, elevados y vientos sosteni-
dos de poniente con NO, bajo. En ambos casos se muestra la evolucion en periodos de 16 dias (arriba del 4 al
19/2/2011, y abajo del 30/1 al 14/2/2015) de los promedios horarios de las concentraciones de NO, junto a la
de las variables meteoroldgicas direccion y velocidad del viento y temperatura.
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Analysis chart chart
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Figura 12. Situaciones meteoroldgicas de los dias 7/2/2011 y 14/2/2011. El cambio en los niveles de NO, en
Valencia comienza el dia 13 (ver gréafico superior de la figura 11) como consecuencia del paso de un frente que
aun se encuentra a las 00h del el dia 14 sobre la costa mediterranea. Con anterioridad las condiciones antici-
clénicas favorecieron el estancamiento y con ello el incremento de los niveles de NO.,.

Las variaciones interanuales en el promedio anual de NO,, aparte de actuaciones importantes que
puedan alterar la distribucién del tréfico en la ciudad, se explican en gran medida por la predomi-
nancia de una u otra de estas situaciones de invierno. Otro factor que influye en menor medida es
como se combinan estas situaciones con los dias laborables y festivos, y en cada emplazamiento en
particular, los posibles cambios que puedan afectar a las emisiones del entorno préximo debido a
obras u otras actuaciones puntuales que le afecten (cortes temporales de calles, etc).
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4. ANALISIS DE LA CARACTERIZACION DEL DIOXIDO
DE NITROGENO MEDIANTE DOSIMETRIA PASIVA Y
SU RELACION CON EL TRAFICO EN LA CIUDAD DE
VALENCIA

4.1. Detalle del Estudio

Bajo el término de contaminacion urbana, se incluyen situaciones de elevada contaminacion en en-
tornos habitados, con alta densidad de poblacién, cuyas emisiones tienen su origen principalmente
en los habitos de los propios residentes. Esto marca algunas de las grandes caracteristicas de este
tipo de problemas: entornos muy complejos, con una fuerte variabilidad espacial, que dan lugar a
la existencia de elevados gradientes atmosféricos con existencia de focos difusos (trafico, calefac-
ciones, etc) y que suponen patrones de comportamiento variables en el tiempo (ciclos diurnos y
estacionales muy marcados).

Este tipo de situaciones presentan gran interés en varios aspectos: por un lado son propensas a la
ocurrencia de altos niveles de concentraciéon de contaminantes (principalmente primarios — espe-
cialmente 6xidos de nitrégeno y particulas-), en ocasiones superando los limites normativos, por
otro lado representan una de las causas mas importante de la exposicion de la poblacién a niveles
altos de contaminacion (importancia en los estudios epidemiolégicos) Asi mismo, resultan compli-
cados (y a la vez complejos) de diagnosticar debido a su propia naturaleza variable (en el espacio y
el tiempo).

Por todo ello, resultan complejos de modificar, interviniendo, ademas de los propios condicionantes
técnicos, aspectos socioldgicos (habitos, necesidades, etc).

Las redes de vigilancia habituales proporcionan una primera evaluacién de la calidad del aire en
estos entornos que, si bien permite alertar de la existencia de un problema de contaminacién (supe-
racion de los umbrales permitidos en alguno de los puntos), resultan claramente insuficientes para
su adecuado diagndstico y gestion.

Por tanto, desde la perspectiva de la legislacion medioambiental actual, dos retos principales se
plantean en este ambito:

* desarrollar la capacidad de diagnéstico de los problemas de contaminacién en un entorno
urbano con la resolucién requerida para una correcta comprension, para lo cual se precisa de
la implementacién de programas de mediciones experimentales con una mayor cobertura a
las redes de vigilancia automatica, de acuerdo al alto grado de libertad del sistema atmosfé-
rico urbano;

* como paso siguiente al diagndstico (en el estado en que se encuentre) y bajo una demanda
legal efectiva, se plantea la necesidad de desarrollar planes de actuacion tendentes a reducir
los niveles de contaminacion por debajo de los umbrales establecidos; en este sentido no
solo se precisa caracterizar el alcance del problema ambiental (diagnéstico) sino entender las
relaciones causa-efecto (tanto a nivel cualitativo como cuantitativo) a fin de poder disefar ac-
tuaciones sobre aquellas (causas-emisiones) que desencadenen consecuencias (reductoras)
sobre estos (efectos —niveles de concentracion-).
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En este contexto normativo, y con relacién a la contaminacion urbana, los captadores pasivos pro-
porcionan una herramienta de trabajo util, que complementaria ventajosamente a la hora del diag-
nostico detallado de los problemas la disponibilidad de una red de cabinas automaticas con medi-
das en continuo.

No obstante, son las redes de vigilancia de la calidad del aire, sometidas al cumplimiento de la nor-
mativa pertinente, las que en ultimo término, evaluan la calidad del aire en las zonas y aglomeracio-
nes de un territorio.

A continuacion se integra la informacion relativa a los tres elementos que resultan decisivos en la
valoracién de la calidad del aire de una ciudad como Valencia, dotada con una red densa de esta-
ciones de vigilancia de la contaminacién atmosférica, en la que se dispone de una base de datos de
cierta extensién temporal de medidas experimentales de alta resolucién con captadores pasivos de
diéxido de nitrégeno y en las que el trafico rodado supone el aporte fundamental de las emisiones
responsables de los niveles de inmisién ambiental.

La red de medidas dosimétricas sobre la que se ha venido trabajando hasta el momento, y en los ac-
tuales muestreos, cuenta con dos subredes (figura 13), una de ellas a la que se refiere como regular o
semirregular, y que se extiende sobre un rectangulo de aproximadamente 11x10 km, centrado en el
nucleo urbano de Valencia, y en la que se distribuyen de manera quasialeatoria un total de 97 pun-
tos de medida, asegurando uno por cada celda de 1x1 km; y una segunda distribucién, periférica,
constituida por 8 puntos adicionales que conforman un arco en torno a la ciudad y que se sitian en
ambientes estrictamente rurales.

UTM (km).
UTM (kem)
4360 432 4364 4366 4368 430 4372 4374 4376 4376 4380 4362

725 727
Coordenadas UTM (uso 30)

Figura 13. Red de muestreo de los captadores pasivos utilizados en todas las campanas realizadas (se detalla
la ubicacién de las cabinas automaticas actuales).
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A diferencia de estos ultimos, los emplazamientos en la primera de las redes resultan bastante he-
terogéneos, incluyendo zonas con diferentes tasas de tréafico, distintos grados de urbanizacién, de
densidad de poblacion, etc. En todos los casos se ha asegurado que el microemplazamiento cumpla
con una serie de requisitos minimos que pudiesen sesgar las medidas, como son una buena ventila-
cion, alejamiento de fuentes y emisiones directas, etc.

W

Figura 14. Situacion relativa de los puntos de referencia de trafico (estrellas) utilizados en el informe (los nodos
dosimétricos se representan mediante un circulo azul claro y las cabinas de la RVWVCCA mediante un cuadrado rojo)

La cobertura de campanas actualmente disponible y sobre las que se ha trabajado es de 18, con una
secuencialidad muy heterogénea, tal y como se puede ver en la figura 15.

2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017

Figura 15. Distribucion temporal de las campanas disponibles con captadores pasivos.
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La red de Valenciana de Vigilancia y Control de la Contaminacién Atmosférica cuenta, desde el afio
1994, con varias estaciones situadas en el entorno de la ciudad de Valencia y su area metropolitana
de influencia. Su composicién ha ido variando con el tiempo, a medida que se iba incrementando
la cobertura, o bien por necesidades de reubicacién de algunas estaciones (derivadas de condicio-
nantes urbanisticos y/o en ocasiones por exigencias mas restrictivas de la normativa). Una visidon en
conjunto de esta evolucion de las cabinas de medida a lo largo de los afios se muestra en la tabla
2; de aquellas se han considerado para el presente analisis las recogidas en el tabla 3, que son las
coincidentes con los periodos de muestreos disponibles, por mas que algunas de ellas tampoco se
mantengan en la actualidad.

ANO  Viveros Linares N.Centro PdeSilla Univ-Politectic Q. Poblet A.Francia Moli Sol  BulevardSud Facultats CEAM  Aragén  GranVia

19%4

1995

1996

1997

1998

1999

2000

2001

2002

2003

2004

2005

2006

2007

2008

2009

2010

20m

2012

2013

2014

2015

2016

Tabla 2. Cobertura temporal de medidas en diferentes estaciones de la RVVCCA situadas dentro del dmbito de
influencia de la ciudad de Valencia.
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Vivers Linares Nuevo Pistade  Politécnica Quartde  Av.Francia Molinodel Bulevard Facultades  Paterna
Centro Silla Poblet Sol Sud CEAM

Tabla 3. Disponibilidad de medidas automaticas coincidentes con las campafas dosimétricas; en los calculos
de promedios se han excluido las dos ultimas estaciones al comparar con la red regular de pasivos.

En cuanto al tréfico se refiere, para el presente estudio se han empleado tramos aforados pertene-
cientes a una via principal (Calle Colén) y un acceso importante de la ciudad (Ausias March).
De la calle Coldn se utilizan los siguientes tramos aforados:
P202 COLON, Ne 9 (de Pascual y Genis a Jativa) (sentido Jativa)
P203 COLON, Ne 13 (de Pizarro a Pascual y Genis) (sentido Jativa)
P204 COLON, N° 31 (de Isabel la Catélica a Lauria) (sentido Jativa)
Del acceso de Ausias March se han empleado los siguientes tramos aforados:

P2232 AV. AUSIAS MARCH, frente N° 71 ac. (de Isla Cabrera a Bulevar Sur) (sentido
V-31 Pista de Silla)

P2235 AV. AUSIAS MARCH, N° 77 (de Fdo. Abril Martorell a Ebanista Caselles) (sentido
Pl. Manuel Sanchis Guarner)

P2237 AV. AUSIAS MARCH, N° 41 (de Ebanista Caselles a Av. de la Plata) (sentido PI.
Manuel Sanchis Guarner)

P502 AV. AUSIAS MARCH, N° 15 (de Rubén Vela a Pl. Manuel Sanchis Guarner) (sen-
tido Pl. Manuel Sanchis Guarner)

P526 AV. AUSIAS MARCH, N° 35 (de Av. de la Plata a Bernia) (sentido Pl. Manuel San-
chis Guarner)
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Se ha recopilado la informacion de los anteriores tramos aforados del periodo comprendido entre el
aho 2010y el afo 2015

La situacién de los aforos de trafico incorporados al informe se presenta en la anterior figura 13,
como detalle de la distribucién dosimétrica semirregular de la figura 2. Como se puede ver se con-
centran espacialmente a lo largo de las dos calles citadas, por lo que sus guarismos resultaran repre-
sentativos a nivel muy local.

Las medidas de calidad del aire en el ambito de la Comunidad Valenciana en general, y del drea de
influencia de la ciudad de Valencia en particular, se remontan ya al aflo 1994, con una cobertura
variable derivada de los cambios que se han venido produciendo en la composicién de la red valen-
ciana de vigilancia de la calidad del aire, mientras que las campanas dosimétricas se imbrican en una
ventana temporal mucho mas corta, con una cadencia temporal muy variable. Parte de los esfuerzos
del presente trabajo se orientan precisamente a establecer una relacién entre la informacién propor-
cionada por las estaciones oficiales de medida, necesariamente limitada en el espacio, y la obtenida
de las campanas dosimétricas, necesariamente limitada en el tiempo.

En las figuras 13 y 15 se presentan precisamente las caracteristicas espaciales y temporales de los
muestreos dosimétricos procesados. Espacialmente la red dosimétrica semirregular cubre un cuadra-
do de unos 11x10 km, en la que se integran actualmente siete cabinas automaticas (identificadas
en el mapa) que, no obstante, no han estado presentes durante los 18 muestreos extensivos dis-
ponibles; de acuerdo a la informacién de la tabla 3, un total de nueve estaciones se han ido ubicando
dentro de dicho area de cobertura densa a lo largo de las campanas experimentales, existiendo otras
dos (Burjassot-Facultats y Paterna-CEAM) no muy alejadas pero fuera de la misma, que también se
han procesado.

Los resultados globales de los muestreos se presentan en las figuras 16 a 19, con diferentes modos
de integracién de la informacién, siempre referido a los valores promedio de los niveles de concen-
traciéon de didxido de nitrégeno registrados. Por un lado se dispone de los valores obtenidos en cada
uno de los nodos de muestreo, tanto en los de la red regular como los de la disposicién periférica,
sobre una escala de rangos de colores, y por otro lado la distribucién espacial continua en el marco
de la red densa de dosimetros, cuyos valores son el resultado de la interpolacion numérica de los
primeros. Cualitativamente existe un claro gradiente de los niveles desde el centro urbano hacia la
periferia, con un maximo significativo también en la zona portuaria. El mapa degradado de colores
permite visualizar también zonas de maximos relativos de concentracion, que se concentra princi-
palmente en el centro histérico de la ciudad, extendiéndose hacia la zona portuaria, como poten-
cial nucleo de emisiones adicionales, y hacia el este-noreste (ver nodo de la red periférica) como el
efecto de la pluma urbana bajo el efecto de los vientos dominantes del sequndo cuadrante. También
apuntan maximos relativos a la presencia de las grandes vias de trafico, si bien con el tratamiento
de la informacién original no se dibujan con nitidez tales focos. Cuantitativamente los promedios
absolutos alcanzan valores de hasta 80 ug/m? en su nodo mas contaminado, y en gran medida se
sitan por encima del valor de referencia legal de los 40 ug/m?3, siempre con la precaucion de que
tales medidas no cumplen los requisitos legales para la evaluacion de la calidad del aire. Aunque esta
representacién tampoco agota la variabilidad de los niveles de inmisién de diéxido de nitrégeno en
el contexto urbano, donde los gradientes resultan muy marcados, proporciona una vision mucho
mas préxima a la realidad que la derivada de las mediciones automaticas oficiales, describiendo con
mucho mayor detalle la intrinseca relacién entre las fuentes de emisién (principalmente vehiculos
rodados), la estructura urbana (disposicion y alternancia de calles, edificios, espacios abiertos, etc) y
el efecto de la dispersion atmosférica (a su vez fuertemente determinada por la aerologia de la zona
y por la interaccién del viento con la propia configuracién urbana).
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Figura 16. Composicion de los niveles promedio de NO2 (puntuales y distribuidos espacialmente) en el entor-
no de la ciudad de Valencia (red semirregular y periférica).
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Figura 17. Distribucién promedio de los niveles dosimétricos puntuales en la red regular y periférica.
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Figura 18. distribucién espacial de la concentraciéon dosimétrica promedio estimada para los nodos de la red
regular.
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Figura 19. Similar a la figura anterior amplia distribucién espacial de la concentracién dosimétrica promedio
estimada para los nodos de la red regular.
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Figura 20. Variacién de los niveles de diéxido de nitrégeno registrados para las diferentes campafias
dosimétricas, segun ambas redes (la secuencia temporal de los muestreos no es equidistante).

40




e

ACTUALIZACION DEL PLAN DE MEJORA DE LA CALIDAD DEL AIRE DE LA AGLOMERACION ES1016: 'HORTA Y AREA METROPOLITANA

En la caracterizacion de los resultados de los muestreos dosimétricos la secuencia temporal se mues-
tra en la figura 20, y en forma de anomalias en la 21, habiéndose distinguido en ambas entre la dis-
tribucién periférica rural y la regular urbana. No se aprecia una tendencia definida en los niveles es-
tadisticos de ambas series, con una diferencia media de unos 20 mg/m?3 entre los dos niveles medios,
que es mucho mdas marcada en los maximos (50 mg/m?3). En ambos casos las variaciones temporales
son coherentes, sin que se crucen los puntos en ninguno de los casos (los maximos rurales siempre

son menores que los minimos urbanos), lo que refuerza la imagen de la pluma urbana extendida
hacia las areas rurales de sotavento.

a0

B Red Regular
Red Periférica

20

ug/m3
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Figura 21. Anomalias de los niveles medios de cada campafa (segregadas para las dos redes, regular
y periférica).

En el caso de las anomalias (figura 21), en las que se ponen de manifiesto las desviaciones de los
niveles medios de cada muestreo particular respecto a los promedios absolutos, esta diferencia no
muestra una tendencia temporal, situdndose en una horquilla general de unos =20 ug/m?, siendo
siempre de igual sentido las variaciones en ambas redes, a la vez que también las oscilaciones de los
captadores periféricos resulta inferior a la de los urbanos.

4
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Figura 22. Correlacion entre las medidas de la red regular (preferentemente urbana) y periférica (to-
talmente rural) para los valores maximos, medios y minimos de las campafas disponibles).

Esta correlacion entre los resultados de ambas redes se muestra de manera mas directa en la figura
22, donde se presenta la regresion de los niveles medios, minimos y maximos entre los resultados de
las dieciocho campanas. La correlacién resulta muy elevada para los niveles medios y minimos, con
una atenuacién en torno al 65 % de los valores de concentracién medios, mientras que en el caso
de los maximos la dispersion resulta mayor,s al igual que la correspondiente reduccién urbano/ru-
ral, mostrandose ahora sobre un 40 % aproximadamente. Estas diferencias responderian a la propia
dindmica de las emisiones, que generaria una pluma urbana de fondo dispersa a lo largo de toda su
area de influencia, y sobre la cual los episodios agudos de contaminacion se superponen de manera
mas ocasional y volatil, dando lugar a distribuciones con mayores gradientes espaciales. Esta diferen-
te naturaleza de ambas poblaciones de captadores, urbanay rural, se ilustra en las dos distribuciones
de la figura 23, en las graficas se muestran los nodos rurales mas simétricamente distribuidos en tor-
no a la moda, inferior que en el caso de los de la red regular, que presentan a su vez un mayor grado
de asimetria (skewness positiva) hacia los rangos mayores de concentracion.
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Figura 23. Distribucion de las concentraciones dosimétricas de NO, obtenidas durante todos los
muestreos realizados (se distinguen los de la red regular y periférica).

En una vision diferente de los muestreos, las figuras 24, 25 y 26 reflejan los registros segregados para
cada uno de los noventa y siete nodos de medida que conforman la red semirregular, mas los ocho
del arco periférico.
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Figura 24. Composicién de los resultados dosimétricos de todos los muestreos para cada uno de los nodos; la
linea negra gruesa representa el valor medio (la linea vertical separa los nodos de las dos redes).
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Figura 25. Similar a la figura anterior, en la que se muestra solo el valor medio de la base de datos completa
para cada nodo, junto a los margenes de variabilidad dados por una sigma.
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Figura 26. Similar a la figura anterior (se representan los maximos, minimos, medias e intervalo de mediazsig-
ma para cada nodo).
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Figura 27. Variacién por campana dosimétrica de los niveles medios de concentracién de NO, para la red de
cabinas automaticas disponible en cada caso (la linea negra gruesa representa el valor medio).
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La primera de las representaciones proporciona una imagen envolvente de las diferentes campanas,
engarzadas en torno a la curva promedio (mas gruesa) donde se aprecia para todas ellas la unifor-
midad en la variabilidad entre nodos, diferenciandose fundamentalmente por el nivel medio de las
concentraciones de cada muestreo (lo manifestado en las figuras anteriores relativas a valores pro-
mediados por campana). Las tres representaciones reflejan este comportamiento relativo de los dis-
tintos emplazamientos de medida, cuya dispersidon de concentraciones intercampanas (se presentan
los margenes de las medias + una sigma) es notablemente similar para todos ellos. Nuevamente los
resultados refuerzan la idea de que el campo de inmisiones de diéxido de nitrégeno en el marco de
influencia de la ciudad viene determinado de manera invariante por la estructura urbana y la distri-
bucién del parque automouvilistico circulante, que determinan las variaciones relativas entre nodos, y
por la dindmica atmosférica y la variacién en la intensidad del trafico, que modifican al alza o a la baja
de manera uniforme los niveles promedios globales obtenidos sobre toda la red.

La siguiente cuestion surge en torno a la comparacién (y la comparabilidad) de los resultados dosi-
métricos con las medidas oficiales de las estaciones automaticas de la red de vigilancia valenciana.
Esta relacion se presenta en las figuras 27 a 30, donde se han hecho uso de los niveles promedio de
NO, registrados en las correspondientes cabinas para los periodos estrictamente coincidentes (en
lo que sigue se refiere como “cabinas promedio” a los valores medios de todas las estaciones —once-
consideradas en la tabla 2 —utilizando las disponibles en cada campana-, mientras que como “cabi-
nas regular”se consideran solo las nueve primeras de la tabla -situadas dentro del area determinada
por la red regular-). De nuevo la figura 27, para las estaciones de medida, equivalente a la figura
24, para los dosimetros, muestra, con algo mas de variabilidad, la evolucién simultanea de cada
estacion ante cada periodo temporal. En este caso la estructura determinada por las once cabinas
(visualizada a través de la curva de niveles medios) resulta bastante mas uniforme que en el caso
de los emplazamientos de los pasivos, lo cual resulta I6gico dado que las estaciones de la red han
de cumplir ciertos requisitos de ubicacién que limitan los lugares excesivamente sesgados desde el
punto de vista de la calidad del aire.
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Figura 28. Variacién temporal de los niveles de concentracién de NO, medidos en las distintas cabinas de la
red de vigilancia para los periodos coincidentes con los muestreos dosimétricos (la linea negra gruesa repre-
senta el valor medio).
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Figura 29. Comparacién de los niveles dosimétricos y automaticos promedio para las diferentes campanas.

3[' I
T .
2 y=0.8342x + B.5807
. R*=0.6862
w
3
= 60
=}
£
w
-]
o
o
B 401
£
B
o
g
=
5]
o 201
&
E
@
o
=
<]
(&)

] T t — — +— ——

0 20 40 60 80
Concentraciones Promedio Cabinas (pg/m?)

Figura 30. Correlacion entre las concentraciones dosimétricas promedio (red regular) y las concentraciones
automaticas promedio (solo cabinas dentro del rea regular) para los muestreos disponibles.

Si se comparan ya los promedios dosimétricos con los de las cabinas (figura 30), se observa una bue-
na correlacion, tanto en lo que se refiere a la morfologia de las curvas de evolucién temporal entre
campanas (se considera para el calculo, un conjunto u otro de las cabinas) como en los valores abso-
lutos de las concentraciones medias procedentes de ambos bancos de datos. Asi, la regresién mues-
tra una muy aceptable correlacion entre medidas dosimétricas y automaticas (parte de la dispersion
puede estar debida a la diferente composicién de las medidas automaticas —por cambios en la red- a
lo largo de las distintas campafias), con un peso mayor de las mediciones oficiales (explicable por su
insercién mas centrada en entornos urbanos, mientras que la red dosimétrica, ain en su distribucién
semirregular, contiene también numerosos emplazamientos periurbanos, cuando no plenamente
rurales, que contribuyen a moderar los promedios).
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En las figuras 31 a 41 se introducen ya estrictamente las referencias relativas al trafico, a partir de
los ocho aforos analizados (ver figura 14), y su variacion anual a lo largo de los ultimos seis afos
considerados (material proporcionado por Servicio de Circulacion, Transportes e Infraestructuras del
Ayuntamiento de Valencia —no se incluye el 2016 por encontrarse incompleto en el momento de la
elaboracién del documento).
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Figura 31. Segregacién por tipo de dia de la semana de los niveles de circulacién para los ocho aforos consi-
derados.

En una primera aproximacion a la caracterizacion del trafico urbano, surge la cuestién de la variacién
de intensidades en funcién del dia de la semana. Sobre valores medios, la figura 20 muestra las di-
ferencias por nodo para cada dia de la semana, con una notable uniformidad en todos los aforos. Se
desprende claramente en todos ellos un constante pero muy ligero aumento del trafico durante los
dias laborables, para caer abruptamente los fines de semana, en dos escalones aproximadamente
similares, resultando los vehiculos durante la jornada dominical en torno a la mitad de los que cir-
culan a diario. Se puede ver que el comportamiento relativo de todos los aforos es similar de lunes
a sabado, mientras que existen claramente una diferencia en cuanto a la intensidad de la reduccién
dominical entre los dos grupos de nodos de ambas calles, lo que sugiere que existen diferencias en
ambos tramos en cuanto a los habitos de uso en los dias festivos (no apreciables en los laborables).
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Figura 32. Patrén diario de evolucién horaria de la intensidad del trafico para los 8 aforos seleccionados.

Profundizando en este analisis de la caracterizacién del intensidad del trafico circulatorio, resulta de
gran interés la descripcion del patrén diario de trafico que, tal y como se muestra en la grafica de
la figura 32, viene representado en todos los casos por una meseta bien definida durante las horas
diurnas, con un incremento brusco por la manana y un descenso mas moderado en hasta las tltimas
horas de la jornada. Con pequeias diferencias, no parece que se muestre evidente un maximo de
vehiculos al inicio de la mafiana y final de la tarde (mds bien la intensidad tiende a mantenerse uni-
forme a lo largo del dia, e incluso con algunos maximos relativos moderados en las horas centrales),
lo que contrasta con el caracteristico doble pico de la onda diaria de NO, (matutino y vespertino),
con un marcado minimo central, ligado a condiciones de dispersion atmosférica mas que a variacio-
nes en las emisiones debido a picos de circulacion.

Combinando la resolucién horaria con la segregacién por dia de la semana, las cuatro graficas de la
figura 33 y 34, revelan la existencia de claros patrones horarios bien diferenciados. Presentan asi los
dias laborables aproximadamente la estructura mesetaria promedio descrita anteriormente, mar-
candose mas nitidamente tres maximos relativos a lo largo del dia y con diferencias relativas entre
los distintos nodos mejor marcadas. Al centrarse en los sdbados la bajada de intensidades general se
acompana también con la presencia de dos Unicos maximos, uno matinal, mas tardio y otro que se
prolonga hacia las horas nocturnas, separados por un marcado minimo central. El domingo mues-
tra un comportamiento horario bastante similar al sabatino, bimodal, donde el maximo vespertino
resulta en general mayor que el matinal, produciéndose ademdas mas temprano que el identificado
para el sdbado. Estos diferentes modos se compendian bien en la gréfica inferior derecha de la fi-
gura, donde se muestran los tres modos de los dias laborables (coinciden practicamente con los
promedios absolutos) frente a los dos del fin de semana y las diferencias relativas entre ambos ya
comentadas.
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Figura 33. Segregacion por tipo de dia de la semana de la variacion horaria de las intensidades de trafico.
(laborables y sabados).
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Figura 34. Segregacion por tipo de dia de la semana de la variacion horaria de las intensidades de trafico.
(domingos y promedios).
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La variabilidad interanual de las intensidades se refleja de diferentes formas en las figuras 35 a 38,
que proporcionan distintas representaciones de esta evolucién, para un periodo en el que se incrus-
ta la crisis econdmica experimentada a escala global. Aln situandose sobre la mismas dos vias como
ocurre con los nodos aqui reportados, se aprecian diferencias en el balance del nimero de vehiculos
entre aforos, lo que alerta de la complejidad del sistema circulatorio urbano, donde no solo la propia
calle sino sus travesias pueden introducir notables diferencias en el conteo de vehiculos.
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Figura 35. Evolucion anual de los niveles medios de IMDs para los 8 aforos seleccionados.

Dos aspectos adicionales destacan especialmente: por un lado, lo que parece ser una variacion pe-
quena en términos absolutos en cuanto al balance total de vehiculos anuales (en una horquilla de
cambios maximos en torno al 15%); por otra parte, la ausencia de una tendencia clara, en la que
algunos puntos tienden a aumentar sus intensidades mientras que otros lo hacen a la baja, en un
comportamiento en el que pudieran estar incluidos posibles cambios en la estructura circulatoria
de la ciudad, ademads de la variacion neta del tréfico en la red viaria. En un analisis mas detallado de
estos cambios en las intensidades circulatorias, podria apreciarse un minimo relativo entre los afos
2012y 2013, visible tanto en las intensidades medias diarias como en los absolutos anuales. A partir
de aqui se aprecia un ligero repunte en los dos afios siguientes en los nodos de Ausias March, que sin
embargo no llegan a superar el punto de partida, mientras que en algunos de los de la calles Colén
la tendencia decreciente es persistente durante todos los periodos.
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Figura 36. Variacion interanual del nimero de vehiculos circulantes en cada uno de los 8 aforos seleccionados.
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Figura 37. Evolucion anual del nimero de vehiculos circulantes para los 8 aforos seleccionados.
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Figura 38. Variacion absoluta de la intensidad del trafico anual referida al afno 2010 como referencia base.

El reflejo en las estaciones de la red de vigilancia, para los niveles de concentracion ambiente de NO,
en el mismo periodo y tiempo de integracién (figura 39), muestra un comportamiento mas erratico,
sin una tendencia clara en los niveles de concentraciéon anuales para dicho periodo, pero en todo
€aso con poca variacién promedio a lo largo de los seis afios. El intento de correlacién de los valo-
res anuales medios de trafico y concentracién ambiente de la figura 40 no revelan a la postre una
minima relacién explicativa para la informacién manejada (concentraciones medias anuales de las
estaciones urbanas de Valencia). En una comparacién similar para los periodos de muestreos dosi-
métricos coincidentes en el periodo 2010/2016 disponible, la variacién de intensidades de trafico,
concentraciones medias de NO, dosimétricas y automaticas se muestran en la figura 41.
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Figura 39. Evoluciéon anual de la concen-tracién media anual de NO, en las estaciones autométicas de la RV-
VCCA en Valencia y entorno.
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Figura 40. Correlacion entre niveles anuales medios de NO, en las cabinas automaticas y las correspondientes
intensidades medias diarias de vehiculos en los aforos de analisis.
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Figura 41. Relacion entre los niveles de trafico medios y las concentraciones ambiente de NO, registradas
en las campanas dosimétricas y en la red automatica promediadas para los mismos periodos temporales.
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Aunque ahora los periodos de promedio son mas cortos (en torno a los seis/siete dias de duracién de
las campanfias con pasivos) la relacién no resulta tampoco directa, en un reflejo de la complejidad del
sistema atmosférico urbano. El hecho de que no sea posible establecer una clara correlacién entre las
variables anteriores (valores medios de trafico, concentraciones dosimétricas y automaticas) indica
la superposicion de forzamientos de menor escala que se pierden al integrar periodos de tiempo y/o
espacio grandes, asi como factores meteoroldgicos que modifican el impacto de las emisiones di-
rectas. Si se analiza precisamente la potencial variabilidad relativa de las fuentes (trafico) durante los
periodos de exposicién de los medidores pasivos, por si hubiese cambios sustantivos que pudiesen
explicar las diferencias en los niveles de inmisién observados, se comprueba que las intensidades
de trafico resultan muy constantes (figura 42) durante las cinco camparas comparables. En general
las IMDs resultan algo superiores a los valores medios (casi todos los nodos se sitian por encima de
la bisectriz, y la distribucion de los aforos siguen una tenencia practicamente constante en todas
ellas. No resulta pues evidente identificar, a partir de la informacion manejada, las diferencias en los
niveles de calidad del aire observados con las variaciones en las intensidades del trafico registradas.
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Figura 42. Variabilidad de las intensidades de trafico para cada aforo promediadas durante cada campana, con
relacion a los niveles promedio circulatorios
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4.2. Conclusiones de las campanas de dosimetria.

Los trabajos aqui incluidos abordan la explotacion del banco de medidas dosimétricas disponibles
hasta el momento (dieciocho muestreos en total) para el entorno de la conurbacién de Valencia, que
proporcionan una informacién de mayor resolucién espacial que la obtenida de las propias redes
oficiales de vigilancia, como complemento precisamente de estas mediciones en el diagnéstico de la
situacion real del estado de contaminacion por diéxido de nitrégeno en la aglomeracién de L'Horta,
y en la que se ha incluido informacién preliminar relativa al trafico urbano. Algunas de las conclusio-
nes que se pueden formular son las siguientes:

* Lainformacién de las campanas dosimétricas proporciona informacion espacial de interés
que no es posible obtener Unicamente a partir del numero limitado de cabinas automati-
cas, que pone de manifiesto la influencia de la estructura urbana, el tréfico y la meteorolo-
gia sobre el campo de inmisiones de diéxido de nitrégeno.

* Existe una buena correlacién en los niveles promedio entre los datos de concentracién ob-
tenidos con captadores pasivos y los automaticos registrados para los mismos periodos, lo
que indicaria que modificaciones de los niveles en funcion de la informacién dosimétrica
tendria previsiblemente un reflejo en las medidas con los equipos de referencia.

* La base de datos dosimétrica refleja una variaciéon temporal muy sesgada dada su inter-
mitente e irregular distribucion temporal, sin que en la disponible sea posible apreciar
ninguna tendencia manifiesta.

* Lainformacién sobre trafico manejada refleja una evolucion de los niveles de circulacion
en los puntos analizados con una variacién muy moderada para el conjunto de afnos con-
siderado, y ademas con tendencias dispares dependiendo de los nodos.

* Los datos disponibles parecen indicar un patrén horario de trafico bien diferenciado en-
tre dias laborables y fines de semana; los primeros con intensidades diurnas sin grandes
cambios, y con una distribucién bimodal los segundos; en ambos casos es la influencia de
la dispersién atmosférica la justificante del tipico doble pico de los registros de concentra-
cion ambiente de diéxido de nitrégeno.

* Aunque las variaciones de trafico entre dias laborables y fines de semana estarian en con-
sonancia con la bajada de inmisiones durante estos ultimos, con el grado de desagrega-
cién espacial y temporal de las intensidades de trafico trabajadas no es posible establecer
una correlacién clara con los niveles de concentracién proporcionadas por las medidas de
concentracion ambiente de NO,.

* Los andlisis sugieren una compleja dindmica de las emisiones en el conjunto urbano, con
una superposicion de procesos a pequefa escala en una envolvente que viene ademas
condicionada por factores atmosféricos/dispersivos.
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RECOMENDACIONES TRAS LAS CAMPANAS DE DOSIMETRIA

A la luz del trabajo sobre las tres fuentes de informacion analizadas, campanas densas con captado-
res pasivos de NO,, concentraciones procedentes de las redes automaticas de vigilancia e intensi-
dades de trafico en determinados aforos de la red urbana de valencia, cabe formular las siguientes
recomendaciones:

* Las campanas dosimétricas proporcionan una aceptable informacién espacial, pero la co-
bertura temporal alin es pobre para el banco de datos analizado, por lo que si se pretende
alcanzar una minima representatividad temporal y una buena complementacién de las
medidas automaticas es necesario realizar un muestreo sistematico durante un periodo
de tiempo amplio.

* Laincorporacién del trafico, ain en forma de pardmetros primarios como son las intensi-
dades de circulacién, requiere un grado de desagregacién espacial y temporal mucho mas
fino, si se quiere incorporar como elemento explicativo en el diagnéstico del estado de la
calidad del aire proporcionado por las medidas ambientales.

* Enunaaproximacion futura hacia la incorporaciéon del trafico como potencial elemento de
gestion de la calidad del aire ambiente urbano, seria necesario un trabajo de mas detalle
de las medidas disponibles, asi como la progresiva incorporacién del parque automovilis-
tico y de modelos de emisiones.
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5. EMISIONES Y MOVILIDAD URBANA SOSTENIBLE EN
VALENCIA

5.1. Datos basicos

La estructura territorial de la Comunitat Valenciana presenta un elevado desequilibrio poblacional.
Segun datos de la Estrategia Territorial de la Comunitat Valenciana, el 82 % de la poblacion vive por
debajo delacota 100y un 1,5 de la poblacién esta agrupada en el 32 % del territorio que esta consi-
derado como sistema rural.

En cuanto al area metropolitana de Valencia, las dinamicas demograficas recientes, asociadas a un
periodo de crisis econdmica de gran alcance, muestran una situacion similar a las grandes areas ur-
banas espafnolas que se caracteriza por una atonia, cuando no un decrecimiento de poblacién, que
coincide con el fin de la fuerte pulsacién inmigratoria (nacional y extranjera), que ha sido la causante
del gran crecimiento poblacional de los Ultimos afos, dada la precariedad del crecimiento vegetati-
Vo que ya se encuentra desde hace unos anos en cifras negativas.

Esta situacion de cambio de tendencia afecta naturalmente a las predicciones demograficas rea-
lizadas por las instituciones oficiales, las cuales, en el mejor de los escenarios, prevén un estanca-
miento de la poblacién para el Area Metropolitana de Valencia. Esta situacion restringiria notable-
mente las demandas de nuevo suelo para actividades residenciales o para actividades econémicas,
mas aun teniendo en cuenta la gran extensién de suelos que se encuentran ya urbanizados pero
sin consolidacién por la edificacion, o solamente planificados. En este sentido, de los datos dis-
ponibles en el departamento de ordenacién del territorio de la administracién autondémica, y uti-
lizando la fuente SIOSE (Sistema de Informacion sobre Ocupacién del Suelo en Espaia), existen
en el Area Metropolitana de Valencia 895 hectéreas de suelo urbanizado sin edificar de vocacion
residencial, con capacidad de albergar 22.375 viviendas nuevas, y 1.280 hectareas de suelos in-
dustriales y terciarios en las misma condiciones de desarrollo, capaces de acoger 51.200 empleos
nuevos. A diferencia de las predicciones anteriores, muy expansivas en el periodo de bonanza
econdmica, la Estrategia Territorial de la Comunitat Valenciana (ETCV) prevé un incremento mo-
derado de poblacion para los préoximos anos, lo que hace recomendable mantener este escenario,
al menos como el mas optimista, pero al que ha de contemplarse en la planificacion para cubrir
todas las eventualidades posibles.

Las previsiones a 20 afios basadas en las metodologias del antiguo Instituto Valenciano de Estadisti-
ca (IVE), como las del Instituto Nacional de Estadistica (INE) a corto plazo, estiman un decrecimiento
en la comarca de I'Horta de algo menos de 135.000 habitantes en el caso mas desfavorable. Por su
parte la ETCV muestra un escenario optimista de unos 250.000 habitantes de incremento situando la
poblacién de la comarca en casi 1.800.000 habitantes.

La ciudad de Valencia, cuenta en la actualidad con un parque automovilistico de aproximadamente
498.000 vehiculos y una Red Viaria Principal de 300 Km. de longitud, detectandose un repunte de la
movilidad privada desde 2013 paralelo al incremento del crecimiento del PIB.

El modelo de movilidad imperante en las areas urbanas, fundamentalmente influenciadas por los
desplazamientos en vehiculo privado de combustién, es la principal presion sobre la calidad del aire
en estos entornos metropolitanos, y por tanto, el transporte es la primera fuente de emision de 6xi-
dos de nitrégeno a nivel comunitario. (AEMA, 2009)
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En cuanto a las emisiones de contaminantes, en concreto por éxidos de nitrégeno, generadas en
nuestro territorio, a continuaciéon se muestran las toneladas por afo de éxidos de nitrégeno (t)
emitidas en la provincia de Valencia. (Fuente: Ministerio de Medio ambiente, Agricultura, Pesca y
alimentacion).

SECTORES A NIVEL DE GRUPO 2010 2012 2013 2014 2015

01 Combustlién en la produccién y transformaciéon 1331 836 763 904 862
de energia

02  Plantas de combustién no industrial 2.058 2.006 1.831 1.630 1.529
03  Plantas de combustiéon industrial 8.366 8.501 10.365 10.687 9.767
04  Procesos industriales sin combustion 78 72 44 48 53
07  Transporte por carretera 20.463 18.362 16.639 16.074 15.779
08  Otros modos de transporte y maquinaria moévil 6.327 5.478 5.247 4,083 5.034
09 Tratamientoy eliminacién de residuos 4 7 6 232 268
10  Agricultura 556 542 533 547 547
11 Otras fuentes y sumideros (naturaleza) 307 120 2.606 70 696

TOTAL SECTORES 39.491 35.922 38.032 34.276 34.534

Tabla 4. Inventario de emisiones del 2010-2015. Ministerio de Agricultura y Pesca, Alimentacidon y Medio Am-
biente.

g 2%2% 1%

Transporte por carretera

Plantas de combustién industrial

Otros modos de transporte y
maquinaria mévil

Plantas de combustién no industrial

Combustién en la produccion y
transformacién de energia

Agricultura

Otras fuentes y sumideros
(naturaleza)

Tratamiento y eliminacion de
residuos

28%

Figura 43. Emisiones de NOX por sectores en la Comunidad Valenciana para el afo 2014 (Tn)
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De acuerdo al inventario nacional de emisiones de 2014, como puede observarse en la figura ante-
rior, el transporte por carretera, asi como otros medios de transporte y maquinaria movil, represen-
tan el 61 % de las emisiones de 6xidos de nitrégeno emitidos en la provincia de Valencia.

El 49 % de los desplazamientos de la Comunidad Valenciana se llevan a cabo con medios de trans-
porte motorizados. Las emisiones que generan dichos desplazamientos estan ligadas en gran me-
dida a la tecnologia de los vehiculos utilizados. La inmensa mayoria de los vehiculos que componen
el parque movil de la Comunitat Valenciana, de hecho mas del 99 % del mismo, estd compuesto por
vehiculos diesel o de gasolina. El porcentaje del parque formado por vehiculos eléctricos, de gas
licuado del petréleo (GLP) o de gas natural vehicular (GNV) no llega al 0,1 %.

A continuacion se puede observar los tipos de vehiculos matriculados en la ciudad de Valencia en
2015:

Turismos y Camionesy Motocicletas y Autobuses,
todoterrenos furgonetas ciclomotores tractores y otros
Total 14.158 834 2.594 286
Gasolina 6.388 6 2.594 0
Gasoil 7.698 811 0 286
Eléctrico 37 13 0 0
GLP 14 1 0 0
No consta 21 3 0 0

Fuente: Direccion General de Trafico. Ministerio del Interior. Datos provisionales.

Tabla 5. Tipos de vehiculos y combustible utilizado

De acuerdo al Plan Basico de Movilidad del Area Metropolitana de Valencia, en el &rea metropolitana
de Valencia, se realizan un total de 4.878.430 viajes diarios, de los que 2.114.632 (43,3%) son no me-
canizados y 2.763.798 son mecanizados (56,7 %). Valéncia concentra el 37 % de los desplazamientos
del Area Metropolitana; Ademas, un 18 % de los viajes se hacen entre Valencia y el Area Metropolita-
na, lo que significa casi 900.000 desplazamientos de entrada y salida de la ciudad al dia.

En cuanto a los modos de desplazamientos sostenibles, la bicicleta representa un 2,4 % de los viajes
metropolitanos (y cerca del 5 % en la ciudad de Valencia), en cambio el transporte publico no llega a
suponer el 14 % de los desplazamientos. Finalmente, el 41,3 % del total de desplazamientos se hacen
todavia en vehiculo privado, lo que claramente constituye un reto para mejorar las condiciones de
movilidad del area.

La eficiencia de los distintos tramos de las grandes arterias metropolitanas confirman una mejor
situacion relativa del Area Metropolitana de Valencia, puesto que el 94 % de los mismos son de alta
eficiencia individual (velocidad se aproxima a la maxima permitida), el 3,6 % es eficiente socialmente
(velocidad y numero de vehiculos 6ptimos) y sélo el 2,4 es congestivo (velocidad baja). Otro aspecto
a destacar son las grandes dotaciones de transporte publico en cuanto a los desplazamientos de tipo
radial, que contrastan con una oferta escasa y poco eficiente en los desplazamientos transversales, al
igual que sucede en muchas areas metropolitanas espafiolas y europeas.
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A la vista de estos datos, y de los que se actualicen en el Plan de Movilidad del Area Metropoli-
tana de Valencia (PMoMe), es evidente que en el ambito de la planificacion de infraestructuras no
se puede esperar una propuesta que aumente sustancialmente el nimero de grandes elementos
viarios metropolitanos de gran capacidad; Mas bien al contrario, lo realmente importante y urgente
es gestionar las demandas de viajes desde una éptica sostenible, incrementando el trasvase de usua-
rios del vehiculo privado a los medios de transporte publico y sistemas no motorizados, asi como la
reduccion de las disfunciones que de manera puntual se presentan en la red viaria valenciana.
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5.2. Actividades Industriales Sometidas a Autorizacion Ambiental
Integrada

A continuacién se relacionan los sectores existentes en la Aglomeracion de L'Horta que disponen de
Autorizaciones ambientales Integradas de acuerdo al Real Decreto Legislativo 1/2016, de 16 de diciem-
bre, por el que se aprueba el texto refundido de la Ley de prevencion y control integrados de la contami-
nacion, en la Aglomeracién de I'Horta, asi como a la Ley 6/2014, de 25 de julio, de la Generalitat, de
Prevencion, Calidad y Control Ambiental de Actividades en la Comunitat Valenciana.

ALBORAYA
* AGROALIMENTARIA HARINAS ANIMALES. EPIGRAFE 9.2.
e TRATAMIENTO DE SUPERFICIES. EPIGRAFE 10.1

ALMASSERA
e AGROALIMENTARIA VEGETAL PRODUCTOS JARDINERIA. EPIGRAFE 9.1.

BONREPOS | MIRAMBELL
*  METALES TRATAMIENTO SUPERFICIES. EPIGRAFE 2.6.

GODELLA
e METALES TRATAMIENTO SUPERFICIES. EPIGRAFE 2.6.

VALENCIA
* GESTION DE RESIDUOS PELIGROSOS VALORIZACION. EPIGRAFE 5.1.
*  AGROALIMENTARIA MATADERO. EPIGRAFE 9.1.

ALAQUAS
e METALES TRATAMIENTO SUPERFICIES. EPIGRAFE 2.6.

ALDAIA
* GRANJAS PORCINO. EPIGRAFE 9.3.
* AGROALIMENTARIA LACTEOS. EPIGRAFE 9.1.
* METALES TRATAMIENTO SUPERFICIES. EPIGRAFE 2.6.

MANISES
* TRATAMIENTO RESIDUOS URBANOS. EPIGRAFE 5.3.
* QUIMICAS INORGANICAS COLORES. EPIGRAFE 4.2.

MISLATA
* PAPEL-CARTON PAPELERA. EPIGRAFE 6.1.

PATERNA
*  QUIMICAS ORGANICAS CAUCHO. EPIGRAFE 4.1.
e DISOLVENTES ORGANICOS IMPRESION FLEXOGRAFICA. EPIGRAFE 10.1.
e COMBUSTION ESTACION COMPRESION GAS. EPIGRAFE 1.1.
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QUART DE POBLET
e TRATAMIENTO RESIDUOS URBANOS. EPIGRAFE 5.3.
* AGROALIMENTARIA VEGETAL BEBIDAS. EPIGRAFE 9.1.

TORRENT
* AGROALIMENTARIA MATADERO. EPIGRAFE 9.1.
*  AGROALIMENTARIA ANIMAL PRODUCTOS CARNICOS. EPIGRAFE 9.1.
* MATERIAS PLASTICAS. EPIGRAFE 4.1

ALBAL
e METALES TRATAMIENTO SUPERFICIES EPIGRAFE 2.6.

CATARROJA
* GRANJA PORCINO EPIGRAFE 9.3.
e METALES TRATAMIENTO SUPERFICIES EPIGRAFE 2.6.

EMISIONES TOTALES DE NOy DE LAS ACTIVIDADES SOMETIDAS A IPPC
DE LA AGLOMERACION ES1016 (kg)

2011 20z 2013 2014 25

Figura 44. Datos: PRTR 2011-2015. Comunitat Valenciana.

Como puede observarse, aun teniendo en cuenta que las emisiones debidas al trafico estan a
escala provincial, las aportaciones de las emisiones de este contaminante en la Aglomeracion de
I'Horta debido a las actividades industriales, son de un orden muy inferior a las emisiones genera-
das por el trafico.
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6. MEDIDAS Y ACTUACIONES MUNICIPALES
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6.1. ACCIONES PARA LA MEJORA Y REGULACION DEL CODIGO
APARCAMIENTO EN DIVERSAS ZONAS DE LA 1
CIUDAD

La medida consiste en la puesta en marcha de diversas acciones para regular
DESCRIPCION el aparcamiento de vehiculos de dos ruedas y para mejorar el estacionamien-
to de vehiculos en general.

A. Puesta en funcionamiento del aparcamiento en la Plaza Ciudad de
Brujas

B. Creacion de plazas de estacionamiento de motocicletas en la calzada
en diversas zonas de la ciudad

C. Modificacion de la Ordenanza de Circulacién para regular el estaciona-
miento de motos de las a ceras

ACTUACIONES D. Estudio de las necesidades de estacionamiento para residentes en los
barrios de la ciudad

E. Instalacion de elevadores en los accesos peatonales de aquellos apar-
camientos subterraneos que carezcan de ellos

F. Recarga vehiculo eléctrico, proyecto Red.es

G. Puntos de recarga para vehiculos eléctricos monitorizados y auditados
mediante el uso de las TIC en Cabanyal-Canyamelar-Cap de Franca

Especifico: Reorganizar el espacio dedicado al estacionamiento

OBJETIVOS General: Eliminar obstaculos en los itinerarios peatonales y evitar el trafico
asociado a la busqueda de aparcamiento

RESPONSABLE Concejalia/s: Mobilitat Sostenible
LOCAL NACIONAL REGIONAL
NIVEL ADMVO. X
A LARGO PLAZO A MEDIO PLAZO A CORTO PLAZO
ESCALA TEMPORAL (mas de 1 afno) (1 ano) (menos de 1 afno)
X

COMENTARIO: Se estima en varios millones de euros la ejecucion de las

COSTE (€) acciones descritas, aunque no se dispone de una cifra aproximada
NACIONAL REGIONAL LOCAL AGLOMERACION

ESCALA ESPACIAL

X X
PERIODO INICIO 2016
TEMPORAL DE
IMPLEMENTACION FIN 2019
INDICADOR Grado de ejecucion de las obras
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CONTAMINANTE SO2 NO2 (0X] co PM10 PM2,5
AFECTADO X X X
TIPO Planificacién Urbana/Territorial
CLASIFICACION DE COMERCIAL
LA MEDIDA FUENTE | AGRICULTURA | - o - INDUSTRIA | TRANSPORTE
AFECTADA
X
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CODIGO
A. Puesta en funcionamiento aparcamiento Pl. Ciudad de Brujas 1 A
La medida consiste en la puesta en marcha de un aparcamiento subterrdaneo
DESCRIPCION en la Plaza Ciudad de Brujas en la ciudad de Valencia que de servicio a los
usuarios del Mercado Central, residentes y otros usuarios
¢ Acondicionamiento y explotacion del aparcamiento subterraneo Mercat
ACTUACIONES Central en la plaza de Ciudad de Brujas en Valencia
Especifico: Eliminar el trafico asociado a la busqueda de aparcamiento
OBJETIVOS , .
General: Calmar el trafico en el centro de la ciudad
Concejalia: Mobilitat sostenible
RESPONSABLE L . .
Servicio: Mobilitat sostenible
LOCAL NACIONAL REGIONAL
NIVEL ADMVO.
X
A LARGO PLAZO A MEDIO PLAZO A CORTO PLAZO
ESCALA TEMPORAL (mas de 1 ano) (1 ano) (menos de 1 afno)
X
NACIONAL REGIONAL LOCAL AGLOMERACION
ESCALA ESPACIAL
X X
PERIODO INICIO 2016
TEMPORAL DE
IMPLEMENTACION FIN 2018
INDICADOR Grado de ejecucion de la obra
TIPO Planificacién Urbana/Territorial
CLASIFICACION DE COMERCIAL
LA MEDIDA FUENTE AGRICULTURA RESIDENCIAL INDUSTRIA TRANSPORTE
AFECTADA
X X

67



http://www.habitatge.gva.es/web/transportes/acondicionamiento-y-explotacion-del-aparcamiento-subterraneo-mercat-central-sito-en-la-plaza-ciudad-de-brujas-de-valencia
http://www.habitatge.gva.es/web/transportes/acondicionamiento-y-explotacion-del-aparcamiento-subterraneo-mercat-central-sito-en-la-plaza-ciudad-de-brujas-de-valencia

e

ACTUALIZACION DEL PLAN DE MEJORA DE LA CALIDAD DEL AIRE DE LA AGLOMERACION ES1016: 'HORTA Y AREA METROPOLITANA

B. Crear plazas de estacionamiento de motos en calzada

CODIGO

1-B

La medida consiste en la creacion de plazas de estacionamiento para motoci-

DESCRIPCION cletas en la calzada en diversas zonas de Valencia
ACTUACIONES ¢ Senalizacion de plazas de aparcamiento en diversas zonas de la ciudad
Especifico: Reorganizar el espacio dedicado al estacionamiento
OBJETIVOS General: Eliminar obstaculos en los itinerarios peatonales y evitar el trafico
asociado a la busqueda de aparcamiento
Concejalia: Mobilitat Sostenible
RESPONSABLE .. - .
Servicio: Mobilitat sostenible
LOCAL NACIONAL REGIONAL
NIVEL ADMVO.
X
A LARGO PLAZO A MEDIO PLAZO A CORTO PLAZO
ESCALA TEMPORAL (mas de 1 afno) (1 aho) (menos de 1 afno)
X
NACIONAL REGIONAL LOCAL AGLOMERACION
ESCALA ESPACIAL
X X
PERIODO INICIO 2016
TEMPORAL DE
IMPLEMENTACION FIN 2018
INDICADOR lz\l(l)11n91ero de nuevas plazas de aparcamiento para motocicletas hasta el afio
TIPO Planificacion Urbana/Territorial
CLASIFICACION DE COMERCIAL
LA MEDIDA FUENTE AGRICULTURA RESIDENCIAL INDUSTRIA TRANSPORTE
AFECTADA
X X
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C. Modificacion de la Ordenanza de Circulacion para regular el cobiGo
estacionamiento de motos de las aceras 1 -C
DESCRIPCION La mec#da cor'15|ste en la mod!ﬁcacpn de la Ordenanza de Circulacién de
Valencia para impedir el estacionamiento de las motos en las aceras
ACTUACIONES . Mod!ﬁFaC|on de la Ordenaza Municipal y aprobacién por la Corporacién
Municipal
Especifico: Eliminar obstaculos en los itinerarios peatonales
OBJETIVOS . (. .
General: Mejorar el transito peatonal en la ciudad
RESPONSABLE Concejalia: Mobilitat Sostenible
Servicio: Mobilitat Sostenible
LOCAL NACIONAL REGIONAL
NIVEL ADMVO.
X
A LARGO PLAZO A MEDIO PLAZO A CORTO PLAZO
ESCALA TEMPORAL (mas de 1 afno) (1 afo) (menos de 1 afno)
X
NACIONAL REGIONAL LOCAL AGLOMERACION
ESCALA ESPACIAL
X X
PERIODO INICIO 2016
TEMPORAL DE
INDICADOR Aprobacién de la modificacion de la Ordenanza de Circulacion
TIPO Planificacién Urbana/Territorial
CLASIFICACION DE COMERCIAL
LA MEDIDA FUENTE AGRICULTURA RESIDENCIAL INDUSTRIA TRANSPORTE
AFECTADA
X
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D. Estudio de las necesidades de estacionamiento para residentes
en los barrios de la ciudad

CODIGO

1-D

DESCRIPCION

Conseguir una ciudad mas sostenible, tecnoldgica, conectada, social y par-
ticipativa, que mejore la calidad de vida y el bienestar de sus ciudadanos y
visitantes.

ACTUACIONES

e Desarrollar un conjunto de proyectos que aceleren la consecucién de las
metas para Valencia en su Plan Estratégico de Ciudad Inteligente.

Especifico: Reorganizar el espacio dedicado al estacionamiento

ETIV
0BJ 0s General: Evitar el trafico asociado a la busqueda de aparcamiento
Concejalia: Mobilitat Sostenible
RESPONSABLE .. - .
Servicio: Mobilitat sostenible
LOCAL NACIONAL REGIONAL
NIVEL ADMVO.
X
A LARGO PLAZO A MEDIO PLAZO A CORTO PLAZO
ESCALA TEMPORAL (mas de 1 afno) (1 afo) (menos de 1 afno)
X
NACIONAL REGIONAL LOCAL AGLOMERACION
ESCALA ESPACIAL
X X
PERIODO INICIO 2016
TEMPORAL DE
IMPLEMENTACION FIN 2019
INDICADOR Numero de medidas puestas en marcha para mejorar el estacionamiento de

residentes

CLASIFICACION DE

LA MEDIDA

TIPO Planificacion Urbana/Territorial
COMERCIAL
FUENTE AGRICULTURA RESIDENCIAL INDUSTRIA TRANSPORTE
AFECTADA
X X
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E. Instalacion de elevadores en los accesos peatonales de aquellos
aparcamientos subterraneos que carezcan de ellos

CODIGO

1-E

DESCRIPCION

La medida consiste en la instalacién de ascensores en los accesos peatonales
de aquellos aparcamientos subterraneos que carezcan de ellos en la ciudad
para permitir el acceso a personas con movilidad reducida

ACTUACIONES

* Instalacién de elevadores en los accesos peatonales de aquellos aparca-

mientos subterraneos que carezcan de ellos

Especifico: Reorganizar el espacio dedicado al estacionamiento

OBJETIVOS General: Eliminar obstaculos en los itinerarios peatonales y evitar el trafico
asociado a la busqueda de aparcamiento
Concejalia: Mobilitat Sostenible

RESPONSABLE

Servicio: Mobilitat Sostenible

LOCAL NACIONAL REGIONAL
NIVEL ADMVO.
X
A LARGO PLAZO A MEDIO PLAZO A CORTO PLAZO
ESCALA TEMPORAL (mas de 1 afno) (1 afo) (menos de 1 afno)
X
NACIONAL REGIONAL LOCAL AGLOMERACION
ESCALA ESPACIAL
X X
PERIODO INICIO 2018
TEMPORAL DE
IMPLEMENTACION FIN 2019
INDICADOR
TIPO Planificacion Urbana/Territorial
Ekﬁéﬂf£:|0N DE FUENTE AGRICULTURA RCE(g,I\gIIEET\IC(!;AALL INDUSTRIA TRANSPORTE
AFECTADA
X
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CODIGO
F. Recarga vehiculo eléctrico. Proyecto Red.es 1 F
El proyecto “IMPULSO VLCi” presentado por Ayuntamiento de Valencia, ha
sido seleccionado como beneficiario de la“Il Convocatoria de Ciudades
Inteligentes” del Ministerio de Energia, Turismo y Agenda Digital. Tiene un

DESCRIPCION presupuesto de 5.998.733,46 euros, que seran aportados en un 70 % por el
Ministerio, a través de Red.es, y en un 30 % por el Ayuntamiento de Valencia,
con la cofinanciacién del Fondo Europeo de Desarrollo Regional (FEDER), en
el marco del Programa Operativo Crecimiento Inteligente (POCInt).

* Entre otras actuaciones, en cuanto a las que pueden implicar una mejora

ACTUACIONES Fje Ia' calidad f:iel aireenla C|u.c’iad, es la |mplantaC|c,>n de un15|st.ema

inteligente e integral de gestion de recarga de vehiculos eléctricos en la
ciudad de Valéncia.
Especifico: Conseguir una ciudad mas sostenible, tecnoldgica, conectada,
social y participativa, que mejore la calidad de vida y bienestar de sus ciuda-
danos y visitantes.

OBJETIVOS . L
General: Desarrollar un conjunto de proyectos que aceleren la consecucion
de las metas marcadas para Valencia en su Plan Estratégico de Ciudad Inteli-
gente.

Concejalia: Mobilitat Sostenible
RESPONSABLE .. - .
Servicio: Mobilitat Sostenible
LOCAL NACIONAL REGIONAL
NIVEL ADMVO.
X
A LARGO PLAZO A MEDIO PLAZO A CORTO PLAZO
ESCALA TEMPORAL (mas de 1 afno) (1 afo) (menos de 1 afno)
X
NACIONAL REGIONAL LOCAL AGLOMERACION
ESCALA ESPACIAL
X X

PERIODO INICIO 2018

TEMPORAL DE

IMPLEMENTACION FIN 2019

INDICADOR Grado de ejecucion de las obras

TIPO Planificacién Urbana/Territorial

CLASIFICACION DE COMERCIAL

LA MEDIDA FUENTE AGRICULTURA RESIDENCIAL INDUSTRIA TRANSPORTE

AFECTADA
X
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G. Instalar puntos de recarga para vehiculos eléctricos monitorizados y CcODIGO
auditados mediante el uso de las TIC en Cabanyal-Canyamelar-Cap de
Franca 1 'G
DESCRIPCION Lalme.dlda con§|ste enla |nstaIaC|o.n de puntf)s de recarga para vehiculos
eléctricos asociados a los aparcamientos vecinales
ACTUACIONES . Insta.Iaaon de acome‘udg y puntos.de recarga para vehiculos eléctricos
asociados a los aparcamientos vecinales
OBJETIVOS Especifico: Reorganizar el espaci(? dedica’do f'al estacionamiento
General: Promover el uso del vehiculo eléctrico
Concejalia: Mobilitat Sostenible
RESPONSABLE e o pTar ~osen!
Servicio: Mobilitat Sostenible
LOCAL NACIONAL REGIONAL
NIVEL ADMVO. X
A LARGO PLAZO A MEDIO PLAZO A CORTO PLAZO
ESCALA TEMPORAL (mas de 1 ano) (1 ano) (menos de 1 afno)
X
NACIONAL REGIONAL LOCAL AGLOMERACION
ESCALA ESPACIAL X
PERIODO INICIO 2018
TEMPORAL DE
IMPLEMENTACION FIN 2019
INDICADOR Grado de ejecucién de las obras
TIPO Planificacién Urbana/Territorial
CLASIFICACION DE COMERCIAL
LA MEDIDA FUENTE AGRICULTURA RESIDENCIAL INDUSTRIA TRANSPORTE
AFECTADA
X
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6.2. IMPULSO DE LA BICICLETA COMO MEDIO DE CODIGO
TRANSPORTE LIMPIO Y SOSTENIBLE EN LA 2
CIUDAD

DESCRIPCION La medida con5|§t§ enla puestg en marcha defjlversas acciones para impul-

sar el uso de la bicicleta en la ciudad de valencia

A. Ampliacién del nimero de plazas de estacionamiento para bicicletas
en toda la ciudad

B. Ejecucion de 17 nuevos kildmetros de carril bici para 2016. Carril bici
de la Carrera de Malilla.

C. Ejecucién de 17 nuevos kildmetros de carril bici para 2016. Carril bici
de la Ronda Interior

D. Impulso del uso de bicicletas eléctricas como modo de desplazamien-
to del personal de Mobilitat sostenible

E. Puesta en marcha de campanas y acciones de educacién, formaciény
control del uso de la bicicleta

F. Introduccién en el Parque infantil de trafico de la ciudad la escuela de
la bicicleta

ACTUACIONES G. Puesta en marcha de un programa de mantenimiento de la red ciclista

de la ciudad (pavimento y sefalizacién)
H. Redaccion de nuevos proyectos de carril bici para la ciudad (a lo largo
de 4 afnos)
I.  Senalizacién de pasos de cebras en las intersecciones del carril bici con
los pasos de peatones
J. Estudio de modelos de estacionamientos seguros de bicicletas en los
intercambiadores modales de transporte publico de la ciudad
K. Puesta en marcha de actuaciones contra el robo de bicicletas (prohi-
bicién de venta de bicicletas de 22 mano en el rastro, instalacion de
codigos de identificacién en las bicicletas, etc.)
L. Ejecucion carriles bici 2016
M. Ejecucion carriles bici 2017
Especifico:
* Continuar con el desarrollo de la red de vias ciclistas
* Mantenimiento y mejora de la red ciclista existente
OBJETIVOS * Favorecer la intermodalidad con la bicicleta
General: Facilitar y normalizar el uso de la bicicleta como modo de transporte
cotidiano y habitual de las y los valencianos

RESPONSABLE Concejalia/s: Mobilitat Sostenible

LOCAL NACIONAL REGIONAL

NIVEL ADMVO.

X
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A LARGO PLAZO A MEDIO PLAZO A CORTO PLAZO
ESCALA TEMPORAL (mas de 1 afno) (1 ano) (menos de 1 ano)
X
ESTIMADO 3 millones de Euros
COSTE (€)
FINAL Sin informacién
NACIONAL REGIONAL LOCAL AGLOMERACION
ESCALA ESPACIAL
X X
PERIODO INICIO 2015
TEMPORAL DE
IMPLEMENTACION FIN 2019
INDICADOR Grado de ejecucion de las obras
CONTAMINANTE SO2 NO2 03 co PM10 PM2,5
AFECTADO X X
TIPO Planificacién Urbana/Territorial
EII;ANS|IEI|:)I|C|;\:ION DE FUENTE AGRICULTURA F&%?IQII:-EFI‘\ICCICALL INDUSTRIA TRANSPORTE
AFECTADA X
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A. Ampliacion del n° de plazas de estacionamiento para bicicletas copico
por la Ciudad 2-A
DESCRIPCION La me<.:1|.da consiste en la instalacion de nuevas plazas de estacionamiento
para bicicletas en la ciudad
* Seleccién de puntos de instalacién de nuevos estacionamientos
ACTUACIONES
e Instalacion de nuevos estacionamientos
Especifico: Ofrecer a los usuarios/as de la bicicleta mas plazas de estaciona-
OBJETIVOS miento en la ciudad
General: Facilitar y normalizar el uso de la bicicleta como modo de transporte
cotidiano y habitual de las y los valencianos
RESPONSABLE Concejalia: Mobilitat Sostenible
Servicio: Mobilitat Sostenible
LOCAL NACIONAL REGIONAL
NIVEL ADMVO.
X
A LARGO PLAZO A MEDIO PLAZO A CORTO PLAZO
ESCALA TEMPORAL (mas de 1 afno) (1 ano) (menos de 1 ano)
X
NACIONAL REGIONAL LOCAL AGLOMERACION
ESCALA ESPACIAL
X X
PERIODO INICIO 2016
TEMPORAL DE
IMPLEMENTACION FIN 2019
INDICADOR Numero de plazas de estacionamiento nuevas/ano
TIPO Planificacién Urbana/Territorial
CLASIFICACION DE COMERCIAL
LA MEDIDA FUENTE | AGRICULTURA | oo - a  INDUSTRIA | TRANSPORTE
AFECTADA
X
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CODIGO
B. Ejecucion proyecto carril bici Carrera Malilla 2 B
- La medida consisten en la licitacion y ejecucién de un carril bici con espacio
DESCRIPCION diferenciado de X kilémetros a lo largo de la carretera Malilla
e Licitacién publica y adjudicacion a la oferta mejor valorada
ACTUACIONES
* Ejecucion de las obras por parte de la adjudicataria
Especifico: Continuar con el desarrollo de la red de vias ciclistas
OBJETIVOS General: Facilitar y normalizar el uso de la bicicleta como modo de transporte
cotidiano y habitual de las y los valencianos
Concejalia: Mobilitat Sostenible
RESPONSABLE Sate v .
Servicio: Mobilitat Sostenible
LOCAL NACIONAL REGIONAL
NIVEL ADMVO. X
A LARGO PLAZO A MEDIO PLAZO A CORTO PLAZO
ESCALA TEMPORAL (mas de 1 ano) (1 ano) (menos de 1 ano)
X
NACIONAL REGIONAL LOCAL AGLOMERACION
ESCALA ESPACIAL
X X
PERIODO INICIO 2016
TEMPORAL DE
IMPLEMENTACION FIN 2017
Grado ejecucion de la obra
INDICADOR IMDs de desplazamientos en bicicleta en la ciudad
TIPO Planificacion Urbana/Territorial
CLASIFICACION DE COMERCIAL
LA MEDIDA FUENTE AGRICULTURA RESIDENCIAL INDUSTRIA TRANSPORTE
AFECTADA
X
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CODIGO
C. Ejecucion proyecto carril bici Ronda Interior 2 C
- La medida consiste en la licitacion, adjudicacién y ejecucion de un carril bici
DESCRIPCION para la Ronda Interior de la ciudad (calle Colén y Guillem de Castro)
e Licitacién y adjudicacion de la obra a la oferta mejor valorada
ACTUACIONES
* Ejecucion de las obras
Especifico: Continuar con el desarrollo de la red de vias ciclistas
OBJETIVOS General: Facilitar y normalizar el uso de la bicicleta como modo de transporte
cotidiano y habitual de las y los valencianos
Concejalia: Mobilitat Sostenible
RESPONSABLE Sate v .
Servicio: Mobilitat Sostenible
LOCAL NACIONAL REGIONAL
NIVEL ADMVO. X
A LARGO PLAZO A MEDIO PLAZO A CORTO PLAZO
ESCALA TEMPORAL (mas de 1 ano) (1 ano) (menos de 1 ano)
X
NACIONAL REGIONAL LOCAL AGLOMERACION
ESCALA ESPACIAL
X X
PERIODO INICIO 2016
TEMPORAL DE
IMPLEMENTACION FIN 2017
Grado ejecucion de la obra
INDICADOR IMDs bicicleta
TIPO Planificacion Urbana/Territorial
CLASIFICACION DE COMERCIAL
LA MEDIDA FUENTE AGRICULTURA RESIDENCIAL INDUSTRIA TRANSPORTE
AFECTADA
X
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D. Uso de bicicletas eléctricas como modo de desplazamiento del
personal del Servicio de Circulacion y Transportes

CODIGO

2-D

La medida consiste en la puesta en marcha de un proyecto piloto de trans-

DESCRIPCION porte sostenible para el personal del Servicio de Circulacion y Transportes que
consiste en el uso de bicicletas eléctricas para sus desplazamientos
* Seleccién de modelos de bicicletas
ACTUACIONES ¢ Puesta en marcha del servicio
e Evaluacion del servicio pasado un afio de su puesta en marcha
Especifico: Favorecer la intermodalidad con la bicicleta
OBJETIVOS General: Facilitar y normalizar el uso de la bicicleta como modo de transporte
cotidiano y habitual de las y los valencianos
Concejalia: Mobilitat Sostenible
RESPONSABLE eata v .
Servicio: Mobilitat Sostenible
LOCAL NACIONAL REGIONAL
NIVEL ADMVO. X
A LARGO PLAZO A MEDIO PLAZO A CORTO PLAZO
ESCALA TEMPORAL (mds de 1 afo) (1 afo) (menos de 1 afo)
X
NACIONAL REGIONAL LOCAL AGLOMERACION
ESCALA ESPACIAL
X X
PERIODO INICIO 2016
TEMPORAL DE
IMPLEMENTACION FIN 2016
INDICADOR Ndmero de usuarios de blacleta eléctrica en el Servicio de Circulacién y Nu-
mero desplazamientos/afio
TIPO Planificacién Urbana/Territorial
CLASIFICACION DE COMERCIAL
LA MEDIDA FUENTE AGRICULTURA RESIDENCIAL INDUSTRIA TRANSPORTE
AFECTADA
X
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E. Campaiias y acciones de educacion, formacion y control del uso cobiGo
de la bicicleta 2-E
La medida consiste en la puesta en marcha de una campana de informacion
DESCRIPCION para usuarios de bicicletas alquiladas en la ciudad con consejos de uso y de
circulacién
e Disefio de la campana y elaboracién de material
ACTUACIONES
* Reparto en las tiendas de alquiler de bicicletas de la ciudad
Especifico: Favorecer y controlar el buen uso de la bicicleta entre los turistas.
OBJETIVOS General: Facilitar y normalizar el uso de la bicicleta como modo de transporte
cotidiano y habitual de las y los valencianos.
Concejalia: Movilidad Sostenible
RESPONSABLE Sate T .
Servicio: Movilidad Sostenible
LOCAL NACIONAL REGIONAL
NIVEL ADMVO. X
A LARGO PLAZO A MEDIO PLAZO A CORTO PLAZO
ESCALA TEMPORAL (mas de 1 ano) (1 ano) (menos de 1 ano)
X
NACIONAL REGIONAL LOCAL AGLOMERACION
ESCALA ESPACIAL
X X
PERIODO INICIO 2016
TEMPORAL DE
IMPLEMENTACION FIN 2016
INDICADOR Ndmero de materiales repartidos
TIPO Planificacion Urbana/Territorial
CLASIFICACION DE COMERCIAL
LA MEDIDA FUENTE AGRICULTURA RESIDENCIAL INDUSTRIA TRANSPORTE
AFECTADA
X
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CODIGO
F. Introducir en el Parque Infantil de Trafico la escuela de la bicicleta 2 F
DESCRIPCION La medida con§|ste en !a introduccion de la esFueIa r’pumapal de la bicicleta
en las actuales instalaciones del Parque Infantil de Trafico
ACTUACIONES ¢ Compra de bicicletas y puesta en marcha de la escuela
Especifico: Formar a la poblaciéon infantil sobre el uso de la bicicleta
OBJETIVOS General: Facilitar y normalizar el uso de la bicicleta como modo de transporte
cotidiano y habitual de las y los valencianos
RESPONSABLE Concejalia/s: Mobilitat Sostenible
LOCAL NACIONAL REGIONAL
NIVEL ADMVO. «
A LARGO PLAZO A MEDIO PLAZO A CORTO PLAZO
ESCALA TEMPORAL (mas de 1 afo) (1 ano) (menos de 1 afno)
X
NACIONAL REGIONAL LOCAL AGLOMERACION
ESCALA ESPACIAL
X X
PERIODO INICIO 2017
TEMPORAL DE
IMPLEMENTACION FIN 2017
INDICADOR Numero de usuarios de la escuela al afio
TIPO Planificacion Urbana/Territorial
CLASIFICACION DE COMERCIAL
LA MEDIDA FUENTE AGRICULTURA RESIDENCIAL INDUSTRIA TRANSPORTE
AFECTADA X
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CODIGO
G. Programa de mantenimiento de la red ciclista 2 G
DESCRIPCION Le? medida con5|stt,e en la puesta e.n, marcha de medidas para mejorar la r,ed ci-
clista actual a través de la reparacion de desperfectos y el repintado de lineas
* Vigilancia de la red ciclista
ACTUACIONES
* Puesta en marcha de acciones de reparacién y repintado
Especifico: Mantenimiento y mejora de la red ciclista existente
OBJETIVOS General: Facilitar y normalizar el uso de la bicicleta como modo de transporte
cotidiano y habitual de las y los valencianos
Concejalia: Mobilitat Sostenible
RESPONSABLE Sate v .
Servicio: Mobilitat Sostenible
LOCAL NACIONAL REGIONAL
NIVEL ADMVO. X
A LARGO PLAZO A MEDIO PLAZO A CORTO PLAZO
ESCALA TEMPORAL (mas de 1 ano) (1 ano) (menos de 1 ano)
X
NACIONAL REGIONAL LOCAL AGLOMERACION
ESCALA ESPACIAL
X X
PERIODO INICIO 2016
TEMPORAL DE
IMPLEMENTACION FIN 2019
INDICADOR Ndmero de kildémetros intervenidos/aio
TIPO Planificacion Urbana/Territorial
CLASIFICACION DE COMERCIAL
LA MEDIDA FUENTE AGRICULTURA RESIDENCIAL INDUSTRIA TRANSPORTE
AFECTADA
X

82




e

ACTUALIZACION DEL PLAN DE MEJORA DE LA CALIDAD DEL AIRE DE LA AGLOMERACION ES1016: 'HORTA Y AREA METROPOLITANA

H. Redaccion Nuevos proyectos carril bici

CODIGO

2-H

L a medida consiste en la incorporacién de nuevos proyectos de carril bici

DESCRIPCION para la ciudad provenientes de los presupuestos participativos puestos en
marcha por el Ayuntamiento
ACTUACIONES . Aprc.)b.aac.)n de proyectos de carril bici incluidos en los presupuestos
participativos
Especifico: Continuar con el desarrollo de la red de vias ciclistas
OBJETIVOS General: Facilitar y normalizar el uso de la bicicleta como modo de transporte
cotidiano y habitual de las y los valencianos
Concejalia: Mobilitat Sostenible
RESPONSABLE .. - .
Servicio: Mobilitat Sostenible
LOCAL NACIONAL REGIONAL
NIVEL ADMVO.
X
A LARGO PLAZO A MEDIO PLAZO A CORTO PLAZO
ESCALA TEMPORAL (mas de 1 afno) (1 afo) (menos de 1 afno)
COSTE (€) ESTIMADO 120.000
NACIONAL REGIONAL LOCAL AGLOMERACION
ESCALA ESPACIAL
X X
PERIODO INICIO 2016
TEMPORAL DE
IMPLEMENTACION FIN 2017
INDICADOR Numero de nuevos kilémetros de carril bici proyectados en los nuevos planes
TIPO Planificacion Urbana/Territorial
CLASIFICACION DE COMERCIAL
LA MEDIDA FUENTE AGRICULTURA RESIDENCIAL INDUSTRIA TRANSPORTE
AFECTADA X
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I. Mejora de la seializacion en intersecciones del carril bici con cobiGo
pasos de peatones 2 - I
La medida consiste en la sefalizacion de pasos de cebra en intersecciones del
DESCRIPCION carril bici con pasos de peatones para evitar accidentes y mejora la circulacién
de la bicicleta y los itinerarios peatonales
ACTUACIONES * Senalizacién de pasos de cebras en todas las intersecciones de ciclovias
con pasos de peatones
Especifico: Mantenimiento y mejora de la red ciclista existente
OBJETIVOS General: Facilitar y normalizar el uso de la bicicleta como modo de transporte
cotidiano y habitual de las y los valencianos
Concejalia: Mobilitat Sostenible
RESPONSABLE L. o )
Servicio: Mobilitat Sostenible
LOCAL NACIONAL REGIONAL
NIVEL ADMVO.
X
A LARGO PLAZO A MEDIO PLAZO A CORTO PLAZO
ESCALA TEMPORAL (mas de 1 afno) (1 afo) (menos de 1 afno)
X
No se estima la provisidon de un presupuesto extra para la
COSTE (€) ESTIMADO | Sjecucion c!e las mec.hdas, sino que seran realizadas dentro
de las actividades asignadas a los servicios responsables de
las medidas
NACIONAL REGIONAL LOCAL AGLOMERACION
ESCALA ESPACIAL
X X
PERIODO INICIO 2016
TEMPORAL DE
IMPLEMENTACION FIN 2019
INDICADOR Numero de pasos de peatones sefalizados
TIPO Planificacion Urbana/Territorial
CLASIFICACION DE COMERCIAL
LA MEDIDA FUENTE AGRICULTURA RESIDENCIAL INDUSTRIA TRANSPORTE
AFECTADA X
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J. Estudiar el estacionamiento seguro de bicicletas en cobiGo
intercambiadores intermodales 2- J
La medida consiste en el estudio de diversas medidas encaminadas a evitar el
DESCRIPCION robo de bicicletas estacionadas en intercambiadores intermodales de trans-
porte publico
ACTUACIONES ¢ Estudio de medidas y propuesta de implementacion
Especifico: Controlar el robo de bicicletas
OBJETIVOS General: Facilitar y normalizar el uso de la bicicleta como modo de transporte
cotidiano y habitual de las y los valencianos
Concejalia: Mobilitat Sostenible
RESPONSABLE L. N )
Servicio: Mobilitat Sostenible
LOCAL NACIONAL REGIONAL
NIVEL ADMVO.
X
A LARGO PLAZO A MEDIO PLAZO A CORTO PLAZO
ESCALA TEMPORAL (mas de 1 aino) (1 ano) (menos de 1 afo)
X
No se estima la provision de un presupuesto extra para
COSTE (€) ESTIMADO la ejecucién de Ie?s.medldas,.smo que seran re.al.lzada
dentro de las actividades asignadas a los servicios res-
ponsables de las medidas.
NACIONAL REGIONAL LOCAL AGLOMERACION
ESCALA ESPACIAL
X X
PERIODO INICIO Sin informacién
TEMPORAL DE o »
IMPLEMENTACION FIN Sin informacion
INDICADOR Grado de ejecucién de los estudios
TIPO Planificacion Urbana/Territorial
CLASIFICACION DE COMERCIAL
LA MEDIDA FUENTE AGRICULTURA RESIDENCIAL INDUSTRIA TRANSPORTE
AFECTADA X
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CODIGO
K. Actuaciones contra el robo de bicicletas 2 K
DESCRIPCION La. medida co.n5|ste en estudlf)}/ puesta en marcha de diversas medidas enca-
minadas a evitar el robo de bicicletas en la ciudad
ACTUACIONES ¢ Estudio de medidas e implementacién
Especifico: Controlar el robo de bicicletas
OBJETIVOS General: Facilitar y normalizar el uso de la bicicleta como modo de transporte
cotidiano y habitual de las y los valencianos
Concejalia: Mobilitat sostenible
RESPONSABLE . . .
Concejalia: Mobilitat Sostenible
LOCAL NACIONAL REGIONAL
NIVEL ADMVO.
X
A LARGO PLAZO A MEDIO PLAZO A CORTO PLAZO
ESCALA TEMPORAL (mas de 1 afo) (1 ano) (menos de 1 afno)
X
No se estima la provisidon de un presupuesto extra para la
COSTE (€) ESTIMADO EJECUCIOI']. dg las mec.hdas, sino que ser.ar\ realizada dentro
de las actividades asignadas a los servicios responsables
de las medidas.
NACIONAL REGIONAL LOCAL AGLOMERACION
ESCALA ESPACIAL
X X
PERIODO INICIO Sin informacién
TEMPORAL DE o »
IMPLEMENTACION FIN Sin informacion
INDICADOR Numero de pasos de peatones sefializados
TIPO Planificacion Urbana/Territorial
CLASIFICACION DE COMERCIAL
LA MEDIDA FUENTE AGRICULTURA RESIDENCIAL INDUSTRIA TRANSPORTE
AFECTADA X
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CODIGO
L. Ejecucion carril-bici 2016 2 L
DESCRIPCION Lg medlda'cc?n5|ste la licitacion y ejecucién de carril bici con espacio diferen-
ciado en distintos puntos
* Ejecucion carril bici Av. Burjasot
* Ejecucion carril bici Av. Constitucion
ACTUACIONES e Ejecucion carril bici Av. Suecia
e Ejecucion carril bici C/ Dr. Manuel Candela
* Ejecucion carril bici Av. Burjasot
Especifico: Continuar con el desarrollo de la red de vias ciclistas.
OBJETIVOS General: Facilitar y normalizar el uso de la bicicleta como modo de transporte
cotidiano y habitual de las y los valencianos.
Concejalia: Mobilitat Sostenible
RESPONSABLE yatta: Voo ,
Concejalia: Mobilitat Sostenible
LOCAL NACIONAL REGIONAL
NIVEL ADMVO. X
A LARGO PLAZO A MEDIO PLAZO A CORTO PLAZO
ESCALA TEMPORAL (mas de 1 afo) (1 ano) (menos de 1 afno)
X
COSTE (€) FINAL: 1.535.616,12
NACIONAL REGIONAL LOCAL AGLOMERACION
ESCALA ESPACIAL
X X
PERIODO INICIO 2016
TEMPORAL DE
IMPLEMENTACION FIN 2017
Grado ejecucién de la obra
INDICADOR IMDs de desplazamientos en bicicleta en la ciudad
TIPO Planificacion Urbana/Territorial
CLASIFICACION DE COMERCIAL
LA MEDIDA FUENTE AGRICULTURA RESIDENCIAL INDUSTRIA TRANSPORTE
AFECTADA X
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CODIGO
M. Ejecucion carriles-bici 2017 2 M
DESCRIPCION Lg medlda'cc?n5|ste la licitacion y ejecucién de carril bici con espacio diferen-
ciado en distintos puntos.
* Ejecucion carril bici Av. Juan XXIlI
* Ejecucion carril bici Av. Instituto Obrero de Valencia
ACTUACIONES e Ejecucion carril bici Av. Maestro Rodrigo
* Ejecucion carril bici en ¢/ Santos Justo y Pastor entre ¢/ Manuel Candela y
¢/ Serreria
Especifico: continuar con el desarrollo de la red de vias ciclistas.
OBJETIVOS General: Facilitar y normalizar el uso de la bicicleta como modo de transporte
cotidiano y habitual de las y los valencianos.
Concejalia: Mobilitat Sostenible
RESPONSABLE L, . .
Concejalia: Mobilitat Sostenible
LOCAL NACIONAL REGIONAL
NIVEL ADMVO.
X
A LARGO PLAZO A MEDIO PLAZO A CORTO PLAZO
ESCALA TEMPORAL (mas de 1 afno) (1 ano) (menos de 1 ano)
X
COSTE (€) FINAL: 840.000
NACIONAL REGIONAL LOCAL AGLOMERACION
ESCALA ESPACIAL
X X
PERIODO INICIO 2017
TEMPORAL DE
IMPLEMENTACION FIN 2018
Grado ejecucion de la obra
INDICADOR IMDs de desplazamientos en bicicleta en la ciudad
TIPO Planificacién Urbana/Territorial
CLASIFICACION DE COMERCIAL
LA MEDIDA FUENTE AGRICULTURA RESIDENCIAL INDUSTRIA TRANSPORTE
AFECTADA X

88




e

ACTUALIZACION DEL PLAN DE MEJORA DE LA CALIDAD DEL AIRE DE LA AGLOMERACION ES1016: 'HORTA Y AREA METROPOLITANA

CODIGO
6.3. MEJORA DE LOS ITINERARIOS PEATONALES EN
TODA LA CIUDAD 3
La medida consiste en la puesta en marcha de diversas acciones para mejo-
DESCRIPCION rar la accesibilidad y la experiencia de las y los peatones en la ciudad, y para
pacificar el tréfico.
A. Instalacion de avisadores acusticos para discapacitados visuales en
pasos de peatones semaforizados.
Creacién de Caminos escolares en diversas zonas de la ciudad.
C. Instalacion de descontadores de tiempo en pasos de peatones semafo-
rizados.
D. Creacion de itinerarios peatonales recogidos por el PMUS (Plan de
Movilidad Urbana Sostenible).
E. Sustitucion de pasarelas peatonales en la Av. Cid por pasos de peato-
nes a nivel.
ACTUACIONES ]
F. Creacion de pasos de peatones semaforizados en la Av. Gaviotas-Pere-
llonet.
G. Senalizacién de pasos de peatones en zonas de la ciudad con carencia
de ellos.
H. Instalacién de pasos de peatones sobreelevados.
I.  Sustitucion e instalacion de protecciones para peatones en zonas esco-
lares y en intersecciones en la ciudad.
J. Acondicionamiento del paso de peatones en el paso inferior GV. Ger-
manies - Ramén y Cajal.
Especifico:
* (Creacion de grandes itinerarios de preferencia peatonal principales e
itinerarios complementarios.
* Realizar mejoras peatonales en el centro de la ciudad de Valencia.
OBJETIVOS * Realizar mtervgnaones estréteglcas que mejoren los desplazamientos
peatones en diferentes barrios de la Ciudad.
* Incremento de niveles de seguridad en los desplazamientos a pie.
* Mejora de la accesibilidad.
General: Potenciar los desplazamientos peatonales ganando espacio al
coche.
Concejalia: Mobilitat sostenible
RESPONSABLE .. . .
Servicio: Mobilitat Sostenible
LOCAL NACIONAL REGIONAL
NIVEL ADMVO.
X




e

ACTUALIZACION DEL PLAN DE MEJORA DE LA CALIDAD DEL AIRE DE LA AGLOMERACION ES1016: 'HORTA Y AREA METROPOLITANA

A LARGO PLAZO A MEDIO PLAZO A CORTO PLAZO
ESCALA TEMPORAL (mas de 1 afno) (1 ano) (menos de 1 ano)
X
ESTIMADO Aprox. 5.000.000
COSTE (€)
FINAL --
NACIONAL REGIONAL LOCAL AGLOMERACION
ESCALA ESPACIAL
X X
PERIODO INICIO 2016
TEMPORAL DE
IMPLEMENTACION FIN 2019
INDICADOR Grado de ejecucion de las obras
CONTAMINANTE SO2 NO2 03 co PM10 PM2,5
AFECTADO X
TIPO Planificacién Urbana/Territorial
EII;ANSlIEII:)IICI;\ACION DE FUENTE AGRICULTURA F&%?QET\ICC'QLL INDUSTRIA TRANSPORTE
AFECTADA X




e

ACTUALIZACION DEL PLAN DE MEJORA DE LA CALIDAD DEL AIRE DE LA AGLOMERACION ES1016: 'HORTA Y AREA METROPOLITANA

A. Instalacion de avisadores acusticos para invidentes en pasos copico
peatones semaforizados 3 - A
DESCRIPCION !_a medlda consilste en la instalacién de awsadores.acustlcos para personas
invidentes en diversos pasos de peatones semaforizados.
e Estudio y seleccion de pasos de peatones susceptibles de acoger avisado-
ACTUACIONES res acusticos.
* Instalacion de avisadores acusticos en diversos semaforos de la ciudad.
Especifico:
* Incremento de niveles de seguridad en los desplazamientos a pie.
OBJETIVOS
* Mejora de la accesibilidad.
General: Potenciar los desplazamientos peatonales.
Concejalia: Mobilitat Sostenible
RESPONSABLE Sata v .
Servicio: Mobilitat Sostenible
LOCAL NACIONAL REGIONAL
NIVEL ADMVO. X
A LARGO PLAZO A MEDIO PLAZO A CORTO PLAZO
ESCALA TEMPORAL (mas de 1 afno) (1 ano) (menos de 1 ano)
X
ESTIMADO Sin informacién
COSTE (€) COMENTARIO: No se estima la provisién de un presupuesto extra para la
ejecucion de las medidas, sino que seran realizadas dentro de las actividades
asignadas a los servicios responsables de las medidas.
NACIONAL REGIONAL LOCAL AGLOMERACION
ESCALA ESPACIAL
X X
PERIODO INICIO Sin informacion
TEMPORAL DE
INDICADOR Numero de nuevos pasos de peatones semaforizados con avisadores acusticos
TIPO Planificacién Urbana/Territorial
CLASIFICACION DE COMERCIAL
LA MEDIDA FUENTE AGRICULTURA RESIDENCIAL INDUSTRIA TRANSPORTE
AFECTADA X
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CODIGO
B. Caminos escolares 3 B
La medida consiste en la sefializacion de caminos escolares en un distrito de
DESCRIPCION la ciudad que une a cuatro centros educativos y facilita los desplazamientos a
pie hasta los mismo.
* Instalacién de sefializaciones de caminos escolares en cuatro rutas inter-
ACTUACIONES
conectadas.
Especifico:
* Realizar intervenciones estratégicas que mejoren los desplazamientos
OBJETIVOS peatonales en diferentes barrios de la Ciudad.
* Incremento de niveles de seguridad en los desplazamientos a pie.
General: Potenciar los desplazamientos peatonales.
Concejalia: Mobilitat Sostenible
RESPONSABLE L - .
Servicio: Mobilitat Sostenible
LOCAL NACIONAL REGIONAL
NIVEL ADMVO.
X
A LARGO PLAZO A MEDIO PLAZO A CORTO PLAZO
ESCALA TEMPORAL (mas de 1 afno) (1 ano) (menos de 1 ano)
X
No se estima la provisidon de un presupuesto extra para la
COSTE (€) ESTIMADO ejecucién de.Ia.S medldgs, sino que seran re.ahzadas den-
tro de las actividades asignadas a los servicios responsa-
bles de las medidas.
NACIONAL REGIONAL LOCAL AGLOMERACION
ESCALA ESPACIAL
X X
PERIODO INICIO 2016
TEMPORAL DE
IMPLEMENTACION FIN 2019
INDICADOR Numero de nuevos escolares que van a pie al centro.
TIPO Planificacion Urbana/Territorial
CLASIFICACION DE COMERCIAL
LA MEDIDA FUENTE AGRICULTURA RESIDENCIAL INDUSTRIA TRANSPORTE
AFECTADA X
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semaforizados

C. Instalacion de descontadores de tiempo en pasos de peatones

CODIGO

3-C

DESCRIPCION

La medida consiste en la instalacién de descontadotes de tiempo en pasos de
peatones semaforizados que supongan un recorrido largo de acera a acera.

ACTUACIONES

e Estudioy seleccion de pasos de peatones susceptibles de acoger la medida.

* Instalacién de descontadores de tiempo.

Especifico: Incremento de niveles de seguridad en los desplazamientos a pie.

OBJETIVOS . .
General: Potenciar los desplazamientos peatonales.
Concejalia: Mobilitat Sostenible
RESPONSABLE Sate v .
Servicio: Mobilitat sostenible
LOCAL NACIONAL REGIONAL
NIVEL ADMVO. X
A LARGO PLAZO A MEDIO PLAZO A CORTO PLAZO
ESCALA TEMPORAL (mas de 1 ano) (1 ano) (menos de 1 ano)
X
ESTIMADO
COSTE (€) COMENTARIO: No se estima la provisién de un presupuesto extra para la
ejecucion de las medidas, sino que seran realizadas dentro de las actividades
asignadas a los servicios responsables de las medidas.
NACIONAL REGIONAL LOCAL AGLOMERACION
ESCALA ESPACIAL
X X
PERIODO INICIO 2016
TEMPORAL DE
IMPLEMENTACION FIN 2018
INDICADOR Ndmero de semaforos nuevos con descontador de tiempo

CLASIFICACION DE
LA MEDIDA

TIPO Planificacion Urbana/Territorial
COMERCIAL
FUENTE AGRICULTURA RESIDENCIAL INDUSTRIA TRANSPORTE
AFECTADA N
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CODIGO
D. Creacion itinerarios peatonales recogidos por el PMUS 3 D
DESCRIPCION La medida con§|ste enla creacion de grandes |t|nerar|os peatonales que co-
necten los barrios de la periferia con el centro de la ciudad.
ACTUACIONES *  Ampliaciéon de.ace.r’a\s, creacion de z~on.as de somt')r.a, |nst.aIaC|on de arbo-
lado, peatonalizacién de calles y sefializacién de itinerarios peatonales.
Especifico: Creacién de grandes itinerarios de preferencia peatonal principa-
OBJETIVOS les e itinerarios complementarios.
General: Potenciar los desplazamientos peatonales.
Concejalia: Mobilitat Sostenible
RESPONSABLE .. o )
Servicio: Mobilitat Sostenible
LOCAL NACIONAL REGIONAL
NIVEL ADMVO.
X
A LARGO PLAZO A MEDIO PLAZO A CORTO PLAZO
ESCALA TEMPORAL (mas de 1 afno) (1 afo) (menos de 1 afno)
COSTE (€) ESTIMADO Sin informacién
NACIONAL REGIONAL LOCAL AGLOMERACION
ESCALA ESPACIAL
X X
PERIODO INICIO Sin informacion
TEMPORAL DE
INDICADOR Grado de ejecucion de la medida.
TIPO Planificacién Urbana/Territorial
CLASIFICACION DE COMERCIAL
LA MEDIDA FUENTE AGRICULTURA RESIDENCIAL INDUSTRIA TRANSPORTE
AFECTADA X
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E. Sustituir pasarelas peatonales Av. Cid por pasos de peatones a

CODIGO

nivel 3 - E
La medida consiste en la eliminacién de las pasarelas sobreelevadas de pea-
DESCRIPCION tones en la Av. del Cid y su sustitucién por pasos de peatones a nivel semafo-

rizados.

ACTUACIONES

* Eliminacion de todas las pasarelas sobreelevadas existentes en la Av.
del Cid

* Instalacion de pasos de peatones semaforizados

Especifico:

* Realizar intervenciones estratégicas que mejoren los desplazamientos
peatonales en diferentes barrios de la Ciudad.

OBJETIVOS
* Mejora de la accesibilidad.
General: Potenciar los desplazamientos peatonales.
RESPONSABLE Conc.ej:all’a: Urbar‘listmo
Servicio: Mantenimiento de Infraestructuras
LOCAL NACIONAL REGIONAL
NIVEL ADMVO. X
A LARGO PLAZO A MEDIO PLAZO A CORTO PLAZO
ESCALA TEMPORAL (mas de 1 ano) (1 ano) (menos de 1 afo)
X
COSTE (€) ESTIMADO Sin informacion
NACIONAL REGIONAL LOCAL AGLOMERACION
ESCALA ESPACIAL
X X
PERIODO INICIO 2018
TEMPORAL DE
IMPLEMENTACION FIN 2018
INDICADOR Grado de ejecucion de la obra.

CLASIFICACION DE
LA MEDIDA

TIPO Planificacion Urbana/Territorial
COMERCIAL
FUENTE AGRICULTURA RESIDENCIAL INDUSTRIA TRANSPORTE
AFECTADA N
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F. Creacion de pasos de peatones semaforizados en Av. Gaviotas - copiGo

Perellonet 3 - F

DESCRIPCION La med.lda consiste en la instalacion de pasos de peatones semaforizados en
la Avenida de las Gaviotas - Perellonet.
ACTUACIONES * Instalacién de pas9s de peatones'semaforlzados en el entorno de las
paradas de autobus en la Av. Gaviotas - Perellonet.
Especifico: Incremento de niveles de seguridad en los desplazamientos a pie
OBJETIVOS . . .
General: Potenciar los desplazamientos peatonales y el uso del autobus 25.
Concejalia: Mobilitat Sostenible
RESPONSABLE .. - .
Servicio: Mobilitat Sostenible
LOCAL NACIONAL REGIONAL
NIVEL ADMVO.
X
A LARGO PLAZO A MEDIO PLAZO A CORTO PLAZO
ESCALA TEMPORAL (mas de 1 afno) (1 afo) (menos de 1 afno)
X
COSTE (€) ESTIMADO 175.293
NACIONAL REGIONAL LOCAL AGLOMERACION
ESCALA ESPACIAL
X X
PERIODO INICIO 2016
TEMPORAL DE
INDICADOR Grado de ejecucion de la obra.
TIPO Planificacién Urbana/Territorial
CLASIFICACION DE COMERCIAL
LA MEDIDA FUENTE AGRICULTURA RESIDENCIAL INDUSTRIA TRANSPORTE
AFECTADA X
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CODIGO
G. Implantacion de pasos peatonales en zonas con carencia de ellos 3 G
DESCRIPCION La medida consiste en la |mplant'aC|on de pasos de peatones en aquellas vias
donde se carezca de ellos en la ciudad.
ACTUACIONES ¢ Estudio, seleccién y sefalizacion progresiva de pasos de peatones.
Especifico:
* Realizar intervenciones estratégicas que mejoren los desplazamientos
OBJETIVOS peatonales en diferentes barrios de la Ciudad.
* Incremento de niveles de seguridad en los desplazamientos a pie.
General: Potenciar los desplazamientos peatonales.
Concejalia: Mobilitat Sostenible
RESPONSABLE .. - .
Servicio: Mobilitat Sostenible
LOCAL NACIONAL REGIONAL
NIVEL ADMVO.
X
A LARGO PLAZO A MEDIO PLAZO A CORTO PLAZO
ESCALA TEMPORAL (mas de 1 afno) (1 afo) (menos de 1 afno)
X
COSTE (€) ESTIMADO 0
COMENTARIO: Esta medida no conlleva coste.
NACIONAL REGIONAL LOCAL AGLOMERACION
ESCALA ESPACIAL
X X
PERIODO INICIO 2016
TEMPORAL DE
IMPLEMENTACION FIN 2019
INDICADOR Numero de pasos de peatones creados.
TIPO Planificacién Urbana/Territorial
CLASIFICACION DE COMERCIAL
LA MEDIDA FUENTE AGRICULTURA RESIDENCIAL INDUSTRIA TRANSPORTE
AFECTADA X

97




e

ACTUALIZACION DEL PLAN DE MEJORA DE LA CALIDAD DEL AIRE DE LA AGLOMERACION ES1016: 'HORTA Y AREA METROPOLITANA

CODIGO
H. Pasos de peatones sobreelevados 3 H
DESCRIPCION La medldaT coq5|§te enla |n'staIaC|on de pasos de peatones sobreelevados en
grandes ejes viarios de la ciudad.
* Seleccién de ejes viarios donde intervenir.
ACTUACIONES
* Ejecucion de la obra.
Especifico:
* Realizar intervenciones estratégicas que mejoren los desplazamientos
OBJETIVOS peatonales en diferentes barrios de la Ciudad.
* Incremento de niveles de seguridad en los desplazamientos a pie.
General: Potenciar los desplazamientos peatonales.
Concejalia: Mobilitat Sostenible
RESPONSABLE Sata v .
Servicio: Mobilitat Sostenible
LOCAL NACIONAL REGIONAL
NIVEL ADMVO. X
A LARGO PLAZO A MEDIO PLAZO A CORTO PLAZO
ESCALA TEMPORAL (mas de 1 afno) (1 ano) (menos de 1 ano)
X
No se estima la provisidon de un presupuesto extra para la
COSTE (€) ESTIMADO ejecucioén de.lqs medlda‘s, sino que seran re.allzadas den-
tro de las actividades asignadas a los servicios responsa-
bles de las medidas.
NACIONAL REGIONAL LOCAL AGLOMERACION
ESCALA ESPACIAL
X X
PERIODO INICIO 2016
TEMPORAL DE
INDICADOR Numero de pasos de peatones sobreelevados instalados.
TIPO Planificacién Urbana/Territorial
CLASIFICACION DE COMERCIAL
LA MEDIDA FUENTE AGRICULTURA RESIDENCIAL INDUSTRIA TRANSPORTE
AFECTADA
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CODIGO
I. Sustitucion e instalacion de protecciones para peatén 3 I
DESCRIPCION La medida consiste en'la |nstala.c,|on y sustitucién de vallas protectoras para
peatones en zonas de interseccién de calles y en zonas escolares.
e Sustitucion de vallas en mal estado.
ACTUACIONES
e Estudio e instalacion de nuevas vallas donde no existan.
Especifico: Incremento de niveles de seguridad en los desplazamientos a pie.
OBJETIVOS P , e sed P P
General: Potenciar los desplazamientos peatonales.
Concejalia: Mobilitat Sostenible
RESPONSABLE ejatta: O ,
Servicio: Mobilitat Sostenible
LOCAL NACIONAL REGIONAL
NIVEL ADMVO. X
A LARGO PLAZO A MEDIO PLAZO A CORTO PLAZO
ESCALA TEMPORAL (mas de 1 ano) (1 ano) (menos de 1 ano)
X
No se estima la provision de un presupuesto extra para la
COSTE (€) ESTIMADO ejecucioén de.lqs medldqs, sino que seran re.allzadas den-
tro de las actividades asignadas a los servicios responsa-
bles de las medidas.
NACIONAL REGIONAL LOCAL AGLOMERACION
ESCALA ESPACIAL
X X
PERIODO INICIO 2016
TEMPORAL DE
IMPLEMENTACION FIN 2019
INDICADOR Grado de ejecucion de la obra.
TIPO Planificacién Urbana/Territorial
CLASIFICACION DE COMERCIAL
LA MEDIDA FUENTE AGRICULTURA RESIDENCIAL INDUSTRIA TRANSPORTE
AFECTADA X
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J. Acondicionamiento del paso de peatones en el paso inferior GV. copico
Germanies - Ramén y Cajal 3-J
DESCRIPCION La medida .cons.lste enel acond,|C|onam|e'nto y meJ(?ra del paso de peatones
en el paso inferior de la Gran Via Germanies - Ramén y Cajal.
* Instalacién de pantallas acusticas.
ACTUACIONES ¢  Pinturay mejora del pavimento.
* Instalacion de elevadores.
Especifico:
* Realizar intervenciones estratégicas que mejoren los desplazamientos
peatones en diferentes barrios de la Ciudad.
OBJETIVOS * Incremento de niveles de seguridad en los desplazamientos a pie.
* Mejora de la accesibilidad.
General: Potenciar los desplazamientos peatonales ganando espacio al
coche.
Concejalia: Mobilitat Sostenible
RESPONSABLE .. - .
Servicio: Mobilitat Sostenible
LOCAL NACIONAL REGIONAL
NIVEL ADMVO. X
A LARGO PLAZO A MEDIO PLAZO A CORTO PLAZO
ESCALA TEMPORAL (mas de 1 afno) (1 ano) (menos de 1 ano)
X
COSTE (€) ESTIMADO 411.720
NACIONAL REGIONAL LOCAL AGLOMERACION
ESCALA ESPACIAL
X X
PERIODO INICIO 2017
TEMPORAL DE
IMPLEMENTACION FIN 2017
INDICADOR Grado de ejecucién de la obra.
TIPO Planificacién Urbana/Territorial
CLASIFICACION DE COMERCIAL
LA MEDIDA FUENTE AGRICULTURA RESIDENCIAL INDUSTRIA TRANSPORTE
AFECTADA X
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6.4. MEJORA Y FOMENTO DEL TRANSPORTE PUBLICO | <%P'©
EN LA CIUDAD 4

La medida consiste en la puesta en marcha de diversas acciones coordinadas

DESCRIPCION para aumentar, mejorar, y facilitar el uso del transporte publico en la ciudad.
A. Ampliacién de la malla de carril bus existente en la ciudad a un ritmo
de 5 Km adicionales cada afio. Ampliacién del ancho util del carril bus.
B. Eliminacion de recorridos ineficientes mediante cambios de sentido
de circulacion de calles o implementacién de contracarriles de uso
exclusivo de bus.
C. Instalacion de carriles de bus dobles en zonas de alta frecuencia de
paso.
D. Instalacion de carriles segregados para el autobus.
E. Definir un nuevo esquema tarifario coordinado que facilite el uso facil
de la red de manera global para el cliente.
F. Creacion de ondas verdesy revision de fases semaforicas de acuerdo a
la velocidad de circulacién de los autobuses.
G. Reordenacion de los recorridos de las lineas 1, 8, 29, 73, 81,41 de la
EMT para hacerlas mas eficientes y rapidas.
H. Puesta en marcha de la linea Bulevar Sur para conectar el Palacio de
Congresos con la Estacion del Cabanyal
ACTUACIONES I. Implantacién de una red de lineas de alta capacidad y eficiencia que

permitan una mayor cobertura espacial de la ciudad con un menor
tiempo de viaje.

J. Adaptacion y mejora de intercambiadores.

K. Creacion de una Agencia Metropolitana de Transporte para la integra-
cion tarifaria y coordinacién de EMT-FGV-Metrobus.

L. Puesta en marcha de nuevos servicios en la APP de la EMT que permi-
tan un mayor conocimiento y uso del transbordo.

M. Instalacién de nuevos servicios de Canal TV a bordo que optimicen el
tiempo de transbordo y la intermodalidad.

N. Remodelaciéon de toda la informacion sobre transporte publico (es-
quemas, horarios, mapas, etc.) para hacerlos mas simples y utiles al
usuario/a.

0. Instalacion de un sistema de informacién especifico para los Puntos de
Transbordo en la ciudad.

P. Campana de informacion sobre los cambios que se produzcan en la
red de transporte publico.
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Especifico:
Adaptar la red de la EMT a las nuevas necesidades y demandas de la movili-
dad de los ciudadanos

* Reordenacién y nuevo disefio de la red de autobuses.
* Mejora de los niveles de accesibilidad de la red de autobuses.
* Mejora de la informacién y conocimiento sobre la red de autobuses.

Mejorar la competitividad del servicio de transporte urbano / Mejora de la
OBJETIVOS velocidad comercial

*  Priorizacién de la circulacién del transporte en superficie en la Ciudad
Potenciar la intermodalidad, la coordinacién y la integracion del transporte
publico urbano e interurbano.

* Coordinacién con el transporte metropolitano.
* Integracion efectiva de Metrobus en la Ciudad.
* Mejora de la intermodalidad.

General: Mejora del transporte publico para incrementar su uso.

RESPONSABLE Concejalia/s: Mobilitat Sostenible, EMT, FGV
LOCAL NACIONAL REGIONAL
NIVEL ADMVO.
X
A LARGO PLAZO A MEDIO PLAZO A CORTO PLAZO
ESCALA TEMPORAL (mas de 1 afno) (1 ano) (menos de 1 ano)
X
ESTIMADO Sin informacién
COSTE (€)
FINAL Sin informacion
NACIONAL REGIONAL LOCAL AGLOMERACION
ESCALA ESPACIAL
X X
PERIODO INICIO 2016
TEMPORAL DE
IMPLEMENTACION FIN 2019

Tiempo de frecuencia de paso de los autobuses (2015-2019).
Numero de usuarios anuales de transporte publico.

INDICADOR Encuestas de satisfaccion a los/as usuarios/as.

Grado de ejecucién de las obras.
CONTAMINANTE SO2 NO2 03 co PM10 PM2,5
AFECTADO X X X X
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TIPO Planificacién Urbana/Territorial, Formacién, Concienciacion
CLASIFICACION DE COMERCIAL
LA MEDIDA FUENTE AGRICULTURA RESIDENCIAL INDUSTRIA TRANSPORTE
AFECTADA
X
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CcODIGO
A. Ampliacion ancho util de carril bus 4 A
- La medida consiste en la ampliacién del ancho util del actual carril bus en la
DESCRIPCION ciudad estableciendo un calibre minimo de 3,15 metros de anchura.
ACTUACIONES * Ejecucion d~e la ampliacién del ancho util del carril bus a razén de 5 kilé-
metros al afo.
Especifico:
*  Permitir que el carril bus sea mas practicable y efectivo.
OBJETIVOS S . . : .
*  Priorizacién de la circulacién del transporte en superficie en la ciudad.
General: Mejora del transporte publico para incrementar su uso.
RESPONSABLE Concejalia: Mobilitat Sostenible
Servicio: Mobilitat Sostenible
LOCAL NACIONAL REGIONAL
NIVEL ADMVO.
X
A LARGO PLAZO A MEDIO PLAZO A CORTO PLAZO
ESCALA TEMPORAL (mas de 1 afno) (1 ano) (menos de 1 ano)
X
ESTIMADO 0
COSTE (€) FINAL 0
COMENTARIO: Esta medida no conlleva coste
NACIONAL REGIONAL LOCAL AGLOMERACION
ESCALA ESPACIAL
X X
PERIODO INICIO 2016
TEMPORAL DE
IMPLEMENTACION FIN 2019
INDICADOR Ndmero de kildémetros de carril bus ejecutados/ano.
TIPO Planificacién Urbana/Territorial
CLASIFICACION DE COMERCIAL
LA MEDIDA FUENTE AGRICULTURA RESIDENCIAL INDUSTRIA TRANSPORTE
AFECTADA X
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CODIGO
B. Eliminacion de recorridos ineficientes de autobuses 4 B

La medida consiste en la eliminacién de recorridos ineficientes en las lineas
de autobus de la ciudad a través de cambios en el sentido de circulacién de
algunas calles y de la implementacién de contracarriles de uso exclusivo para
autobuses.

DESCRIPCION

e Estudio de recorridos ineficientes y ejecucién de los cambios (2 emplaza-

ACTUACIONES . .
mientos/afno).

Especifico: Reordenacion y nuevo disefio de la red de autobuses.

OBJETIVOS . i .
General: Mejora del transporte publico para incrementar su uso.
Concejalia: Mobilitat Sostenible y EMT
RESPONSABLE .. - .
Servicio: Mobilitat Sostenible
LOCAL NACIONAL REGIONAL
NIVEL ADMVO.
X
A LARGO PLAZO A MEDIO PLAZO A CORTO PLAZO
ESCALA TEMPORAL (mas de 1 afno) (1 afo) (menos de 1 afno)
X
COSTE (€) ESTIMADO Sin informacién
COMENTARIO: Medida no evaluable
NACIONAL REGIONAL LOCAL AGLOMERACION
ESCALA ESPACIAL
X X
PERIODO INICIO 2016
TEMPORAL DE
IMPLEMENTACION FIN 2019
INDICADOR Tiempo de espera medio de los autobuses en las lineas afectadas.
TIPO Planificacion Urbana/Territorial
CLASIFICACION DE COMERCIAL
LA MEDIDA FUENTE AGRICULTURA RESIDENCIAL INDUSTRIA TRANSPORTE
AFECTADA X
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C. Carriles bus dobles en zonas de alta frecuencia de paso de buses copico

(2 km/aio) 4_c

DESCRIPCION La medida consiste en.la implantacion de carriles de autobus dobles en las
zonas de alta frecuencia de paso de autobuses.
ACTUACIONES ¢ Implantacién de 8 kilometros de carril bus doble en la ciudad.
Especifico: Priorizacién de la circulacion del transporte en superficie en la
OBJETIVOS ciudad.
General: Mejora del transporte publico para incrementar su uso.
Concejalia: Mobilitat Sostenible
RESPONSABLE L. o )
Servicio: Mobilitat Sostenible
LOCAL NACIONAL REGIONAL
NIVEL ADMVO.
X
A LARGO PLAZO A MEDIO PLAZO A CORTO PLAZO
ESCALA TEMPORAL (mas de 1 afo) (1 ano) (menos de 1 afno)
X
COSTE (€) ESTIMADO 100.000
NACIONAL REGIONAL LOCAL AGLOMERACION
ESCALA ESPACIAL
X X
PERIODO INICIO 2016
TEMPORAL DE
IMPLEMENTACION FIN 2019
INDICADOR Numero de nuevos carriles dobles de bus/afio.
TIPO Planificacion Urbana/Territorial
CLASIFICACION DE COMERCIAL
LA MEDIDA FUENTE AGRICULTURA RESIDENCIAL INDUSTRIA TRANSPORTE
AFECTADA X
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D. Carriles protegidos/segregados para el bus. (4 emplazamientos /

ano)

CODIGO

4-D

DESCRIPCION

La medida consiste en la instalacién de elementos de segregacién que sepa-
ren el carril bus del resto de via.

ACTUACIONES

* Estudio de vias susceptibles de ser segregadas.

* Ejecucion de las obras.

Especifico: Priorizacién de la circulacion del transporte en superficie en la

OBJETIVOS ciudad.
General: Mejora del transporte publico para incrementar su uso.
RESPONSABLE Conc'ej:all'a: M?Pilitat Sost.enible
Servicio: Mobilitat sostenible
LOCAL NACIONAL REGIONAL

NIVEL ADMVO. X

A LARGO PLAZO A MEDIO PLAZO A CORTO PLAZO
ESCALA TEMPORAL (mas de 1 ano) (1 ano) (menos de 1 ano)

X

COSTE (€) ESTIMADO 200.000

NACIONAL REGIONAL LOCAL AGLOMERACION
ESCALA ESPACIAL

X X

PERIODO INICIO 2016
TEMPORAL DE
IMPLEMENTACION FIN 2019
INDICADOR Numero de kilémetros de carril bus segregado instalados.

TIPO Planificacién Urbana/Territorial
CLASIFICACION DE COMERCIAL
LA MEDIDA FUENTE AGRICULTURA RESIDENCIAL INDUSTRIA TRANSPORTE

AFECTADA X
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E. Definir un nuevo esquema tarifario coordinado que facilite el uso
facil de la red de manera global para el cliente

CODIGO

4-E

DESCRIPCION

La medida consiste en el estudio, planificacién y puesta en marcha de un nue-
vo esquema tarifario en coordinacién con todos los servicios de transporte
publico que facilite el uso de la red de manera global para los usuarios/as.

ACTUACIONES

e Estudio y definicién de un nuevo esquema tarifario.

* Instalacion del nuevo soporte visual informativo.

Especifico: Mejora de la intermodalidad.

BJETIVOS
0BJ o General: Mejora del transporte publico para incrementar su uso.
RESPONSABLE Conc'ej:all'a: Mobilitat Sostenible
Servicio: EMT
LOCAL NACIONAL REGIONAL

NIVEL ADMVO. X

A LARGO PLAZO A MEDIO PLAZO A CORTO PLAZO
ESCALA TEMPORAL (mas de 1 ano) (1 ano) (menos de 1 ano)

X

COSTE (€) ESTIMADO No Evaluable

NACIONAL REGIONAL LOCAL AGLOMERACION
ESCALA ESPACIAL

X X

PERIODO INICIO 2017
TEMPORAL DE
IMPLEMENTACION FIN 2019

INDICADOR

Grado ejecucién de la medida.
Numero de usuarios anuales del transporte publico en la ciudad.

CLASIFICACION DE
LA MEDIDA

TIPO Planificacion Urbana/Territorial
COMERCIAL
FUENTE AGRICULTURA RESIDENCIAL INDUSTRIA TRANSPORTE
AFECTADA N
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F. Creacion de ondas verdes y revision de fases semafdricas

CODIGO

4-F

La medida consiste en la creacion de ondas verdes y de la revision de las fases

DESCRIPCION semafdricas en funcién de la velocidad de circulacién de los autobuses para
evitar paradas en semaforos.
e Estudio y seleccion de ejes viarios para instalar ondas verdes.
ACTUACIONES ¢ Instalacion de ondas verdes (5 ejes de circulacién/ano).
* Revisidn de las fases semafdricas en la ciudad.
Especifico: Priorizacién de la circulacion del transporte en superficie en la
OBJETIVOS ciudad.
General: Mejora del transporte publico para incrementar su uso.
Concejalia: Mobilitat Sostenible
RESPONSABLE e o pTer bosen!
Servicio: Mobilitat Sostenible
LOCAL NACIONAL REGIONAL
NIVEL ADMVO. X
A LARGO PLAZO A MEDIO PLAZO A CORTO PLAZO
ESCALA TEMPORAL (mds de 1 afo) (1 afo) (menos de 1 afo)
NACIONAL REGIONAL LOCAL AGLOMERACION
ESCALA ESPACIAL
X X
PERIODO INICIO
TEMPORAL DE
IMPLEMENTACION FIN
INDICADOR Grado de ejecucion de las medidas.
TIPO Planificacion Urbana/Territorial
CLASIFICACION DE COMERCIAL
LA MEDIDA FUENTE AGRICULTURA RESIDENCIAL INDUSTRIA TRANSPORTE
AFECTADA
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cODIGO
G. Reordenacion de los recorridos de diversas lineas de autobus 4 G
DESCRIPCION La me<?|da consflste en la reordenacion de los recorridos de seis lineas de
autobus en la ciudad.
* Proceso de informacién publica sobre los cambios.
ACTUACIONES e Cambio de rotulacién y de paradas de autobus en las lineas 1,8,29, 73, 81
y41.
Especifico: Reordenacion y nuevo disefio de la red de autobuses.
OBJETIVOS P . Y L .
General: Mejora del transporte publico para incrementar su uso.
Concejalia: Mobilitat Sostenible y EMT
RESPONSABLE Servicio: EMT
Seccion:
LOCAL NACIONAL REGIONAL
NIVEL ADMVO. «
A LARGO PLAZO A MEDIO PLAZO A CORTO PLAZO
ESCALA TEMPORAL (mas de 1 ano) (1 ano) (menos de 1 afno)
X
COSTE (€) ESTIMADO No evaluable
NACIONAL REGIONAL LOCAL AGLOMERACION
ESCALA ESPACIAL
X X
PERIODO INICIO 2016
TEMPORAL DE
IMPLEMENTACION FIN 2016
INDICADOR Estadisticas sobre usuarios/as de las lineas afectadas.
TIPO Planificacion Urbana/Territorial
CLASIFICACION DE COMERCIAL
LA MEDIDA FUENTE  AGRICULTURA - oo ” | INDUSTRIA | TRANSPORTE
AFECTADA X
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H. Puesta en marcha linea de autobus Bulevar Sur

CODIGO

4-H

DESCRIPCION

La medida consiste en la puesta en marcha de una nueva linea de autobus
(linea Bulevar) que conecte el Palacio de Congresos (Barrio de Malilla) con la

estacion de tren del Cabanal.

ACTUACIONES

* Instalacién de infraestructuras (paradas).

* Asignacion de autobuses y rotulacion.

Especifico: Reordenacion y nuevo disefio de la red de autobuses.

BJETIVOS
0BJ o General: Mejora del transporte publico para incrementar su uso.
RESPONSABLE Conc'ej:all'a: Mobilitat sostenible
Servicio: EMT
LOCAL NACIONAL REGIONAL

NIVEL ADMVO. X

A LARGO PLAZO A MEDIO PLAZO A CORTO PLAZO
ESCALA TEMPORAL (mas de 1 ano) (1 ano) (menos de 1 ano)

X

COSTE (€) ESTIMADO No Evaluable

NACIONAL REGIONAL LOCAL AGLOMERACION
ESCALA ESPACIAL

X X

PERIODO INICIO 2016
TEMPORAL DE
IMPLEMENTACION FIN 2016
INDICADOR Numero de usuarios de la nueva linea.

TIPO Planificacion Urbana/Territorial
CLASIFICACION DE COMERCIAL
LA MEDIDA FUENTE AGRICULTURA RESIDENCIAL INDUSTRIA TRANSPORTE

AFECTADA X
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I. Implantacion de una red de lineas de autobus de alta capacidad y copico
eficiencia 4-'
La medida consiste en la implantacidon de una red de lineas de autobus de
DESCRIPCION alta capaIC|dad y eﬁC|enc'|a (buses artlcylados, mayor dlstaQC|a interparadas, '
uso de vias de alta velocidad, frecuencia en torno a los 6 minutos) que permi-
tan una mayor cobertura espacial de la ciudad con un menor tiempo de viaje.
ACTUACIONES ¢ Estudioy seleccion de las lineas afectadas.
Especifico: Mejorar la competitividad del servicio de transporte urbano /
OBJETIVOS Mejora de la velocidad comercial.
General: Mejora del transporte publico para incrementar su uso.
Concejalia: Mobilitat Sostenible
RESPONSABLE .. - .
Servicio: Mobilitat Sostenible
LOCAL NACIONAL REGIONAL
NIVEL ADMVO.
X
A LARGO PLAZO A MEDIO PLAZO A CORTO PLAZO
ESCALA TEMPORAL (mas de 1 aino) (1 ano) (menos de 1 afo)
X
COSTE (€) ESTIMADO No Evaluable
NACIONAL REGIONAL LOCAL AGLOMERACION
ESCALA ESPACIAL
X X
PERIODO INICIO 2018
TEMPORAL DE
IMPLEMENTACION FIN 2018
INDICADOR Fr,ecuenaa de paso de los autobuses de las lineas implementadas.
Numero de usuarios globales de la red de autobuses.
TIPO Planificacion Urbana/Territorial
CLASIFICACION DE COMERCIAL
LA MEDIDA FUENTE AGRICULTURA RESIDENCIAL INDUSTRIA TRANSPORTE
AFECTADA X
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CODIGO
J. Adaptacion/Mejora entorno diversos intercambiadores 4 J
ACTUACIONES Habilitacion de diversos intercambiadores para las diferentes lineas de la EMT.
Especifico:
* Mejora de los niveles de accesibilidad de la red de autobuses.
OBJETIVOS ¢ Coordinacion con el transporte metropolitano.
* Mejora de la intermodalidad.
General: Mejora del transporte publico para incrementar su uso.
RESPONSABLE Conc.ej:all’a: M?!oilitat Sost.enible
Servicio: Mobilitat Sostenible
LOCAL NACIONAL REGIONAL
NIVEL ADMVO. «
A LARGO PLAZO A MEDIO PLAZO A CORTO PLAZO
ESCALA TEMPORAL (mds de 1 ano) (1 ano) (menos de 1 ano)
X
COSTE (€) ESTIMADO 500.000
NACIONAL REGIONAL LOCAL AGLOMERACION
ESCALA ESPACIAL
X X
PERIODO INICIO 2017
TEMPORAL DE
IMPLEMENTACION FIN 2017
INDICADOR Grado de ejecucion de la obra.
TIPO Planificacién Urbana/Territorial
CLASIFICACION DE COMERCIAL
LA MEDIDA FUENTE ~ AGRICULTURA - oo ” | INDUSTRIA | TRANSPORTE
AFECTADA N
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K. Integracion tarifaria EMT-FGV-METROBUS

CODIGO

4-K

La medida consiste en la integracion tarifaria de los tres entes gestores de los
transportes publicos de la aglomeracién de Valencia, la EMT (autobuses ur-

DESCRIPCION banos), FGV (MetroValencia) y Metrobus, a través de la creacién de la Agencia
Metropolitana de Transportes.
ACTUACIONES . Creaa.on de !a Agenc.u::\ Metropphtana de Transportes que se encargara de
coordinar la integracion tarifaria.
Especifico: Potenciar la intermodalidad, la coordinacién y la integracién del
OBJETIVOS transporte publico urbano e interurbano.
General: Mejora del transporte publico para incrementar su uso.
Concejalia: Mobilitat Sostenible
RESPONSABLE .. - .
Servicio: Mobilitat Sostenible
LOCAL NACIONAL REGIONAL
NIVEL ADMVO.
X
A LARGO PLAZO A MEDIO PLAZO A CORTO PLAZO
ESCALA TEMPORAL (mas de 1 afno) (1 afo) (menos de 1 afno)
X
COSTE (€) ESTIMADO No Evaluable
NACIONAL REGIONAL LOCAL AGLOMERACION
ESCALA ESPACIAL
X X
PERIODO INICIO 2017
TEMPORAL DE
IMPLEMENTACION FIN 2019
INDICADOR Numero de usuarios globales de la red de transporte publico/afio.
TIPO Planificacion Urbana/Territorial
CLASIFICACION DE COMERCIAL
LA MEDIDA FUENTE AGRICULTURA RESIDENCIAL INDUSTRIA TRANSPORTE
AFECTADA X
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L. Nuevos servicios en la APP que permitan un mayor conocimiento copico
y uso del transbordo 4- L
La medida consiste en la implementacion de nuevos servicios en la aplicacién
DESCRIPCION para smartphones de la EMT que permitan un mejor conocimiento de la red
para mejorar la experiencia del usuario/a.
ACTUACIONES o Contrata.aon de un servicio para la mejora de la APP (informacién, alar-
mas en tiempo real, etc).
Especifico: Adaptar la red de la EMT a las nuevas necesidades y demandas de
OBJETIVOS la movilidad de los ciudadanos.
General: Mejora del transporte publico para incrementar su uso.
Concejalia: Mobilitat Sostenible
RESPONSABLE ..
Servicio: EMT
LOCAL NACIONAL REGIONAL
NIVEL ADMVO.
X
A LARGO PLAZO A MEDIO PLAZO A CORTO PLAZO
ESCALA TEMPORAL (mas de 1 afno) (1 afo) (menos de 1 afno)
X
COSTE (€) ESTIMADO Sin informacién
NACIONAL REGIONAL LOCAL AGLOMERACION
ESCALA ESPACIAL
X X
PERIODO INICIO 2016
TEMPORAL DE
IMPLEMENTACION FIN 2016
Numero de usuarios de la APP.
INDICADOR Encuesta de satisfaccién para usuarios de la APP.
TIPO Planificacion Urbana/Territorial
CLASIFICACION DE COMERCIAL
LA MEDIDA FUENTE AGRICULTURA RESIDENCIAL INDUSTRIA TRANSPORTE
AFECTADA X
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M. Nuevos servicios Canal TV a bordo (estimacion de llegada de lineas
a préxima parada, mapa de recorridos comunes) que optimicen el
tiempo de transbordo y la intermodalidad

CODIGO

4-M

DESCRIPCION

La medida consiste en la puesta en marcha de nuevos servicios en el Canal de
Television de los autobuses de la EMT que ofrezcan informacion al usuario/a
sobre tiempos de espera, transbordos, etc.

ACTUACIONES

* Disefio e implementacién de nuevos servicios de Canal TV a bordo.

Especifico: Adaptar la red de la EMT a las nuevas necesidades y demandas de
la movilidad de los ciudadanos.

* Mejora de los niveles de accesibilidad de la red de autobuses.

OBJETIVOS * Mejora de la informacion y conocimiento sobre la red de autobuses.

* Mejora de la intermodalidad.

General: Mejora del transporte publico para incrementar su uso.

Concejalia: Mobilitat Sostenible
RESPONSABLE L.

Servicio: EMT

LOCAL NACIONAL REGIONAL
NIVEL ADMVO.
X
A LARGO PLAZO A MEDIO PLAZO A CORTO PLAZO
ESCALA TEMPORAL (mas de 1 afno) (1 ano) (menos de 1 afno)
X
COSTE (€) ESTIMADO Sin informacion
NACIONAL REGIONAL LOCAL AGLOMERACION
ESCALA ESPACIAL
X X

PERIODO INICIO 2017
TEMPORAL DE
IMPLEMENTACION FIN 2017
INDICADOR Encuesta de satisfaccion al usuario/a

CLASIFICACION DE
LA MEDIDA

TIPO Planificacion Urbana/Territorial
COMERCIAL
FUENTE AGRICULTURA RESIDENCIAL INDUSTRIA TRANSPORTE
AFECTADA .
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N. Replanteamiento de toda la informacion actual de la red de transporte cobiGo
publico tradicional 4_ N
La medida consiste en la elaboraciéon de nuevo material grafico de informa-
< cién sobre la red de transporte publico de Valencia (esquemas, horarios, ma-
DESCRIPCION pas de red...) para hacerlos mas simples y utiles primando la intermodalidad y
el transbordo.
ACTUACIONES ¢ Disefio del nuevo esquema e impresion e instalacion de nuevos materiales.
Especifico: Mejora de la informacién y conocimiento sobre la red de autobuses.
OBJETIVOS . i .
General: Mejora del transporte publico para incrementar su uso.
Concejalia: Mobilitat Sostenible
RESPONSABLE L.
Servicio: EMT
LOCAL NACIONAL REGIONAL
NIVEL ADMVO.
X
A LARGO PLAZO A MEDIO PLAZO A CORTO PLAZO
ESCALA TEMPORAL (mas de 1 afo) (1 ano) (menos de 1 afno)
X
COSTE (€) ESTIMADO No disponible
NACIONAL REGIONAL LOCAL AGLOMERACION
ESCALA ESPACIAL
X X
PERIODO INICIO 2017
TEMPORAL DE
IMPLEMENTACION FIN 2017
INDICADOR Encuesta de satisfaccion al usuario/a.
TIPO Planificacion Urbana/Territorial
CLASIFICACION DE COMERCIAL
LA MEDIDA FUENTE AGRICULTURA RESIDENCIAL INDUSTRIA TRANSPORTE
AFECTADA X
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0. Definir una informacion especial y especifica para los “Puntos de copico
transbordo” 4- o
La medida consiste en la puesta en marcha de un nuevo sistema de informa-
DESCRIPCION cién especifico para los “Puntos de Transbordo” de transporte publico en la
ciudad.
ACTUACIONES ¢ Disefio de un nuevo sistema de informacion e implementacién.
Especifico: Mejora de la informacién y conocimiento sobre la red de autobuses.
OBJETIVOS . i .
General: Mejora del transporte publico para incrementar su uso.
Concejalia: Mobilitat sostenible
RESPONSABLE L.
Servicio: EMT
LOCAL NACIONAL REGIONAL
NIVEL ADMVO.
X
A LARGO PLAZO A MEDIO PLAZO A CORTO PLAZO
ESCALA TEMPORAL (mas de 1 afo) (1 ano) (menos de 1 afno)
X
COSTE (€) ESTIMADO Sin informacién
NACIONAL REGIONAL LOCAL AGLOMERACION
ESCALA ESPACIAL
X X
PERIODO INICIO 2017
TEMPORAL DE
IMPLEMENTACION FIN 2017
INDICADOR Encuesta de satisfaccion al usuario/a.
TIPO Planificacion Urbana/Territorial
CLASIFICACION DE COMERCIAL
LA MEDIDA FUENTE AGRICULTURA RESIDENCIAL INDUSTRIA TRANSPORTE
AFECTADA X
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P. Campaiia de lanzamiento de cada uno de los cambios que se copico
vayan a realizar en la red de autobuses 4- P
La medida consiste en la puesta en marcha de campanas informativas a la ciu-
DESCRIPCION dadania spbre eI'transporte publico acerca de.los camb.|105 que se produ'zcan
en el funcionamiento de la red de autobuses (informacién off-ine y on-line,
presencia de Chaquetas Rojas informativas).
* Disefo de acciones de informacion.
ACTUACIONES
*  Puesta en marcha de campanas de informacion.
Especifico: Mejora de la informacién y conocimiento sobre la red de autobuses.
OBJETIVOS P . ) . y .
General: Mejora del transporte publico para incrementar su uso.
Concejalia: Mobilitat Sostenible
RESPONSABLE )
Servicio: EMT
LOCAL NACIONAL REGIONAL
NIVEL ADMVO. X
A LARGO PLAZO A MEDIO PLAZO A CORTO PLAZO
ESCALA TEMPORAL (mas de 1 ano) (1 ano) (menos de 1 ano)
X
COSTE (€) ESTIMADO Sin informacion
NACIONAL REGIONAL LOCAL AGLOMERACION
ESCALA ESPACIAL
X X
PERIODO INICIO 2016
TEMPORAL DE
IMPLEMENTACION FIN 2019
INDICADOR NuUmero de campanas/aio.
TIPO Planificacién Urbana/Territorial
CLASIFICACION DE COMERCIAL
LA MEDIDA FUENTE AGRICULTURA RESIDENCIAL INDUSTRIA TRANSPORTE
AFECTADA X
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6.5. ACCIONES PARA LA PLANIFICACION, CODIGO
REGULACION Y MEJORA DEL REPARTO 5
COMERCIALEN LA CIUDAD

La medida consiste en la puesta en marcha de estudios y acciones para re-
DESCRIPCION gulary crear zonas de carga y descarga, y para descargar la ciudad del trafico
relacionado con el reparto comercial.
A. Realizacién de un censo de vehiculos de reparto que operen en la
ciudad.
Creacion de centros de reparto en aparcamientos subterrdneos.
ACTUACIONES
Impulso al Reparto de ultima milla.
D. Creacién de zonas de carga y descarga en diversas en las zonas de la
ciudad donde se carezca de ellas.
Especifico:
* Actuar sobre los puntos de déficit de plazas de carga y descarga.
OBJETIVOS  Introducir nuevas formas de gestién de la carga y descarga que reduzcan
el paso de vehiculos motorizados en la ciudad.
General: Mejorar la carga y descarga en la ciudad.
RESPONSABLE Concejalia/s: Mobilitat Sostenible
LOCAL NACIONAL REGIONAL
NIVEL ADMVO. X
A LARGO PLAZO A MEDIO PLAZO A CORTO PLAZO
ESCALA TEMPORAL (mas de 1 afno) (1 ano) (menos de 1 afno)
X
COSTE (€) ESTIMADO Sin informacion
NACIONAL REGIONAL LOCAL AGLOMERACION
ESCALA ESPACIAL
X X

PERIODO INICIO 2016

TEMPORAL DE

IMPLEMENTACION FIN 2019

Numero de zonas de carga y descarga en la ciudad.

INDICADOR NL:ImeI’O de vehiculos dg reparto usuarios de ce,nt'ros de'reparto. ,

Numero de empresas vinculadas al reparto de ultima milla y vehiculos de
reparto involucrados.
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CONTAMINANTE SO2 NO2 (0X] co PM10 PM2,5
AFECTADO X
TIPO Planificacién Urbana/Territorial
CLASIFICACION DE COMERCIAL
LA MEDIDA FUENTE  AGRICULTURA | oo ot = INDUSTRIA | TRANSPORTE
AFECTADA
X
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A. Realizar un censo de los vehiculos de reparto que operan en la
ciudad de Valencia

CODIGO

5-A

DESCRIPCION

La medida consiste en la realizacion de un censo de los vehiculos de reparto

que operan actualmente en la ciudad de Valencia.

ACTUACIONES

e Encuestas a las empresas operadoras.

¢ Realizacién de un inventario.

Especifico: Obtener informacion de cara a la puesta en marcha de nuevas

OBJETIVOS medidas de reordenacién del trafico de reparto en la ciudad.
General: Calmar y reducir el trafico en la ciudad.
RESPONSABLE Conc'ej:all'a: M?Pilitat Sostfanible
Servicio: Mobilitat Sostenible
LOCAL NACIONAL REGIONAL

NIVEL ADMVO. X

A LARGO PLAZO A MEDIO PLAZO A CORTO PLAZO
ESCALA TEMPORAL (mas de 1 ano) (1 ano) (menos de 1 ano)
COSTE (€) ESTIMADO No disponible

NACIONAL REGIONAL LOCAL AGLOMERACION
ESCALA ESPACIAL

X X

PERIODO INICIO 2018
TEMPORAL DE
IMPLEMENTACION FIN 2019
INDICADOR Censo actualizado.

TIPO Planificacion Urbana/Territorial
CLASIFICACION DE COMERCIAL
LA MEDIDA FUENTE AGRICULTURA RESIDENCIAL INDUSTRIA TRANSPORTE

AFECTADA X
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B. Creacion de zonas de carga y descarga en diversas en las zonas cobiGo
de la ciudad donde se carezca de ellas 5- B
La medida consiste en la creacion de centros de reparto localizados en apar-
DESCRIPCION camientos subterraneos de la ciudad para centralizar la entrega de mercan-
cias e impulsar el reparto de ultima milla.
ACTUACIONES * Seleccién de aparcamientos en funcion de crl.terlos de movilidad sosteni-
ble y creacién de centros de reparto en los mismos.
Especifico: Reducir el trafico en la ciudad asociado al reparto comercial.
OBJETIVOS , . .
General: Calmar y reducir el trafico en la ciudad.
RESPONSABLE Concejalia: Mobilitat Sostenible
Servicio: Mobilitat Sostenible
LOCAL NACIONAL REGIONAL
NIVEL ADMVO.
X
A LARGO PLAZO A MEDIO PLAZO A CORTO PLAZO
ESCALA TEMPORAL (mas de 1 afno) (1 afo) (menos de 1 afno)
COSTE (€) ESTIMADO No disponible
NACIONAL REGIONAL LOCAL AGLOMERACION
ESCALA ESPACIAL
X X
PERIODO INICIO 2018
TEMPORAL DE
IMPLEMENTACION FIN -
INDICADOR Grado de ejecucion del proyecto.
TIPO Planificacion Urbana/Territorial
CLASIFICACION DE COMERCIAL
LA MEDIDA FUENTE AGRICULTURA RESIDENCIAL INDUSTRIA TRANSPORTE
AFECTADA X
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CODIGO
C. Impulso al reparto de ultima milla 5 C
La medida consiste en el impulso de centros de reparto localizados en los
DESCRIPCION centro.s de cada barrlc,) dela C|u.dad desde dondg los vehiculos motqnzados
depositen la mercancia centralizada, para posteriormente ser repartida en
vehiculos mas sostenibles (bicicletas, motocicletas).
ACTUACIONES ¢ Creacion de centros de reparto en centros de barrio.
Especifico: Reducir el trafico en la ciudad asociado al reparto comercial.
OBJETIVOS , . .
General: Calmar y reducir el trafico en la ciudad.
Concejalia: Mobilitat Sostenible
RESPONSABLE L. o .
Servicio: Mobilitat Sostenible
LOCAL NACIONAL REGIONAL
NIVEL ADMVO.
X
A LARGO PLAZO A MEDIO PLAZO A CORTO PLAZO
ESCALA TEMPORAL (mas de 1 afo) (1 ano) (menos de 1 afno)
X
COSTE (€) ESTIMADO No disponible
NACIONAL REGIONAL LOCAL AGLOMERACION
ESCALA ESPACIAL
X X
PERIODO INICIO 2018
TEMPORAL DE
IMPLEMENTACION FIN -
INDICADOR Grado de ejecucién del proyecto.
TIPO Planificacion Urbana/Territorial
CLASIFICACION DE COMERCIAL
LA MEDIDA FUENTE AGRICULTURA RESIDENCIAL INDUSTRIA TRANSPORTE
AFECTADA X
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D. Creacion de zonas de carga y descarga en diversas zonas de la cobiGo
ciudad donde se carezca de ellas 5- D
DESCRIPCION Le.n medida consiste en la creacién de nuevas zonas de carga y descarga en
diversas zonas de la ciudad donde se carezca de ellas.
ACTUACIONES * Senalizacién de zonas de carga y descarga en diversas zonas de la ciudad
donde se carezca de ellas.
Especifico: Ordenar el trafico relacionado con el reparto comercial y reduir los
OBJETIVOS obstaculos en las vias de trafico motorizado en las vias peatonales.
General: Calmar y reducir el trafico en la ciudad.
RESPONSABLE Concejalia: Mobilitat Sostenible
Servicio: Mobilitat Sostenible
LOCAL NACIONAL REGIONAL
NIVEL ADMVO.
X
A LARGO PLAZO A MEDIO PLAZO A CORTO PLAZO
ESCALA TEMPORAL (mas de 1 afno) (1 afo) (menos de 1 afno)
X
COSTE (€) ESTIMADO No disponible
NACIONAL REGIONAL LOCAL AGLOMERACION
ESCALA ESPACIAL
X X
PERIODO INICIO 2018
TEMPORAL DE
IMPLEMENTACION FIN -
INDICADOR Grado de ejecucion del proyecto.
TIPO Planificacién Urbana/Territorial
CLASIFICACION DE COMERCIAL
LA MEDIDA FUENTE AGRICULTURA RESIDENCIAL INDUSTRIA TRANSPORTE
AFECTADA X
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6.6. AUMENTAR LAS ZONAS PEATONALES EN EL CoDIGO
CENTRO DE LA CIUDAD 6

La medida consiste en la peatonalizacién de la Plaza de la Reina, en la pea-

DESCRIPCION tonalizacion de la plaza del Ayuntamiento un fin de semana al mes, y enla
peatonalizacion del entorno de la Lonja.

A. Peatonalizacién del entorno del edificio de La Lonja de Valencia, y de la
calle Bolseria, asi como la ampliacién del espacio peatonal y la reduc-
cién de los carriles y aparcamiento para vehiculos.

B. Cambios en la sefalizacién el ultimo fin de semana de cada mes para
impedir el acceso a la plaza del Ayuntamiento a vehiculos motorizados.

ACTUACIONES C. Disefo, licitacion y ejecucion del proyecto de peatonalizacién de la
Plaza de la Reina, que incluye la pacificacion del trafico en la calle la
Paz y la peatonalizacion de la calle Corregeria.

D. Peatonalizacion calle Serranos y reordenacion del entorno.

E. Reordenacion barrio del Carmen.

F. Peatonalizacion Puente San José.

Especifico: Realizar mejoras peatonales en el centro de la ciudad de Valencia.
OBJETIVOS . .
General: Liberar grandes zonas del centro de trafico.
RESPONSABLE Concejalia/s: Proyectos y Seccidn Sefalizacion
LOCAL NACIONAL REGIONAL
NIVEL ADMVO.
X
A LARGO PLAZO A MEDIO PLAZO A CORTO PLAZO
ESCALA TEMPORAL (mas de 1 ano) (1 ano) (menos de 1 afo)
X
COSTE (€) ESTIMADO 5.000.000
NACIONAL REGIONAL LOCAL AGLOMERACION
ESCALA ESPACIAL
X X
PERIODO INICIO 2015
TEMPORAL DE
IMPLEMENTAC'()N FIN Indefinidamente
Grado de ejecucién de las obras.
INDICADOR Ndmero de vehiculos que circulan por las zonas referidas (IMD de las calles

adyacentes).

126




B

ACTUALIZACION DEL PLAN DE MEJORA DE LA CALIDAD DEL AIRE DE LA AGLOMERACION ES1016: 'HORTA Y AREA METROPOLITANA

CONTAMINANTE SO2 NO2 (0X] co PM10 PM2,5
AFECTADO X X X X
TIPO Planificacién Urbana/Territorial
CLASIFICACION DE COMERCIAL
LA MEDIDA FUENTE  AGRICULTURA | oo ot = INDUSTRIA | TRANSPORTE
AFECTADA
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CODIGO
A. Peatonalizacion entorno edificio La Lonja y Mercado 6 A

La medida consiste en la peatonalizacién del entorno del edificio de La Lonja
DESCRIPCION de Valencia, y de la calle Bolseria, asi como la ampliacion del espacio peatonal
y la reduccién de los carriles y aparcamiento para vehiculos.

* Peatonalizacion total de la parte frontal y trasera del edificio histérico
declarado Patrimonio de la Humanidad, y el redisefio viario del resto de
vias con la ampliacién del espacio peatonal y la peatonalizacién de la
calle Bolseria.

ACTUACIONES

Especifico: Reducir el trafico de paso en la Av. Maria Cristina y en la plaza del
OBJETIVOS Mercado, liberando de trafico el entorno de la Lonja.

General: Liberar grandes zonas del centro de trafico.

RESPONSABLE Concejalia:
LOCAL NACIONAL REGIONAL

NIVEL ADMVO. X

A LARGO PLAZO A MEDIO PLAZO A CORTO PLAZO
ESCALA TEMPORAL (mas de 1 ano) (1 ano) (menos de 1 aio)

X
ESTIMADO 0
FINAL

COSTE (€)

COMENTARIO: No se estima la provisién de un presupuesto extra para la
ejecucion de las medidas, sino que seran realizadas dentro de las actividades
asignadas a los servicios responsables de las medidas.

NACIONAL REGIONAL LOCAL AGLOMERACION

ESCALA ESPACIAL
X X
PERIODO INICIO 2016
TEMPORAL DE
IMPLEMENTACION FIN 2016
Grado de ejecucién de la obra.

INDICADOR IMD de las calles afectadas por la medida.

TIPO Planificacién Urbana/Territorial
CLASIFICACION DE COMERCIAL
LA MEDIDA FUENTE AGRICULTURA RESIDENCIAL INDUSTRIA TRANSPORTE

AFECTADA X
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CODIGO
B. Peatonalizacion de la Plaza del Ayuntamiento 6 B
DESCRIPCION I:a medlda cpn5|ste enla peatonallza.c'lon .d,e la plaza c!e'l Ayuntam{ent.C) el
Ultimo domingo de cada mes y su utilizacién para actividades al aire libre.
ACTUACIONES . F:amblps en la sefalizacién el ultimo fin c.le semana c,ie cada mes para
impedir el acceso a la plaza del Ayuntamiento a vehiculos motorizados.
Especifico: Reducir el trafico en el entorno de la plaza del Ayuntamiento.
OBJETIVOS . .
General: Liberar grandes zonas del centro de trafico.
RESPONSABLE Concejalia: Mobilitat Sostenible
Servicio: Mobilitat Sostenible
LOCAL NACIONAL REGIONAL
NIVEL ADMVO.
X
A LARGO PLAZO A MEDIO PLAZO A CORTO PLAZO
ESCALA TEMPORAL (mas de 1 afno) (1 afo) (menos de 1 afno)
X
COSTE (€) ESTIMADO Esta medida no conlleva coste
NACIONAL REGIONAL LOCAL AGLOMERACION
ESCALA ESPACIAL
X X
PERIODO INICIO 2015
TEMPORAL DE
IMPLEMENTACION FIN Indefinidamente
Grado de ejecucién de las obras.
INDICADOR Numero de vehiculos que circulan por las zonas referidas (IMD de las calles
adyacentes).
TIPO Planificacion Urbana/Territorial
CLASIFICACION DE COMERCIAL
LA MEDIDA FUENTE AGRICULTURA RESIDENCIAL INDUSTRIA TRANSPORTE
AFECTADA X
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C. Peatonalizacion de la Plaza de la Reina

CODIGO

6-C

DESCRIPCION

La medida consiste en la peatonalizacién la Plaza de la Reina y de la calle
Corregeria, restringiendo al trafico la calle la Paz permitiendo el paso sélo a
vehiculos de residentes y transporte publico.

ACTUACIONES

e Construccion de nuevos accesos al parking publico desde la calle la Paz.
¢ Remodelacién completa de la Plaza de la Reina.

* Nuevas sefalizaciones en las calles Corregeria y la Paz.

Especifico: Eliminar el tréfico de paso en el entorno de la calle la Paz y Plaza

OBJETIVOS de la Reina.
General: Liberar de tréfico grandes zonas del centro de la ciudad.
RESPONSABLE Conc-ej:all’a: M(.).bilitat Sos’.tenible
Servicio: Mobilitat sostenible
LOCAL NACIONAL REGIONAL
NIVEL ADMVO. X
A LARGO PLAZO A MEDIO PLAZO A CORTO PLAZO
ESCALA TEMPORAL (mas de 1 afo) (1 ano) (menos de 1 afno)
X
COSTE (€) ESTIMADO 5.000.000
NACIONAL REGIONAL LOCAL AGLOMERACION
ESCALA ESPACIAL
X X
PERIODO INICIO 2017
TEMPORAL DE
IMPLEMENTAC'()N FIN Indefinidamente
INDICADOR IMD de las ‘calles.alwdyacentes afectadas por las medidas.
Grado de ejecucién de las obras.
TIPO Planificacién Urbana/Territorial
CLASIFICACION DE COMERCIAL
LA MEDIDA FUENTE AGRICULTURA RESIDENCIAL INDUSTRIA TRANSPORTE
AFECTADA X
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D. Peatonalizacion calle Serranos y reordenacion del entorno cODIGO
E. Reordenacion Barrio del Carmen 6 D E F
F. Peatonalizacion Puente de San José “hekmel e

DESCRIPCION La medida consiste en la peatonalizacién y ordenacién del entorno.

e Zonaresidencial (20 km/h y prioridad para los viandantes y estaciona-
miento permitido Unicamente en lugares indicados con sefiales o marcas).

* Cinco puertas de acceso libre con sus correspondientes salidas. El transito
tiene como destino un punto dentro del itinerario interior de cada bucle.

ACTUACIONES e Cambio de sentido de la circulacidn de las calles Quart, Ripalda, Pinzon y
Mare de Déu de la Misericordia.

* Nuevos espacios para viandantes. Peatonales: Plaza Santa Ursula, Tramo de
Calle Alta, Calle Pintor Fillol i Pare Orfens.

* Nuevas zonas de carga y descarga en diversos puntos.

General: Liberar de trafico grandes zonas del centro de la ciudad

OBJETIVOS Especifico: Consolidar los barrios del Carmen, El Pilar, y El Mercado, como zona
residencial.

Concejalia: Mobilitat Sostenible

RESPONSABLE Servicio: Mobilitat sostenible
LOCAL NACIONAL REGIONAL
NIVEL ADMVO.
X

A LARGO PLAZO A MEDIO PLAZO A CORTO PLAZO
ESCALA (mas de 1 ano) (1 afo) (menos de 1 afno)
TEMPORAL X
COSTE (€) ESTIMADO 5.000.000

NACIONAL REGIONAL LOCAL AGLOMERACION
ESCALA ESPACIAL

X X

PERIODO INICIO 2017
TEMPORAL DE :
IMPLEMENTACION FIN Indefinido
INDICADOR IMD de las calles adyacentes afectadas por las medidas.

Grado de ejecucién de las obras.
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TIPO Planificacién Urbana/Territorial
CLASIFICACION COMERCIAL
DE LA MEDIDA FUENTE  AGRICULTURA | oo o - s INDUSTRIA | TRANSPORTE
AFECTADA
X
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6.7. PACIFICACION DEL TRAFICO EN DIVERSAS ZONAS
DE LA CIUDAD 7

CODIGO

DESCRIPCION

La medida consiste en la puesta en marcha de diversas acciones coordinadas
en toda la ciudad para descargar y ralentizar el tréfico motorizado

ACTUACIONES

A. Modificacién de la Ordenanza Municipal de Circulacion para limitar a
30 Km/h la velocidad en las calles que solo dispongan de un carril

Disefo y ejecucion de un Plan de Movilidad Segura para la ciudad

Reordenacién de sentidos de circulacién en la zona centro para elimi-
nar trafico de paso

D. Modificacion de la coordinaciéon semaférica para reducir la velocidad
de circulacion en grandes ejes viarios en horarios de baja intensidad
de trafico

E. Remodelacion de las lineas de EMT para descargar de trafico la calle la
Pazy la plaza del Ayuntamiento

OBJETIVOS

Especifico:
e Conseguir una circulacién ordenada y estructurada en la ciudad
* Facilitar las medidas de priorizacion del transporte publico en superficie

e Jerarquizar el viario de la Ciudad bajo criterios de una movilidad mas
sostenible

General: Calmar el trafico en los Barrios de la Ciudad

RESPONSABLE

Concejalia/s: Mobilitat Sostenible

NIVEL ADMVO.

LOCAL NACIONAL REGIONAL

X

ESCALA TEMPORAL

A LARGO PLAZO
(mas de 1 ano)

A MEDIO PLAZO
(1 ano)

A CORTO PLAZO
(menos de 1 ano)

X

COSTE (€)

ESTIMADO Sin informacion

FINAL Sin informacion

COMENTARIO: No se estima la provisién de un presupuesto extra para la
ejecucion de las medidas, sino que seran realizadas dentro de las actividades
asignadas a los servicios responsables de las medidas

ESCALA ESPACIAL

NACIONAL REGIONAL LOCAL AGLOMERACION

X X

133




e

ACTUALIZACION DEL PLAN DE MEJORA DE LA CALIDAD DEL AIRE DE LA AGLOMERACION ES1016: 'HORTA Y AREA METROPOLITANA

PERIODO INICIO 016
TEMPORAL DE
IMPLEMENTACION FIN 2019

IMD en las calles La Paz y Plaza del Ayuntamiento

INDICADOR Porcentaje de calles en la ciudad con limitacién a 30 Km/h
CONTAMINANTE SO2 NO2 (0X] co PM10 PM2,5
AFECTADO X
TIPO Planificacién Urbana/Territorial, Control
CLASIFICACION DE COMERCIAL
LA MEDIDA FUENTE  AGRICULTURA | o o\~ INDUSTRIA | TRANSPORTE
AFECTADA X
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A. Modificacion de la Ordenanza de Circulacion para limitar a 30 CODIGO
Km/h la velocidad en calles con un carril y planificaciéon de areas 7 A
con limite 30 Km/h =

La medida consiste en la modificacién de la actual Ordenanza Municipal de Cir-
culacién para establecer una limitacion de velocidad a 30 km/h en las calles que
sélo dispongan de un carril para el transito de vehiculos motorizados.

DESCRIPCION La medida también conlleva el estudio y planificacién de areas con limite de

30 Km/h en diversas zonas de la ciudad, a través de la puesta en marcha de un
proceso participativo con la ciudadania para recabar informacion sobre areas
potencialmente afectadas por la limitacién, y su posterior estudio y planificacion.
Especifico: Pacificar el trafico en las calles con un solo carril, y en otras areas
de la ciudad, para que el peatdn esté mas seguro y favorecer el transito pea-

OBJETIVOS tonal

General: Calmar el tréfico en los Barrios de la Ciudad
Concejalia: Mobilitat Sostenible
RESPONSABLE .. - .
Servicio: Mobilitat Sostenible
LOCAL NACIONAL REGIONAL
NIVEL ADMVO.
X
A LARGO PLAZO A MEDIO PLAZO A CORTO PLAZO
ESCALA TEMPORAL (mas de 1 afno) (1 afo) (menos de 1 afno)
X
ESTIMADO 0
FINAL 0

COSTE (€)

COMENTARIO: No se estima la provisién de un presupuesto extra para la
ejecucion de las medidas, sino que seran realizadas dentro de las actividades
asignadas a los servicios responsables de las medidas.

NACIONAL REGIONAL LOCAL AGLOMERACION

ESCALA ESPACIAL

X X

PERIODO INICIO 2016

TEMPORAL DE

INDICADOR Ntljmero decallesenla C|udz.:\d con Ilm‘ltaaon a}{) km/h .

Numero de controles y sanciones por incumplimiento de la normativa
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TIPO Planificacién Urbana/Territorial
CLASIFICACION DE COMERCIAL
LA MEDIDA FUENTE | AGRICULTURA | oo o -a | INDUSTRIA | TRANSPORTE
AFECTADA
X
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CODIGO

B. Plan de Movilidad Segura 7 B
DESCRIPCION La medida consiste en el d'|seno f:le un Plan dg Movilidad Segura para la ciu-

dad que aumente la seguridad vial y la seguridad de los y las peatones

Especifico: Jerarquizar el viario de la Ciudad bajo criterios de una movilidad
OBJETIVOS mas sostenible

General: Calmar el trafico en los Barrios de la Ciudad

Concejalia: Mobilitat Sostenible
RESPONSABLE

Servicio: Mobilitat Sostenible

LOCAL NACIONAL REGIONAL
NIVEL ADMVO.
X
A LARGO PLAZO A MEDIO PLAZO A CORTO PLAZO
ESCALA TEMPORAL (mas de 1 afno) (1 afo) (menos de 1 ano)
X
ESTIMADO 0
COSTE (€) FINAL 0
COMENTARIO: Esta medida no conlleva coste
NACIONAL REGIONAL LOCAL AGLOMERACION
ESCALA ESPACIAL
X X
PERIODO INICIO 2016
TEMPORAL DE
IMPLEMENTACION FIN 2019
INDICADOR Estadisticas sobre accidentes en la ciudad

CLASIFICACION DE
LA MEDIDA

TIPO Control
FUENTE AGRICULTURA RCEOS:\IgIIEE'IR\I%CALL INDUSTRIA TRANSPORTE
AFECTADA X
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CODIGO
C. Reordenacion del trafico en la ciudad 7 C
La medida consiste en la reordenacion de los sentidos de circulacién del tra-
fico en las entradas y salidas de la zona centro hacia el resto de la ciudad para
DESCRIPCION eliminar el tréfico de paso. La medida también incluye la reordenacién de los
flujos de tréfico en varias entradas y salidas de la ciudad hacia otras poblacio-
nes eliminando carriles duplicados, dobles entradas, etc.
Especifico:
* Conseguir una circulacién ordenada y estructurada en la ciudad
OBJETIVOS » Jerarquizar el viario de la Ciudad bajo criterios de una movilidad mas
sostenible
General: Calmar el trafico en los Barrios de la Ciudad
Concejalia: Mobilitat Sostenible
RESPONSABLE .. - .
Servicio: Mobilitat Sostenible
LOCAL NACIONAL REGIONAL
NIVEL ADMVO. X
A LARGO PLAZO A MEDIO PLAZO A CORTO PLAZO
ESCALA TEMPORAL (mas de 1 afno) (1 ano) (menos de 1 ano)
X
ESTIMADO 0
FINAL 0
COSTE (€)
COMENTARIO: No se estima la provisién de un presupuesto extra para la
ejecucion de las medidas, sino que serdn realizadas dentro de las actividades
asignadas a los servicios responsables de las medidas.
NACIONAL REGIONAL LOCAL AGLOMERACION
ESCALA ESPACIAL
X X
PERIODO INICIO 2016
TEMPORAL DE
IMPLEMENTACION FIN 2019
INDICADOR IMDs en las zonas afectadas por la medida
TIPO Planificacién Urbana/Territorial, Control
CLASIFICACION DE COMERCIAL
LA MEDIDA FUENTE AGRICULTURA RESIDENCIAL INDUSTRIA TRANSPORTE
AFECTADA X
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CODIGO
D. Modificacion de coordinacion semaforica 7 D
La medida consiste en la modificacién de la coordinacién semaférica que evi-
DESCRIPCION te grandes tramos de carril en verde para reducir la velocidad de circulacién
de tréfico en grandes ejes viarios en horarios de baja intensidad de trafico
Especifico: Reducir la velocidad de los vehiculos en grandes ejes viarios en
OBJETIVOS horarios de baja intensidad de trafico
General: Calmar el trafico de la ciudad
RESPONSABLE Concejalia: Mobilitat Sostenible
Servicio: Mobilitat Sostenible
LOCAL NACIONAL REGIONAL
NIVEL ADMVO.
X
A LARGO PLAZO A MEDIO PLAZO A CORTO PLAZO
ESCALA TEMPORAL (mas de 1 afno) (1 afo) (menos de 1 ano)
X
ESTIMADO 0
FINAL 0
COSTE (€)
COMENTARIO: No se estima la provision de un presupuesto extra para la
ejecucion de las medidas, sino que seran realizadas dentro de las actividades
asignadas a los servicios responsables de las medidas.
NACIONAL REGIONAL LOCAL AGLOMERACION
ESCALA ESPACIAL
X X
PERIODO INICIO 2016
TEMPORAL DE
IMPLEMENTACION FIN 2019
INDICADOR Media de velocidad del trafico en horas de baja intensidad
TIPO Control
CLASIFICACION DE COMERCIAL
LA MEDIDA FUENTE ~ AGRICULTURA - oo =\ INDUSTRIA | TRANSPORTE
AFECTADA X
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E. Remodelacion de las lineas de EMT para descargar de trafico la cobiGo
calle la Paz y la plaza del Ayuntamiento 7_ E
La medida consiste en la remodelacién de los recorridos de las lineas de auto-
buses de la Empresa Municipal de Transportes que pasan por la calle la Paz y
DESCRIPCION p(?r la plaza del Ayuntamiento. La'remodelf:\qon consiste en la eliminacién del
tréfico que pasa por la calle San Vicente Martir y su traslado a la calle Poeta
Querol de manera que se libera de trafico todo el eje calle la Paz, plaza de la
Reina y calle San Vicente, incluida la plaza del Ayuntamiento.
Especifico: Jerarquizar el viario de la Ciudad bajo criterios de una movilidad
OBJETIVOS mas sostenible
General: Calmar el trafico en los Barrios de la Ciudad
Concejalia: Mobilitat Sostenible
RESPONSABLE .. - .
Servicio: Mobilitat Sostenible
LOCAL NACIONAL REGIONAL
NIVEL ADMVO.
X
A LARGO PLAZO A MEDIO PLAZO A CORTO PLAZO
ESCALA TEMPORAL (mas de 1 afno) (1 afo) (menos de 1 ano)
X
ESTIMADO Sin informacion
FINAL Sin informacion
COSTE (€)
COMENTARIO: No se estima la provisién de un presupuesto extra para la
ejecucion de las medidas, sino que seran realizadas dentro de las actividades
asignadas a los servicios responsables de las medidas
NACIONAL REGIONAL LOCAL AGLOMERACION
ESCALA ESPACIAL
X X
PERIODO INICIO 2018
TEMPORAL DE
IMPLEMENTACION FIN 2018
INDICADOR IMD en las calles La Paz y Plaza del Ayuntamiento
TIPO Planificacién Urbana/Territorial, Control
CLASIFICACION DE COMERCIAL
LA MEDIDA FUENTE ~ AGRICULTURA - oo =\ INDUSTRIA | TRANSPORTE
AFECTADA X
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Z CODIGO
6.8. PARTICIPACION CIUDADANA PARA LA
MOVILIDAD 8
La medida consiste en la puesta en marcha de diversas acciones para impul-
DESCRIPCION sar la participacion ciudadana en la toma de decisiones y el disefio de medi-
das en todos aquellos temas que afectan a la movilidad en la ciudad.
A. Puesta en marcha de procesos participativos que evalten las necesida-
des de los barrios en materia de movilidad
ACTUACIONES Impulso de la Mesa de la movilidad en la ciudad
C. Semana Europea de la movilidad 2017,2018 y 2019
Especifico:
e Identificacién y potenciaciéon de las centralidades de barrio
*  Estructuracion de supermanzanas y ejes multifuncionales para liberar
OBJETIVOS zonas de trafico de paso
* Recuperary poner en valor los espacios publicos urbanos y las pequenas
centralizades de movilidad.
General: Comunicar y promover la movilidad sostenible, recuperando los
espacios publicos para peatones y haciendo participe a la ciudadania
RESPONSABLE Concejalia/s: Movilidad Sostenible
LOCAL NACIONAL REGIONAL
NIVEL ADMVO. X
A LARGO PLAZO A MEDIO PLAZO A CORTO PLAZO
ESCALA TEMPORAL (mas de 1 afno) (1 ano) (menos de 1 afno)
X
ESTIMADO 100.000
COSTE (€)
FINAL
NACIONAL REGIONAL LOCAL AGLOMERACION
ESCALA ESPACIAL
X X
PERIODO INICIO 2016
TEMPORAL DE
IMPLEMENTACION FIN 2019
INDICADOR Nl’Jmero de acciones para la partlapaaon pugstas en rr:narcha
Ndmero de participantes estimado en las acciones realizadas
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CONTAMINANTE SO2 NO2 03 co PM10 PM2,5
AFECTADO X
TIPO Concienciacién; Formacién; Planificacion Urbana/Territorial
fkl:\:l;)lfé\:léN DE FUENTE AGRICULTURA RCEc;:\IgIIEET\I%CALL INDUSTRIA TRANSPORTE
AFECTADA «
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A. Procesos participativos que evalten las necesidades de los copico
barrios en materia de movilidad 8- A
La medida consiste en la puesta en marcha de procesos participativos con la
DESCRIPCION ciudadania en las Juntas de Distrito de la ciudad de Valencia para evaluar las
necesidades de los barrios de la ciudad en materia de movilidad
ACTUACIONES . Dlsepo, .pIanlﬁcaaon y ejecucion de procesos participativos en las Juntas
de Distrito
Especifico: Hacer participe a la ciudadania de las politicas en materia sosteni-
ble
OBJETIVOS
General: Comunicar y promover la movilidad sostenible, recuperando los
espacios publicos para peatones y haciendo participe a la ciudadania
Concejalia: Mobilitat sostenible
RESPONSABLE .. - .
Servicio: Mobilitat Sostenible
LOCAL NACIONAL REGIONAL
NIVEL ADMVO.
X
A LARGO PLAZO A MEDIO PLAZO A CORTO PLAZO
ESCALA TEMPORAL (mas de 1 afno) (1 afo) (menos de 1 afno)
X
ESTIMADO 0
FINAL 0
COSTE (€)
COMENTARIO: No se estima la provisién de un presupuesto extra para la
ejecucion de las medidas, sino que seran realizadas dentro de las actividades
asignadas a los servicios responsables de las medidas.
NACIONAL REGIONAL LOCAL AGLOMERACION
ESCALA ESPACIAL
X X
PERIODO INICIO 2016
TEMPORAL DE
IMPLEMENTACION FIN 2019
INDICADOR Rgsultados delos procesos part|C|pat|vos.en los barrios: nimero de medidas
ejecutadas por el ayuntamiento que provienen de estos procesos
TIPO Planificacion Urbana/Territorial
CLASIFICACION DE COMERCIAL
LA MEDIDA FUENTE AGRICULTURA RESIDENCIAL INDUSTRIA TRANSPORTE
AFECTADA X
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CODIGO
B. Mesa de la Movilidad 8 B
La medida consiste en la puesta en marcha de la Mesa de la Movilidad en la
DESCRIPCION ciudad de Valencia que integra a diversos actores relevantes relacionados con
la movilidad en la ciudad
ACTUACIONES ¢ Puesta en marcha de la mesa de movilidad
Especifico: Coordinar las politica de movilidad haciendo participe a los acto-
res relevantes relacionado con la materia en la movilidad
OBJETIVOS . - .
General: Comunicar y promover la movilidad sostenible, recuperando los
espacios publicos para peatones y haciendo participe a la ciudadania
Concejalia: Mobilitat Sostenible.
RESPONSABLE .. - .
Servicio: Mobilitat Sostenible
LOCAL NACIONAL REGIONAL
NIVEL ADMVO.
X
A LARGO PLAZO A MEDIO PLAZO A CORTO PLAZO
ESCALA TEMPORAL (mas de 1 afo) (1 ano) (menos de 1 afno)
X
COSTE (€) COMENTARIO: Esta medida no conlleva coste
NACIONAL REGIONAL LOCAL AGLOMERACION
ESCALA ESPACIAL
X X
PERIODO INICIO 2016
TEMPORAL DE
IMPLEMENTACION FIN 2019
INDICADOR Informes de la actividad de la Mesa de la Movilidad
TIPO Planificacion Urbana/Territorial
CLASIFICACION DE COMERCIAL
LA MEDIDA FUENTE AGRICULTURA RESIDENCIAL INDUSTRIA TRANSPORTE
AFECTADA X
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CODIGO
C. Semana Europea de la Movilidad 8 C
DESCRIPCION :_ig:;edlda consiste en la puesta en marcha de la Semana Europea de la Movi-
ACTUACIONES . D|ser\9 y ejecucion de acciones propuestas dentro de la Semana de la
movilidad
Especifico: Involucrar a la poblacién en actividades de promocion de la movi-
OBJETIVOS lidad sostenible
General: Comunicar y promover la movilidad sostenible, recuperando los
espacios publicos para peatones y haciendo participe a la ciudadania
Concejalia: Mobilitat Sostenible
RESPONSABLE .. - .
Servicio: Mobilitat Sostenible
LOCAL NACIONAL REGIONAL
NIVEL ADMVO.
X
A LARGO PLAZO A MEDIO PLAZO A CORTO PLAZO
ESCALA TEMPORAL (mas de 1 afno) (1 afo) (menos de 1 afno)
X
ESTIMADO Sin informacion
COSTE (€) COMENTARIO: No se estima la provisioén de un presupuesto extra para la
ejecucioén de las medidas, sino que serdn realizadas dentro de las actividades
asignadas a los servicios responsables de las medidas.
NACIONAL REGIONAL LOCAL AGLOMERACION
ESCALA ESPACIAL
X X
PERIODO INICIO 2016
TEMPORAL DE
IMPLEMENTACION FIN 2019
INDICADOR Grado de ejecucion de las medidas
TIPO Planificacion Urbana/Territorial
CLASIFICACION DE COMERCIAL
LA MEDIDA FUENTE AGRICULTURA RESIDENCIAL INDUSTRIA TRANSPORTE
AFECTADA X
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7. ACTUACIONES A NIVEL AUTONOMICO
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En base al andlisis realizado en el presente documento, se plantean una serie de necesidades que se
plasman en las actuaciones de la Generalitat para los préximos afios y que se concretan basicamente
en los siguientes objetivos :

* Programas para la Vigilancia y Control de la Calidad del Aire de la Aglomeraciéon de éxidos de
nitrégeno y particulas.

* Desarrollo de aplicaciones para mejorar la informacién sobre Calidad del Aire al ciudadano.

* Ampliacién y mejora y actualizacién de los puntos de medida y de los contaminantes en la
Aglomeracién.

* Control y Vigilancia e Inspeccién de las emisiones a la atmdsfera de las Actividades indus-
triales sometidas a AAl. Planes y Programas de Vigilancia. Autorizaciones de emisiones a la
atmosfera.

* Necesidad de planeamiento territorial de escala metropolitana. Elaboracién de instrumentos
de ordenacion del territorio capaces de coordinar el planeamiento municipal a escala metro-
politana.

* Transporte seguro y sostenible. Disponer de un plan de servicios de transporte publico que
resuelva las necesidades de movilidad con modelos sostenibles que preserven la cohesién
social de forma transparente hacia la ciudadania. Promover la intermodalidad del sistema de
transporte publico.

* (Ciudades calmadas, participativas e inteligentes.

* Gobernanza activa de la modalidad. Gestién integrada del sistema de transporte publico en
la Comunitat Valenciana.

e Oferta de transporte urbano, metropolitano e interurbano, a partir de un plan de servicios
basado en criterios territoriales y de demanda. Potenciacién del uso del transporte publico.
Reducir el coste generalizado del sistema de transportes, mejorando sus prestaciones.

Las actuaciones a tener en cuenta, al objeto de lograr esta reduccion principalmente de los
niveles de 6xidos de nitrogeno en la ciudad se plantea por tanto, en base a unas lineas de
actuacién que son las siguientes:

7.1. Principales lineas de actuacion en Calidad Ambiental:

e 71.1. Ampliar la RVVCCA: Incrementar con un punto de mediciéon de éxidos de nitrégeno,
monoxido de nitrégeno, didxido de nitrégeno y particulas: PM,, y PM, 5, mediante la instala-
cién de una estacion de medida perteneciente a la Red Valenciana de Vigilancia y Control de
la Contaminacién Atmosférica en el centro de la ciudad de Valencia.

* 7.1.2.Reorganizar la RVVCCA: Reevaluacion de la seleccion de los emplazamientos de la Aglo-
meracion, en base a lo establecido en la normativa sobre Calidad del Aire, revisién de los pro-
cedimientos para la seleccion de los emplazamientos, asi como registrar la informacién que
justifique el disefio de la red y la eleccién de la ubicacién de todos los puntos de medicién.
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Actualizacién y revisiéon de la documentacidn para que los criterios de seleccién, el disefio de
la red y la ubicaciéon de los puntos de medicion sigan siendo validos y 6ptimos a lo largo del
tiempo.

* 71.3.Programas de medida intensivas: Desarrollo de campafas de medida de dosimetria en
la ciudad de Valencia.

* 7.1.4.Desarrollo de una Aplicacion Mévil “App Qualitat Aire GenVal” para informar de los nive-
les de la Calidad del Aire en cualquier punto de la Comunidad Valenciana.

e 7.1.5. Elaboracién de un modelo de Ordenanza de la Calidad del Aire para los municipios del
area metropolitana.

e 7.1.6. Elaboracién de un Inventario de Emisiones en la ciudad de Valéncia y Area Me-
tropolitana.

* 71.7.Impulsoy desarrollo de actuaciones para el control de las emisiones del sector industrial
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7.1.1.AMPLIACION DE LA RED VALENCIANA DE CcODIGO
VIGILANCIA Y CONTROL DE LA CONTAMINACION GV 1.ARVVCCA
ATMOSFERICA -
Instalacion de una estacién de medicién de la calidad del aire, perteneciente
a la Red Valenciana de Vigilancia y Control de la Contaminacién Atmosférica,
DESCRIPCION con equipos de o?<|dos de mtrogepo y partlcu~las: PM;, y.PMZ,SI en b.ase a Io.s
resultados obtenidos en las sucesivas campanas de dosimetria pasiva reali-
zadas en la Aglomeracion de L'Horta. Se ubicara en la Pl. del Ayuntamiento,
junto a la estatua de Francesc de Vinatea.
Conocer si se cumplen los valores objetivo y limites establecidos en la nor-
OBJETIVOS mativa sobre calidad del aire para éxidos de nitrégeno y particulas en la zona
centro de la ciudad, que de acuerdo a los resultados dosimétricos, se obtie-
nen las concentraciones de éxidos de nitrégeno mas elevadas.
Conselleria: Agricultura, Medio Ambiente, Cambio Climatico y Desarrollo
Rural
RESPONSABLE Direccion General: Cambio Climatico y Calidad Ambiental
Subdireccién General: Cambio Climético y Calidad Ambiental
Servicio: Lucha contra el Cambio Climatico y Proteccion de la Atmésfera.
A LARGO PLAZO A MEDIO PLAZO A CORTO PLAZO ‘
ESCALA TEMPORAL X ‘
COSTE (€) 55.000
NACIONAL REGIONAL LOCAL AGLOMERACION ‘
ESCALA ESPACIAL X ‘
PERIODO INICIO 2017
TEMPORAL DE
IMPLEMENTACION FIN 2018
INDICADOR Besultados de Ios.estadlstlcos realizados en base a las mediciones y porcenta-
je de datos obtenidos.
CONTAMINANTE SO2 NO2 03 co PM10 PM2,5
AFECTADO X X X
TIPO Gestion Ambiental
CLASIFICACION DE COMERCIAL
LA MEDIDA FUENTE = AGRICULTURA oo o -\ INDUSTRIA | TRANSPORTE
AFECTADA X X
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Figura 45. Ubicacién de la futura estacién de medicién de la RVVCCA

Las campafias de dosimetria pasiva que realiza la Fundacién CEAM, han venido ratificando en
cada una de las campafias, que la zona centro de la ciudad, es donde se registran principal-
mente, las concentraciones mas elevadas de éxidos de nitrégeno, debido a las condiciones
meteoroldgicas (microclima) que se asocian a este tipo de morfologia urbana (calles estrechas
y con poca renovacioén de aire). Es por ello que se decide conjuntamente con el Ayuntamiento
de Valencia, la instalacion de una estacién de medida perteneciente a la Red Valenciana de
Vigilancia y Control de la Contaminacion Atmosférica en la zona centro.

Tras un analisis detallado, por parte de los técnicos del Ayuntamiento, se decide instalar en
este punto. La estacidn contarad con NO,, NO, NO, y Particulas (PMy, y PM, ;)
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7.1.2.REVISION DE LOS EMPLAZAMIENTOS DE LA RED cODIGO
VALENCIANA DE VIGILANCIAY CONTROL DE LA GV 2.RERVVCCA
CONTAMINACION ATMOSFERICA —c.
La modificacion del Real Decreto 102/2011, a través del Real Decreto 39/2017,
de 27 de enero, establece que la documentacién referente a los procedimien-
DESCRIPCION to§ parala sgleccmn glle los emplgzamlentqs d~e las zonas 'y aglonr)?raaones,
asi como la informacién que justifique el disefio de la red y eleccién de la
ubicacioén de los puntos de medicién, debera actualizarse, si resulta necesario
y revisarse al menos cada cinco afos.
Comprobar si los criterios de seleccidn, el disefio de la red y la ubicacién de los
OBJETIVOS . . o o -
puntos de medicion, siguen siendo validos y 6ptimos a lo largo del tiempo.
Conselleria: Agricultura, Medio Ambiente, Cambio Climéatico y Desarrollo
Rural
RESPONSABLE Direccion General: Cambio Climatico y Calidad Ambiental
Subdireccién General: Cambio Climatico y Calidad Ambiental
Servicio: Lucha contra el Cambio Climatico y Proteccién de la Atmésfera.
A LARGO PLAZO A MEDIO PLAZO A CORTO PLAZO ‘
ESCALATEMPORAL
X X ‘
COSTE (€) Colaboracién Generalitat Valenciana y la Fundacion CEAM.
NACIONAL REGIONAL LOCAL AGLOMERACION ‘
ESCALA ESPACIAL X ‘
PERIODO INICIO 2017
TEMPORAL DE
IMPLEMENTACION FIN 2021
INDICADOR Informe realizados sobre la Aglomeracion ES1016 y conclusiones obtenidas
CONTAMINANTE SO2 NO2 03 Cco PM10 PM2,5
AFECTADO X X X X X X
TIPO Gestion Ambiental
CLASIFICACION DE COMERCIAL
LA MEDIDA FUENTE AGRICULTURA RESIDENCIAL INDUSTRIA TRANSPORTE
AFECTADA
X X X
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7.1.2. Revision de los emplazamientos de la red valenciana de vigilancia y control
de la contaminacion atmosférica

El R.D. Real Decreto 102/2011, de 28 de enero, relativo a la mejora de la calidad del aire, define las ac-
tuaciones a realizar por todas las administraciones publicas implicadas en la gestion de la calidad del
aire. Asimismo, para cada uno de los contaminantes, excepto el amoniaco, establece objetivos de
calidad del aire que han de alcanzarse, mediante una planificaciéon y una toma de medidas adecua-
da, en las fechas que se fijan con la determinacion de los correspondientes valores limite u objetivo.
Igualmente fija los métodos y criterios comunes para realizar la evaluacion de la calidad del aire que,
dependiendo de los niveles de los contaminantes, debera realizarse mediante mediciones, una com-
binacién de mediciones y modelizaciéon o solamente modelizacién y, en funcién de los resultados
obtenidos en esta evaluacion, fija los criterios de gestidén para lograr el mantenimiento de la calidad
del aire o sumejora cuando sea precisa, conforme a los planes de actuacién que al respecto se adop-
ten, incluyendo, asimismo, las medidas mas severas previstas para los episodios en que puedan ser
superados los umbrales de alerta o informacion fijados.

EI'R. D.39/2017, de 27 de enero, por el que se modifica el R. D. 102/2011, de 28 de enero, relativo a
la mejora de la calidad del aire, modifica el apartado IV del Anexo llI, referente a la Documentacién
y reevaluacién de la seleccidon del emplazamiento. En la nueva normativa se establece que la docu-
mentacién debera actualizarse si resulta necesario y revisarse al menos cada cinco afos para que
los criterios de seleccion, el disefio de la red y la ubicacién de los puntos de medicion sigan siendo
validos y éptimos a lo largo del tiempo.

A este respecto, la Direccion General de Calidad Ambiental, en colaboracién con la Fundacion CEAM,
va a realizar una revisién del disefio de la red en base a la zonificaciéon actualmente vigente. Esta
revisidon se plasmara en un informe que analizara en una primera fase, la zonificacién y el disefio de
la red, al objeto de establecer, en una segunda fase, si la ubicacion de los puntos de medicién siguen
siendo vélidos y 6ptimos. La intencidn es iniciar la segunda fase en el estudio de los puntos de mues-
treo de las aglomeraciones, comenzando por I'Horta, Castell6 y Alacant.
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7.1.3.CAMPANAS DE DOSIMETRIA PORNO2 EN LA CODIGO
AGLOMERACION DE VALENCIA GV_3,CD
i Disponer de un diagnéstico de las concentraciones de didxido de nitrégeno 'y
DESCRIPCION su evolucién, con una resolucion espacial mas detallada en el entorno urbano
de valencia y su drea metropolitana, mediante cuatro campanas anuales.
Interpretacién mas detallada de los niveles de inmision en relacién a la es-
OBJETIVOS tructura urbanay a los niveles de trafico para establecer medidas de actua-
cién para la mejora de la calidad del aire en la ciudad de Valencia.
Conselleria: Agricultura, Medio Ambiente, Cambio Climéatico y Desarrollo
Rural y CEAM
RESPONSABLE Direccion General: Cambio Climatico y Calidad Ambiental
Subdireccién General: Cambio Climatico y Calidad Ambiental
Servicio: Lucha contra el Cambio Climatico y Proteccién de la Atmésfera.
A LARGO PLAZO A MEDIO PLAZO A CORTO PLAZO ‘
ESCALATEMPORAL
X X X
COSTE (€) 10.000/Campania
NACIONAL REGIONAL LOCAL AGLOMERACION ‘
ESCALA ESPACIAL X ‘
PERIODO INICIO 2002
TEMPORAL DE
IMPLEMENTACION FIN —
INDICADOR Campanas de Dosimetria realizadas en la Aglomeracién ES1016 cada afio
CONTAMINANTE SO2 NO2 03 Cco PM10 PM2,5
AFECTADO X
TIPO Gestion Ambiental
CLASIFICACION DE COMERCIAL
LA MEDIDA FUENTE AGRICULTURA RESIDENCIAL INDUSTRIA TRANSPORTE
AFECTADA X
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7.1.3. Programas de medida intensivas: Desarrollo de campaias de medida de
dosimetria en la ciudad de Valencia.

Como complemento a la evaluaciéon de la calidad del aire de la Aglomeracién, interesa disponer de
un diagndéstico de las concentraciones de diéxido de nitrégeno, con una resolucién espacial mas
detallada en el entorno urbano de valencia y su drea metropolitana, que acompafnado de un andlisis
de las condiciones meteoroldgicas reinantes, nos proporcione informacién adicional sobre este con-
taminante en Valencia y su entorno.

Realizaciéon de campanas de medida con dosimetria pasiva de diéxido de nitrégeno en la ciudad de
Valencia y entorno metropolitano con motivo de proporcionar informacién de los niveles de con-
centracién de dioxido de nitrégeno en el entramado urbano con una resolucion espacial superior al
que proporcionan las actuales redes de vigilancia automaticas. Esta informacién permite una inter-
pretacion mas detallada de los niveles de inmision en relacion a la estructura urbana y a los niveles
de trafico, ambos con una morfologia compleja y una distribucion con fuertes gradientes espaciales.
Con ello se persigue establecer medidas de actuacién para la mejora de la calidad del aire.

Los trabajos que se proponen consisten en la realizacién de campanas de mediciéon con dosimetria
pasiva de diéxido de nitrégeno. Cada campaia de muestreo se realiza sobre una red de captadores
pasivos de NO, en el entorno de la ciudad de Valencia.

La red de medidas dosimétricas sobre la que se trabaja cuenta con dos subredes, una de ellas se
extiende sobre un rectdngulo aproximado de 11x10 km, centrado en el nucleo urbano, y en la que
se distribuyen de manera quasialeatoria un total de no menos de 97 puntos de medida, asegurando
uno por cada celda de 1x1 km; A su vez se dispone de una segunda subred de distribucién periférica,
constituida por no menos de 8 puntos adicionales de medida, que conforman un arco en torno a la
ciudad y que se sitian en ambientes estrictamente rurales.

En todos los casos se asegura que los microemplazamientos cumplan con una serie de requisitos mi-
nimos para evitar el sesgo de las medidas, como son una buena ventilacién, alejamiento de fuentes
y emisiones directas sobre todo. El tiempo de exposicién de los dosimetros en los lugares estable-
cidos, es como minimo de 7 dias. La colocacion y retirada de los equipos de medicidn, se realiza de
manera simultanea.

Una vez realizadas las campanas, se elabora un informe final resumen que incluye la totalidad de las
acciones ejecutadas, una descripcién de la red de medida, asi como un anélisis que integre los aspec-
tos meteorolégicos de los dias de interés, realizdndose un diagnéstico completo y detallado de los
resultados obtenidos. En la pagina web de calidad del aire se pueden visualizar las ultimas campanas
que se han realizado en la ciudad de Valencia y entorno metropolitano.
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http://www.agroambient.gva.es/web/calidad-ambiental/campanas-de-dosimetria

Campaiias realizadas desde 2010 hasta la actualidad:

CAMPANA INICIO FINAL Captadores Regulares  Captadores Periféricos

12 14/02/11 02/03/11 47 7
13 17/06/11 27/06/11 926 8
14 20/10/11 25/10/11 97 8
15 18/02/14 25/02/14 95

16 18/11/15 24/11/15 94 8
17 13/09/16 20/09/16 95 8
18 15/11/16 21/11/16 95 8
19 14/02/17 21/02/17 97 8

Se van por tanto a realizar cuatro campanas de dosimetria al afo, al objeto de evaluar la evolucién
de los niveles de 6xidos de nitrogeno en la ciudad de Valencia y las medidas adoptadas en el presen-
te Plan de Mejora. Ello nos proporcionara un indicador detallado para conocer en qué zonas se ha
conseguido reducir los niveles y las medidas que mas puedan haber incidido o sean mas efectivas
de todas las propuestas y ejecutadas, contenidas en el Plan de Mejora de la Calidad del Aire que nos
ocupa.

155



http://www.agroambient.gva.es/web/calidad-ambiental/campanas-de-dosimetria

e

ACTUALIZACION DEL PLAN DE MEJORA DE LA CALIDAD DEL AIRE DE LA AGLOMERACION ES1016: 'HORTA Y AREA METROPOLITANA

7.1.4.DISENO DE UNA APLICACION DE MOVIL DE CODIGO
CALIDAD DEL AIRE. “AIRE GENVAL" G\[_4,AM
Desarrollo de una Aplicacion Mévil “App Qualitat Aire GenVal” para informar
DESCRIPCION de los niveles de la Calidad del Aire en cualquier punto de la Comunidad
Valenciana.
El ciudadano pueda acceder a la informacion sobre los niveles de conta-
OBJETIVOS minantes en cualquier punto de la Comunitat Valenciana, de forma rapida,
intuitiva y facilmente interpretable.
Conselleria: Agricultura, Medio Ambiente, Cambio Climéatico y Desarrollo
Rural
RESPONSABLE Direccion General: Cambio Climatico y Calidad Ambiental
Subdireccién General: Cambio Climatico y Calidad Ambiental
Servicio: Lucha contra el Cambio Climatico y Proteccién de la Atmésfera.
A LARGO PLAZO A MEDIO PLAZO A CORTO PLAZO
ESCALATEMPORAL X
COSTE (€) 30.000
NACIONAL REGIONAL LOCAL AGLOMERACION
ESCALA ESPACIAL X
PERIODO INICIO 2017
TEMPORAL DE
IMPLEMENTACION FIN 2018
INDICADOR Informes realizados de los puntos de medicién de la Aglomeracion ES1016
CONTAMINANTE SO2 NO2 03 Cco PM10 PM2,5
AFECTADO X X X X X X
TIPO Informacion Ambiental
CLASIFICACION DE COMERCIAL
LA MEDIDA FUENTE AGRICULTURA RESIDENCIAL INDUSTRIA TRANSPORTE
AFECTADA
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7.1.4. Diseino de una aplicacion de moévil de calidad del aire. “aire genval”.

De acuerdo al articulo 28 del R. D. 102/2011 relativo a la mejora de la calidad del aire, las Administra-
ciones publicas, segun sus competencias, pondran periédicamente a disposicidén del publico y de las
organizaciones interesadas la siguiente informacién relativa a la calidad del aire ambiente:

a) Concentraciones en el aire ambiente de diéxido de azufre, didéxido de nitrégeno y éxidos de nitréd-
geno, particulas, plomo, benceno, monéxido de carbono, ozono, arsénico, cadmio, mercurio, niquel,
benzo(a)pireno y los otros hidrocarburos aromaticos policiclicos mencionados en el articulo 9, ex-
presadas como los valores medios para el calculo de la media establecido en el anexo I.

b) La informacién sobre las concentraciones de didxido de azufre, didéxido de nitrégeno, particulas, al
menos PM10, ozono y monoxido de carbono en el aire ambiente se actualizard, como minimo, cada
dia, y siempre que sea factible cada hora.

Asimismo establece en el punto 9 de este articulo que la informacién disponible por el publico y por las
organizaciones en virtud de lo dispuesto en los anteriores apartados debera ser clara, comprensible y
accesible y debera facilitarse a través de medios de difusién apropiados, como radio, televisién, prensa,
pantallas de informacion, servicios de redes informaticas, padginas Web, teletexto, teléfono o fax.

A este respecto es importante desarrollar un sistema de informacién que permita trasladar las me-
didas que se obtienen en la diferentes estaciones de la Red Valenciana de Vigilancia de la Contami-
nacion, a una aplicacion para dispositivos moviles de forma que el ciudadano pueda acceder a esa
informacién de forma rapida, intuitiva y facilmente interpretable.

Partiendo de este diseno inicial que ya se ha llevado a cabo, la DGTI (Direcciéon General de Tecnolo-
gias de la Informacion) de la Generalitat Valenciana podra realizar el desarrollo de la aplicacion.

El objetivo del disefio de esta aplicacion es facilitar en todo momento al ciudadano los valores de
calidad del aire de la Comunidad Valenciana, mediante graficas e iconos que visualmente de forma
sencilla y 4qgil proporcionen la informacion demandada donde se incluyan las diferentes concentra-
ciones de los contaminantes y se refleje la calidad del aire mediante una escala de colores acorde con
la normativa vigente.
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7.1.5.FIRMA DE UN CONVENIO DE COLABORACION cODIGO
ENTRE LA GENERALITATY EL AYUNTAMIENTO DE GV 5.CC
VALENCIA —=e
Se quiere formalizar un Convenio de Colaboracién entre la Generalitat y
el Ayuntamiento de Valencia, para colaborar en materia de proteccion del
medio ambiente atmosférico en la ciudad de Valencia. Las actuaciones van
encaminadas a las siguientes tareas, dentro del término municipal:
1. Intercambio de datos en tiempo real de las estaciones de la RVVCCA.
DESCRIPCION 2. CoIab(.)raa.(?n en el disefo, revision de la RVVCCA. .
3. Coordinacion para la seleccion de nuevos emplazamientos.
4. Puesta en marchay actualizacién de los Planes de Mejora de la Cali-
dad del aire.
5. Intercambio de resultados de trabajos de investigacién en materia de
calidad del aire.
6. Obtencién de informacidn relativa al trafico en la ciudad de Valencia.
Regular normativamente, la colaboracién y mecanismos de coordinacion
entre la Conselleria de Agricultura, Medio ambiente, Cambio Climatico y
OBIJETIVOS desarrollo Rural y el Ayuntamiento de Valencia, para la realizacion de activi-
dades de vigilancia y mejora de la calidad del aire en el término municipal de
Valencia.
Conselleria: Agricultura, Medio Ambiente, Cambio Climéatico y Desarrollo
Rural
RESPONSABLE Direccién General: Cambio Climatico y Calidad Ambiental
Subdireccién General: Cambio Climatico y Calidad Ambiental
Servicio: Lucha contra el Cambio Climatico y Proteccién de la Atmésfera.
A LARGO PLAZO A MEDIO PLAZO A CORTO PLAZO ‘
ESCALATEMPORAL X ‘
COSTE (€) No comporta coste econémico
NACIONAL REGIONAL LOCAL AGLOMERACION ‘
ESCALA ESPACIAL “ ‘
PERIODO INICIO 2017
TEMPORAL DE :
IMPLEMENTACION FIN Indefinido
INDICADOR Numero de actuaciones que se han realizado conjuntamente.
CONTAMINANTE SO2 NO2 03 Cco PM10 PM2,5 ‘
AFECTADO X X X X X X ‘
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TIPO Gestion Ambiental
CLASIFICACION DE COMERCIAL
LA MEDIDA FUENTE ~ AGRICULTURA | oo i ni | INDUSTRIA | TRANSPORTE
AFECTADA
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7.2. Principales lineas de actuacion en infraestructura y transportes:
e Formular el Plan de Accion Territorial del Area Metropolitana de Valencia

* Desarrollar instrumentos de coordinacién metropolitana en el ambito de Valencia

* Planificaciéon conjunta de los servicios de transporte contratados por la Generalitat con
participacion ciudadana

* Reordenacién del mapa concesional de transporte por carretera en la Comunidad
* Subvencién para atender las necesidades de funcionamiento a FGV
* Atender las necesidades de las politicas tarifarias integradas

* Elaboracién de estudios viables, sectoriales e integrales, para la solucién de problemas
puntuales del sistema de transportes

* Extendery mejorar los sistemas metropolitanos de transporte publico en las areas de Valencia

* Impulsar la coordinacion de Renfe Cercanias con los sistemas de transporte publico de la
Generalitat

* Puesta en marcha de una Autoridad de Transporte Metropolitano para Valencia.

* Impulso alos modos no motorizados en medio urbano y en los nuevos desarrollos urbanis-
ticos; sin olvidar en éstos el transporte publico.

* Actuaciones de movilidad sostenible: intercambiadores de transporte, aparcamientos di-
suasorios, vias reservadas y prioridad semaférica al transporte publico.

* Constitucion y gestion activa del Foro de la Movilidad sostenible de la Comunitat Valenciana.
* Apoyo a la creacion de foros de movilidad de dmbito municipal y metropolitano.
* Creacion del Observatorio de la Movilidad de la Comunitat Valenciana.

*  Promocion de habitos de movilidad sostenible entre la poblacion y difusion de iniciativas
(Semana Europea de la Movilidad, etc.)

* Reordenacién de los accesos viarios, supresion de pasos a nivel, adaptacién de la velocidad
de circulacién del entorno.

* Apoyo a la utilizacién de modos de transporte mas eficientes energéticamente y menos
contaminantes

* Reconversién en vias verdes de los trazados ferroviarios en desuso. Parque Central

* Creacidn de una red peatonal-ciclista en la Comunitat conectada con el sistema de trans-
porte publico

* Impulso con la AGE del corredor mediterrdneo como eje prioritario transeuropeo de mer-
cancias

e Cooperaciéon con la AGE y los muncipios afectados en las operaciones “Parque Central de
Valencia”.
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, CODIGO
7.2.1.PLAN DE ACCION TERRITORIAL
GV_6.A_PAT

DESCRIPCION Elaboracpn y desarrollo del Plan de Accién Territorial del Area Metropolitana
de Valencia.

Consolidar el Area Metropolitana de Valencia, y por extension su Area Funcio-
nal, como un referente nacional e internacional en materia de adaptacion de
un territorio a las necesidades del nuevo modelo productivo en materia de
suelo.

OBJETIVOS Definir ambitos estratégicos metropolitanos y rurales en funcién de las
vocaciones del territorio, asi como reducir la presién de los usos y actividades
de naturaleza urbanistica sobre la Huerta de Valencia, orientando los mayo-
res crecimientos de suelo residencial y de actividades econémicas hacia la
segunda corona metropolitana.

Conselleria: Vivienda, Obras Publicas y Vertebracion del Territorio.

RESPONSABLE Direccion General: Ordenacion del Territorio, urbanismo y Paisaje.

Servicio: Planificacion Territorial e Infraestructura Verde
A LARGO PLAZO A MEDIO PLAZO A CORTO PLAZO ‘

ESCALA TEMPORAL X ‘

COSTE (€) —

NACIONAL REGIONAL LOCAL AGLOMERACION ‘

ESCALA ESPACIAL

x |

PERIODO INICIO 2017

TEMPORAL DE

IMPLEMENTACION FIN 2020

INDICADOR Actuaciones en la Aglomeraciéon ES1016.

CONTAMINANTE
NO2, NO,NOX, PM10Y PM2,5, 03, CO, SO2, NH3, BTX, Metal

AFECTADO 02,NO ,NO 0 5,03, CO, SO 3 etales

TIPO Gestion Territorial
CLASIFICACION DE COMERCIAL
LA MEDIDA FUENTE AGRICULTURA RESIDENCIAL INDUSTRIA TRANSPORTE
AFECTADA
X X X X
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El desarrollo de un Plan de Accion Territorial Metropolitano de Valencia es un instrumento de
ordenacién territorial integral de escala supramunicipal. Como plan de accién territorial de caracter
integrado regulado en el articulo 16 de la LOTUP (Ley 5/2014, de 25 de julio, de Ordenacién, Urbanis-
mo y Paisaje, de la Comunitat Valenciana). La Generalitat esta iniciando la elaboracién y tramitacion
del Plan que comprende a 90 municipios del entorno de la ciudad de Valencia con dos ambitos: el
primero el metropolitano, vinculado a la corona metropolitana de Valencia (A-7 y CV-50), y el segun-
do, el area funcional, que incluye ademas las comarcas de los Serranos y la Hoya de Bufol. En total
abarca una poblacién aproximada de 1.800.000 habitantes y 3.897 Km2, lo cual supone mas del 35
% de la poblacién total de la Comunitat Valenciana. El Plan tiene como funciones, en su ambito de
actuacion, las siguientes:

* Concretar y completar los objetivos, principios, criterios y propuestas de la Estrategia Territorial
de la Comunitat Valenciana, adaptandolos a la realidad territorial del Area Funcional de Valencia.

* Coordinar la planificacién urbanistica municipal de caracter estructural para alcanzar los ob-
jetivos de sostenibilidad territorial de este Plan de Accién Territorial.

e Definir los criterios territoriales para las actuaciones sectoriales de las distintas Administracio-
nes publicas con competencias en la Comunitat Valenciana.

 Definir y armonizar la Infraestructura Verde en el ambito del Area Funcional de Valencia y
establecer férmulas participativas de gestién de la misma.

* Proponer acciones, proyectos, directrices y formulas de gobernanza territorial, para asegurar
un desarrollo del Area Funcional de Valencia eficiente y racional.

Estas funciones del PATEVAL se articulan a través de una serie de objetivos desarrollados en tres
grandes bloques temdticos como son: la infraestructura verde del territorio, el sistema de asenta-
mientos urbanos y las infraestructuras de movilidad.

Desde el punto de vista de la infraestructura verde los objetivos del Plan de Accién Territorial son:

1. Disefiar un sistema de espacios abiertos que tenga como principales elementos de articu-
lacion el mar Mediterraneo, la Albufera, el corredor verde del Rio Turia y la Huerta de Valen-
cia, garantizando su conectividad ecoldgica y territorial con el resto del Area Funcional de
Valencia.

2. Garantizar la preservacién del patrimonio natural, paisajistico y cultural del Area Funcional
de Valencia, la conservacidn de sus procesos ecoldgicos y el mantenimiento y mejora de los
bienes y servicios ambientales tales como: la adaptacion y lucha contra el cambio climatico, la
proteccién frente a los riesgos y la mejora de la calidad del medio ambiente.

3. Evitar una excesiva fragmentacién del territorio favoreciendo su continuidad territorial y vi-
sual, asi como el mantenimiento de espacios agricolas (green belts) en torno a los nucleos
urbanos para mejorar su integracion paisajistica y mantener su personalidad urbana.

4. Desarrollar un sistema de preferencias en cuanto a la implantacién de usos y actividades en
el territorio, dirigiendo los nuevos desarrollos hacia los espacios de menor valor ambiental y
menor afeccion de riesgos naturales e inducidos.

5. Definir un conjunto de conexiones e itinerarios para fomentar el uso publico sostenible de los
espacios abiertos metropolitanos, tanto los rurales como los urbanos, y que permitan el acce-
so en sistemas de movilidad no motorizada a los recursos paisajisticos de mayor valor.
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Desde el punto de vista del sistema de asentamientos los objetivos son:

1. Consolidar el Area Metropolitana de Valencia, y por extension su Area Funcional, como un
referente nacional e internacional en materia de adaptacion de un territorio a las necesidades
del nuevo modelo productivo en materia de suelo.

2. Priorizar la rehabilitacién, renovacidn y regeneracién de los tejidos urbanos existentes en el
area frente a los nuevos desarrollos en el territorio que sean consumidores de suelo.

3. Definir ambitos estratégicos metropolitanos y rurales en funcién de las vocaciones del terri-
torio, asi como reducir la presion de los usos y actividades de naturaleza urbanistica sobre la
Huerta de Valencia, orientando los mayores crecimientos de suelo residencial y de actividades
econdmicas hacia la segunda corona metropolitana.

4. Actuar sobre aquellos sectores de suelo urbanizable que presenten una marcada insosteni-
bilidad por su disconformidad con los criterios de desarrollo territorial y urbano sostenibles
determinados en la legislacién vigente y en el presente Plan de Accién Territorial.

5. Potenciar un area metropolitana policéntrica, con nodos urbanos compactos y de usos mix-
tos, y con masa critica suficiente para hacer viables los sistemas de transporte publico de altas
prestaciones.

6. Favorecer la integracidn de los crecimientos y de las dotaciones, combatir los riesgos de segre-
gacioén urbana y garantizar el principio de equidad en cuanto al acceso a los equipamientos
de la sociedad del bienestar.

7. Racionalizar la implantacidn de los usos y actividades de naturaleza econémica en el territorio
en funcién de la sostenibilidad ambiental, la accesibilidad, la conectividad en transporte pu-
blico y las demandas de la nueva economia.

8. Adoptar criterios de actuacién respecto de las piezas del territorio especializada en usos resi-
denciales de baja densidad y alejadas de los tejidos urbanos compactos.

Desde el punto de vista de las infraestructuras de movilidad, los objetivos son:

1. Propiciar un cambio de la estructura de la movilidad actual en favor de los modos de transporte
mas sostenibles, con especial incidencia en el transporte publico y la movilidad no motorizada.

2. Asegurar unas condiciones 6ptimas de conectividad e intermodalidad para el conjunto metro-
politano y del drea funcional que permita mejorar la eficiencia global de este territorio respec-
to de las demandas de movilidad.

3.Vincular la accesibilidad en sistemas de transporte publico de alta capacidad a los nuevos usos
del territorio, potenciando los modelos urbanos compactos y con un adecuado equilibrio en
términos de residencia, empleo y dotaciones.

4. Gestionar eficazmente la movilidad y el sistema de estacionamiento disuasorio en congruen-
cia con las politicas de transporte publico y los modos no mecanizados de viajes.

5. Facilitar los mecanismos de gobernanza metropolitana en términos de tarifas, intercambio
modal, mejora de la accesibilidad y reduccion de la accidentalidad.
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6. Disenar las infraestructuras de movilidad de forma que minimicen sus efectos barrera, eviten
duplicidades que propicien un consumo innecesario de suelo e incorporen en su disefio las
alternativas de movilidad en transporte publico o en medios no motorizados.

7. Asegurar unas condiciones dptimas de vertebracidn externay, especialmente, laimplantacion
de un corredor mediterraneo ferroviario en condiciones de elevada calidad de los servicios
tanto para pasajeros como mercancias.

Otro de los grandes objetivos del Plan de Accion Territorial en esta materia es el de mejorar el peso
del transporte publico dentro de la estructura general de movilidad, y es en este campo, donde
existe todavia un importante margen de mejora para el Area Metropolitana de Valencia. Asi, segun
datos del ultimo informe del Observatorio de Movilidad Metropolitana del Ministerio de Agricultura,
Alimentacién y Medio Ambiente, el porcentaje del transporte publico respecto del total de viajes es
del 31 % en el Area Metropolitana de Madrid, 6 el 20 % en la de Barcelona, siendo del 10 % en &reas
metropolitanas de tamafio mds semejante a Valencia como Sevilla o Mélaga. El ultimo dato conocido
para Valencia es de 2010, correspondiente al Estudio de Movilidad del Area Metropolitana de Valen-
cia, realizado por el departamento de la Generalitat competente en movilidad, y este porcentaje es
del 17 % ; en concreto unos 665.000 viajes en dia laborable en transporte publico, frente a un total de
3.850.000. No obstante, datos mas recientes, parecen confirmar unas cifras ligeramente superiores al
17 %, ya que el descenso entre 2008-2014 de la movilidad privada (-5 %) ha sido superior al descenso
del transporte publico (-2,9 %) en este periodo. También se ha detectado un repunte de la movilidad
privada desde 2013 paralelo al incremento del crecimiento del PIB.
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7.2.2.PLAN DE MOVILIDAD METROPOLITANA DE

CcODIGO

VALENCIA GV_7.A_PMoMe
i Desarrollo de un plan Metropolitano de Valencia (PMoMe) que cumpla con lo

DESCRIPCION establecido dentro del marco de la Ley 6/2011, de 1 de abril, de la Generalitat,
de Movilidad de la Comunidad Valenciana.

Impulsar la movilidad sostenible en el &rea metropolitana de Valencia, esto
es, el derecho de los ciudadanos a elegir formas de desplazarse respetuosas
con su salud y su seguridad, adaptadas a los limites fisicos y ambientales de
la ciudad, que fomentan el uso de los modos de transporte mas eficientes,
que garanticen la accesibilidad de todos en tiempos y en costes razonables
y que permitan el crecimiento econémico y el bienestar de la poblacién a
largo plazo.

OBJETIVOS Establecer los criterios generales destinados a promover la movilidad en el
marco del mayor respeto posible por la seguridad, los recursos energéticos y
la calidad del entorno urbano y del medio ambiente.

Consolidar, a partir de su facilite los intercambios 4giles de personas y
mercancias imprescindibles para garantizar el desarrollo y bienestar de la
poblacién.

Reducir emisiones de contaminantes y ruido y garantizar un consumo ener-
gético mas eficiente.

Conselleria: Vivienda, Obras Publicas y Vertebracion del Territorio.

RESPONSABLE Direccion General: Obras Publicas, Transporte y Movilidad
Servicio: Movilidad Urbana

A LARGO PLAZO A MEDIO PLAZO A CORTO PLAZO

ESCALA TEMPORAL X

COSTE (€) 128.095.500,00 €

NACIONAL REGIONAL LOCAL AGLOMERACION
ESCALA ESPACIAL
X

PERIODO INICIO 2017

TEMPORAL DE

IMPLEMENTACION FIN 2020

INDICADOR Cumplimiento de las medias recogidas en el Plan en la Aglomeracién ES1016.

CONTAMINANTE
NO2, NO ,NOX, PM10Y PM2,5, 03, CO, SO2, NH3, BTX, Metal

AFECTADO 02,NO ,NO 0 5,03, CO, SO 3 etales

CLASIFICACION DE
LA MEDIDA

TIPO Gestion Ambiental
COMERCIAL
FUENTE AGRICULTURA RESIDENCIAL INDUSTRIA TRANSPORTE
AFECTADA
X X
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7.2.3.PACTO VALENCIANO POR LA MOVILIDAD SEGURA Y SOSTENIBLE

Pacte Valencia per la
Mobilitat Segura 1 Sostenible
(Pacte cA90)

[ —
'
X

Tl /T

Firmado por la Consellera de Vivienda, Obras Publicas y Vertebracién del Territorio de la Generalitat
Valenciana, los Presidentes de las Diputaciones de Castellén, Valencia y Alicante, el Presidente de la
Federacion Valenciana de Municipios y Provincias, asi como los Alcaldes y Alcaldesas de diferentes
municipios. Adoptaron un Pacto y lo dieron a conocer a todos los ciudadanos, asi como al resto de
responsables politicos e institucionales.

Considerando que:

1.

La energia consumida por el sector del transporte representa mas del 40% de la energia total,
siendo uno de los principales responsables del crecimiento de las emisiones de gases de efec-
to invernadero.

. El deterioro de la calidad del aire es creciente, especialmente en dmbitos urbanos y metropo-

litanos, con concentraciones preocupantes de diéxido de nitrégeno (NO,) y particulas, tanto
PM10 como PM2,5.

. Los perijuicios a la salud de la poblacion son palpables tanto en términos de ruido excesivo,

que afecta casi a un tercio de la poblacién, como por la contaminacién atmosférica ya comen-
tada, sin olvidar en ningln caso el sedentarismo imperante en muchos de los nuevos habitos
sociales.

. Las cifras de accidentes con victimas mortales causadas por los accidentes de trafico urbano

son inaceptables, al tratarse éste de un habitat con velocidad muy limitada, transito fuerte-
mente regulado e itinerarios conocidos por el usuario.

. El reparto del espacio publico en la ciudad es injusto e insolidario; ya que resulta radicalmen-

te favorable al vehiculo privado a pesar de que la mayoria de los desplazamientos se siguen
realizando a pie y en transporte publico. Y todo ello sin tener tampoco en cuenta la elevada
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cifra de vecinos que o bien no tienen carnet de conducir o bien no disponen de coche para
desplazarse.

6. El modelo de movilidad urbana actual no asegura a la ciudadania un entorno que garantice su
derecho a la accesibilidad en unas condiciones de movilidad adecuadas, seguras y con el mi-
nimo impacto ambiental posible. Para cambiarlo, ademas, se necesitara el concurso de todas
las administraciones, especialmente la implicacién activa de la administraciéon autonémica y
local.

Los objetivos:

1. Promover la mas amplia participacién ciudadana en la elaboracién y aplicacion de la politica
de movilidad. Informar y educar a la poblacién, especialmente a los mas jévenes, en las venta-
jas de desarrollar habitos de movilidad mas sostenibles.

2. Humanizar las ciudades. Convertir el espacio publico urbano (calles, plazas, bulevares, etc.)
mas en lugar de reunién, en nodo de convivencia social, que en arteria de conexién o transito.

3. Potenciar el transporte publico. Mejorar la cobertura, calidad, seguridad y accesibilidad del
servicio. Fomentar la intermodalidad y trasvasar usuarios del vehiculo privado al sistema de
transporte colectivo.

4. Gestionar eficazmente el tréfico y el sistema de estacionamiento en congruencia con las po-
liticas de potenciacién del transporte publico y de los modos no mecanizados de desplaza-
miento.

5. Mejorar las operaciones de carga, distribucién y descarga de mercancias para mantener su
funcion esencial con el menor perjuicio posible para el resto de usuarios del espacio publico.

6. Mejorar la seguridad de los desplazamientos. Reducir la accidentalidad y focalizar las actuacio-
nes prestando especial atencidn al usuario mas vulnerable.

7. Crear estrategias de movilidad segura y sostenible en los desplazamientos laborales tendentes
a eliminar desplazamientos innecesarios (basicamente mediante politicas de organizacion del
tiempo de trabajo), el acortamiento de los desplazamientos existentes (acordando politicas
de movilidad geografica ) y el fomento de los modos de desplazamiento sostenibles (rutas de
empresa y lanzaderas, politicas disuasorias de aparcamiento, promocién del coche comparti-
do, fomento de las rutas peatonales y ciclistas, flexibilidad horaria, flexibilidad retributiva con
las tarjetas de transporte publico...).

8. Suprimir barreras a los desplazamientos de las personas con movilidad reducida (accesibilidad
universal).

9. Reducir emisiones contaminantes, ruido y garantizar un consumo energético mas eficiente en
el dmbito de la movilidad.

10. Introducir progresivamente nuevas tecnologias aplicadas a la movilidad para reducir viajes
no deseados, facilitar la coordinacidn tarifaria, el intercambio modal, la mejora de la accesi-
bilidad, la reduccion de la accidentalidad, la informacién en tiempo real y la comodidad del
usuario.
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11. Facilitar criterios de movilidad sostenible para una politica urbanistica y territorial que apues-
te por la ciudad compacta mediterrdnea, con barrios y distritos equilibrados en términos de
residencia, empleo, terciario y equipamientos.

Los compromisos

1. Aprobar y ejecutar planes de movilidad urbana sostenible (PMUS) y planes supramunicipales
de movilidad sostenible, de dmbito comarcal o metropolitano, adaptados al tamafo y a la
complejidad de la movilidad de cada ambito territorial y con un proceso riguroso de partici-
pacion ciudadana que incluya tanto la etapa de redacciéon como la de gestidn y seguimiento.

2. Ganar globalmente, afio a aio, espacio publico en la ciudad para el peatén y el ciclista; o por
lo menos, no perderlo en detrimento del vehiculo privado.

3. Priorizar en la expansion urbanistica los suelos contiguos a la ciudad existente, con densidades
medias y permitiendo la mezcla equilibrada de usos compatibles. Localizar los equipamientos
mas frecuentados en un radio de accion éptimo para acceder a pie o en bicicleta.

4. Analizar y mejorar, de forma constante, la seguridad vial actuando, particularmente, en impe-
dir los tréficos de paso oportunistas por el centro urbano y facilitar las actividades comerciales
desarrolladas en la via publica urbana.

5. Renovar progresivamente la flota con vehiculos menos contaminantes (hibridos, eléctricos, etc.).

6. Reducir o congelar la oferta de plazas de aparcamiento en la via publica del centro urbano
para los no residentes.

7. Discriminar el impuesto de circulacion para favorecer a los vehiculos mas limpios.
8. Dotar de aparcabicis a los puntos principales de generacién y atraccién de viajes en el casco urbano.
9. Aumentar o no disminuir el porcentaje de vias 30 en el centro de la poblacién (calmar el trafico).

10. Exigir en los nuevos edificios de uso residencial emplazamientos especificos, seguros y res-
guardados, para un niumero de bicicletas al menos igual al doble del nimero de viviendas, en
una ubicacién que permita el acceso cdmodo y facil desde la via publica.

11. Educar y difundir los principios de la movilidad urbana sostenible; participando, entre otros,
en los actos de celebracién de la Semana Europea de la Movilidad.

12. Transformar las areas o departamentos de trafico en areas o departamentos de movilidad;
con todo lo que esto comporta en términos de atencién al peatén, al ciclista y al usuario del
transporte publico.

13. Crear foros de participacion ciudadana tanto a nivel autonémico, comarcal, metropolitano o
local que supervisen el cumplimiento de los objetivos de la ley 6/2011, de 1 de abril, de Mo-
vilidad de la Comunitat Valenciana y que apoyen la ejecucién de las acciones incluidas en los
planes de movilidad.

14. Revisar anualmente el cumplimiento de los compromisos del Pacto y su eventual actualiza-
cion. Procurar la adhesion al mismo de otras administraciones e instituciones.
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7.2.4. AYUDAS PARA LA INSTALACION DE CODIGO
INFRAESTRUCTURAS DE RECARGA PARA GV 7 IIVE
VEHICULOS ELECTRICOS e

Se pretende incorporar un incentivo econémico que anime a las entidades
y empresas a implantar estaciones de recarga de vehiculos eléctricos que
contribuyan a mejorar la calidad ambiental de las ciudades, disminuyendo las
emisiones de gases nocivos y a incrementar la eficiencia energética en dicho
sector.
La presente actuacion va en consonancia con lo establecido en la Di+rectiva
2014/94/UE, del Parlamento Europeo y del Consejo, relativa a la implantacion
de una infraestructura para los combustible alternativos, que establece que
DESCRIPCION los estados miembros haran lo necesario para que se cree un nimero ade-
cuado de puntos de recarga accesibles al publico antes del 31 de diciembre
de 2020, a fin de que los vehiculos eléctricos puedan circular al menos en las
aglomeraciones urbanas o suburbanas.
Las actuaciones subvencionables estan dirigidas a:

1. Estaciones de recarga rapida de acceso publico para vehiculos eléctricos.

2. Estaciones de recarga semirapida de acceso publico para vehiculos

eléctricos
3. Estaciones de recarga privadas para vehiculos eléctricos

Es necesario llevar a cabo politicas activas de ahorro y eficiencia energética
en dicho sector, que contribuyan a la reduccién de su consumo.

OBJETIVOS Esta actuacion se enmarca dentro de la estrategia de la Comunitat Valenciana
en materia de ahorro y eficiencia energética en dicho sector transporte para
el horizonte 2020 y en el “Plan de impulso del vehiculo eléctrico y despliegue
de la infraestructura de recarga en la Comunitat Valenciana”

RESPONSABLE IVACE. Conselleria de Economia sostenible, Sectores Productivos,

A LARGO PLAZO A MEDIO PLAZO A CORTO PLAZO ‘
ESCALA TEMPORAL

X X ‘
COSTE (€) 500.000 euros/afo
NACIONAL REGIONAL LOCAL AGLOMERACION
ESCALA ESPACIAL
X

PERIODO INICIO 2017
TEMPORAL DE
IMPLEMENTACION FIN 2020
INDICADOR Subvenciones concedidas a los proyectos presentados.
CONTAMINANTE
AFECTADO NO2, NO ,NOX, PM10Y PM2,5, 03, CO, SO2, NH3, BTX, Metales
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TIPO Gestion Territorial
CLASIFICACION DE COMERCIAL
LA MEDIDA FUENTE ~ AGRICULTURA oo oo\ INDUSTRIA | TRANSPORTE
AFECTADA
X
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7.2.5.PREMIOS DE LA SEMANA EUROPEA DE LA

CODIGO
MOVILIDAD SOSTENIBLE EN LA COMUNIDAD GV 7 AIRVE
VALENCIANA -7
La Semana Europea de la Movilidad (SEM) es organizada anualmente por la
Comisidn Europea del 16 al 22 de septiembre, coincidiendo el ultimo dia 22
con el dia de jLa ciudad sin mi cochel.
Recuperar la ciudad para el peatén y el ciclista, hacer el transporte accesible
para todos, disminuir las emisiones dafinas para la salud y tener niveles de
DESCRIPCION seguridad cada vez mas altos son objetivos que la Generalitat propugna des-
de su Ley 6/2011, de 1 de abril, de movilidad de la Comunitat Valenciana.
A este respecto, se convocan los Premios de la Semana Europea de la Mo-
vilidad Sostenible, destinados a entidades territoriales y agentes sociales
que hayan destacado por sus acciones o medidas a favor de la movilidad
sostenible.
Premiar y fomentar el desarrollo de las buenas practicas que promuevan la
OBJETIVOS movilidad sostenible en el dmbito de la Comunidad Valenciana.
RESPONSABLE Conselleria de vivienda, Obras Publicas y Vertebracion del Territorio.
A LARGO PLAZO A MEDIO PLAZO A CORTO PLAZO
ESCALATEMPORAL
x |
COSTE (€) Sin dotacion econémica
NACIONAL REGIONAL LOCAL AGLOMERACION
ESCALA ESPACIAL
X
PERIODO INICIO 2016
TEMPORAL DE
INDICADOR Premios concedidos
CONTAMINANTE
AFECTADO NO2, NO ,NOX, PM10Y PM2,5, 03, CO, SO2, NH3, BTX, Metales
TIPO Gestion Ambiental
CLASIFICACION DE COMERCIAL
LA MEDIDA FUENTE = AGRICULTURA | - o~ | INDUSTRIA | TRANSPORTE

AFECTADA
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7.2.6. MEDIDAS DE REDUCCION DE LAS EMISIONES DE
LAS OBRAS DE CONSTRUCCION/DEMOLICION

CODIGO
GV_7_OBRAS

La construccion/demoliciéon puede provocar impactos sobre la calidad del
aire en el entorno préximo a las obras, sobre todo de particulas y/o 6xidos
de nitrégeno, que repercutirdn en mayor o menor medida en las concen-

DESCRIPCION traciones de estos contaminantes en el aire ambiente. La planificacion de
los impactos que pueden generar estas obras y sus medidas para reducirlos
deben ser considerados antes de comenzar el proyecto.

Minimizar el incremento de los niveles de particulas y 6xidos de nitrégeno en
el aire ambiente.
Incorporar las recomendaciones de la “Guia de medidas para mejorar la

OBJETIVOS Calidad del Aire Urbano”. (AIRUSE), que detalla las medidas que se deberian
tener en cuenta en obras de construccién/demoliciéon que se ejecuten en la
comunidad Valenciana, en una Guia de Buenas Practicas a nivel autondmico
que puedan incorporar los ayuntamientos en sus Ordenanzas municipales.

RESPONSABLE Ayuntamientos y Generalitat Valenciana

A LARGO PLAZO A MEDIO PLAZO A CORTO PLAZO ‘

ESCALATEMPORAL

x |
COSTE (€) No computable
NACIONAL REGIONAL LOCAL AGLOMERACION
ESCALA ESPACIAL
X X

PERIODO INICIO 2016

TEMPORAL DE . o

IMPLEMENTAC'()N FIN Sin fecha limite

INDICADOR Niveles de Calidad del Aire en las Estaciones del entorno.

CONTAMINANTE
AFECTADO

NO2, NO ,NOXy PM10Y PM2,5

CLASIFICACION DE
LA MEDIDA

TIPO Gestidn Territorial
COMERCIAL
FUENTE AGRICULTURA RESIDENCIAL INDUSTRIA TRANSPORTE
AFECTADA
X X
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8. ACTUACIONES ESTATALES
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8.1. PLAN NACIONAL DE CALIDAD DEL AIRE Y PROTECCION DE LA
ATMOSFERA 2013-2016. Plan AIRE

El articulo 16 de la Ley 34/2007, de 15 de noviembre, de calidad del aire y proteccién de la atmos-
fera, establece que el Gobierno, en el dmbito de sus competencias, a fin de cumplir la normativa
comunitaria y los compromisos que se deriven de los acuerdos internacionales de los que Espafia
sea parte, aprobara los planes y programas de dmbito estatal que sean necesarios para prevenir y
reducir la contaminacién atmosférica y sus efectos transfronterizos, asi como minimizar sus impactos
negativos. Estos planes y programas fijaran objetivos especificos, las medidas necesarias para la con-
secucion de los mismos y el procedimiento para su revision, y serdn elaborados y actualizados con la
participacion de las comunidades auténomas.

Asi, con fecha de 12 de abril de 2013 el Consejo de Ministros acordo la aprobacién del Plan Nacional
de Calidad del Aire y Proteccion de la Atmésfera 2013-2016: Pla n AIRE, que cuenta con la colabora-
cién de las comunidades autébnomas, entidades locales y departamentos ministeriales implicados,
asi como de la comunidad cientifica.

En base a ello, una de las medidas que propone el Plan es los sistemas de transporte publico y priva-
do menos contaminantes, mediante la Implementacién de un sistema de clasificacion de vehiculos
en funcion de su potencial contaminador.

Son cuatro los distintivos ambientales creados en funcion del impacto medioambiental de los vehi-
culos y los mismos, clasificaran y graduaran el 50% del parque mas eficiente.

Esta categorizacidn tiene su origen en el Plan nacional de calidad del aire y proteccién de la atmos-
fera, en el que se afirma que tanto las particulas como el diéxido de nitrégeno tienen en el trafico
rodado la principal fuente de emisién en las grandes ciudades y propone la clasificacion de los vehi-
culos en funcion de los niveles de contaminacién que emiten.

La clasificacion del parque tiene como objetivo discriminar positivamente a los vehiculos mas res-
petuosos con el medio ambiente y ser un instrumento eficaz al servicio de las politicas municipales,
tanto restrictivas de trafico en episodios de alta contaminacion, como de promocion de nuevas tec-
nologias a través de beneficios fiscales o relativos a la movilidad y el medio ambiente.

La colocacion del distintivo es voluntaria. Sin embargo, facilita la rapida identificacion de los vehicu-
los menos contaminantes.

Los vehiculos que se matriculen desde la implantacién de cada uno de los distintivos ambientales,
recibiran su distintivo junto con el permiso de circulacién, en el momento que se matriculen. En el
caso de los vehiculos ya matriculados, la DGT he hecho llegar a los titulares de vehiculos el distintivos
ambientales que le corresponda.
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Y
a5

1. Emisiones O

Ciclomotores, triciclos, cuadriciclos y motocicletas; turismos; furgonetas ligeras, vehiculos de mas de
8 plazas y vehiculos de transporte de mercancias clasificados en el Registro de Vehiculos de la DGT
como vehiculos eléctricos de bateria (BEV), vehiculo eléctrico de autonomia extendida (REEV), vehi-
culo eléctrico hibrido enchufable (PHEV) con una autonomia minima de 40 kilémetros o vehiculos
de pila de combustible.

Vehiculos L, M1, N1, M2, M3, N2 y N3 clasificados en el Registro de Vehiculos como vehiculos eléc-
tricos de bateria (BEV), vehiculo eléctrico de autonomia extendida (REEV), vehiculo eléctrico hibrido
enchufable (PHEV) con una autonomia minima de 40 kilémetros o vehiculos de pila de combustible.

2. Eco

Turismos, furgonetas ligeras, vehiculos de mas de 8 plazas y vehiculos de transporte de mercancias
clasificados en el Registro de Vehiculos como vehiculos hibridos enchufables con autonomia inferior
a 40km, vehiculos hibridos no enchufables (HEV), vehiculos propulsados por gas natural, vehiculos
propulsados por gas natural (GNCy GNL) o gas licuado del petréleo (GLP). En todo caso, los vehiculos
de la categoria ECO deberan cumplir adicionalmente los criterios de la etiqueta C.

Vehiculos M1y N1 clasificados en el Registro de Vehiculos como vehiculos hibridos enchufables con
autonomia <40km, vehiculos hibridos no enchufables (HEV), vehiculos propulsados por gas natural,
vehiculos propulsados por gas natural comprimido (GNC) o gas licuado del petréleo (GLP). En todo
caso, deberdn cumplir los criterios de la etiqueta C. Vehiculos M2, M3, N2 y N3 clasificados en el Re-
gistro de Vehiculos como hibridos enchufables con autonomia

3. C:

Turismos y furgonetas ligeras de gasolina matriculadas a partir de enero de 2006 y diésel a partir de
2014. Vehiculos de mas de 8 plazas y de transporte de mercancias, tanto de gasolina como de diésel,
matriculados a partir de 2014. Por tanto, los de gasolina deben cumplir lanorma Euro 4,5y 6 y en Dié-
sel la Euro 6. Es decir, Vehiculos M1y N1 clasificados en el Registro de Vehiculos como gasolina EURO
4/IV, 5/V o 6/V1 o diésel EURO 6/VI. Vehiculos M2, M3, N2 y N3 clasificados en el Registro de Vehiculos
como gasolina Euro VI/6 o diésel Euro VI/6.
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4, B:

Turismos y furgonetas ligeras de gasolina matriculadas a partir de enero del afio 2000 y de diésel a
partir de enero de 2006. Vehiculos de mas de 8 plazas y de transporte de mercancias tanto de gaso-
lina como de diésel matriculados a partir de 2005. Por tanto, los de gasolina deben cumplir la norma
Euro 3y en Diésel la Euro 4y 5. Son, por tanto, Vehiculos M1y N1 clasificados en el Registro de Vehi-
culos como gasolina EURO 3/Ill o Diésel EURO 4/IV o 5/V. Vehiculos M2, M3, N2 y N3 clasificados en el
Registro de Vehiculos como gasolina Euro 1V/4 0 V/5 o diésel Euro IV/4 o V/5.

Etiqueta Ambiental 0 Azul

1. Nimero que identifica la categoria. Cabegoria 0 equivale a 0
emisiones locales™

2.  cCédigo QR con la siguients infermacién:

Afo matriculackén Categoria y autonomia eléctrica
Marca y modelo Nivel emisiones ELRD
Combustible Potencia fiscal

3. Mumero de etiqueta

4. Numero de matricula y fuente de energia empleada por el ve hiculo:

8. BEV (Battery Electric Vehicle): Vehiculo eléctrico de bateria

b. REEW (Range Extended Electric Vehicle): Vehiculo electrico de
autonomia extendida

€. PHEV [Plugiin Hybrid Electric Vehicle): Vehicule hibride enchufable
con una autonomis minima en modo exclusivo eléctrico de 40 km

d. FCEV (Fuel Cell Electric Vehicle): Vehiculo eléctrico de célula de
combustible

e. HICEV [Hidrogen internal Combustion Engine Vehicle): Vehiculo de
combustidn de hidrogeno

DGT permite ya circular por el carril bus-VAO a vehiculos de la categoria “0 Emisiones” (vehiculos
con la etiqueta de color azul), incluso con un sélo ocupante.

La colocacién del distintivo ambiental no es obligatoria pero se recomienda poner la pegatina en el

angulo inferior derecho del parabrisas delantero o en cualquier otro sitio visible del vehiculo sin que
conlleve reduccién de visibilidad al conductor.
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Seguramente no tarden en aparecer mas ventajas en breve (descuentos, exenciones, prioridades,
etc.), asi que es totalmente recomendable utilizar estas pegatinas para que las autoridades corres-
pondientes puedan identificar facilmente que el vehiculo cumple las condiciones de eficiencia ener-
gética para disfrutar de las ventajas previstas en cada momento.

El Plan Nacional de Calidad del aire facilita la herramienta para que los ayuntamientos creen en sus
municipios, Zonas Urbanas de Atmésfera Protegida en las que limite el acceso en ellas a los vehiculos
mas contaminantes, definiendo los pertinentes mecanismos de exencién para residentes. Los mu-
nicipios tendran la potestad de fijar los niveles de restriccion y las fases de aplicacién. En la primera
fase, se recomienda impedir el acceso a las ZUAP si el vehiculo esté etiquetado con el adhesivo rojo.
En la segunda fase y sucesivas, se limitaria el acceso a los vehiculos con adhesivos naranja o amarillo
segun el interés de la ZUAP.

El etiquetado, asi mismo, podria utilizarse para restricciones temporales de vehiculos mas contami-
nantes en periodos donde la contaminacién por diéxido de nitrégeno puede ser mas elevada.

Las ciudades también tendran que disponer en estas zonas, de aparcamiento regulado con distin-
cién tarifaria entre residentes y no residentes. En la periferia de la ZUAP se debera disponer de apar-
camiento regulado con tarifa variable en funcién de la distancia a la ZUAP, para evitar que se produz-
ca un aparcamiento masivo en los limites de la zona. Asi mismo, se deberan construir aparcamientos
disuasorios gratuitos periféricos asociados al transporte publico interurbano, que serdn obligatorios
en todas las estaciones de ferrocarril de cercanias en municipios de las areas metropolitanas.

Los coches menos contaminantes, deberan tener beneficios con aparcamientos gratuitos o de bajo
coste para fomentar el incremento de este tipo de coches.

Otras medidas a tener en cuenta consistiran en actuaciones para la eliminacioén de trafico en zonas
escolares, elaboracién del Protocolo de Actuacidén en caso de episodios de contaminacién del aire
por diéxido de nitrogeno y las Campanas de concienciacion e informacion sobre recomendaciones
de uso del vehiculo privado.

Con esta clasificacién por tanto, el Ayuntamiento de Valencia puede comenzar actuaciones de res-
triccion de trafico (Zonas Urbanas de Atmésfera Protegida) en las zonas problematicas de la ciudad
de Valencia, actuando de acuerdo con las prioridades que se establezcan.
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9. ACTUACIONES DE LA AUTORIDAD PORTUARIA

‘V‘

valenciaport

>

Autoridad Portuaria de Valencia
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El Area Metropolitana de Valencia cuenta con El Puerto de Valencia que es, sin duda, el mas impor-
tante del Mediterraneo, siendo el quinto de Europa y el 29 en el ranking mundial.

Valencia canaliza trafico de practicamente cualquier tipo de mercancia de todos los sectores de la
economia. Entre sus principales clientes destacan los sectores: mueble y madera, textil, calzado,
agroganadero y alimentario (cereales y piensos, vinos y bebidas, conservas, frutas, etc.), energético
(gasoleo, gasolina, carbones, etc.), quimico, automoévil (Ford, Fiat, Land Rover, Jaguar, etc.), de la cons-
truccién (cemento y clinker, azulejos, marmol, etc.), maquinaria, etc.

El Puerto de Valencia acoge también un trafico regular de pasaje con las Islas Baleares e Italia y pro-
tagoniza, en los ultimos afos, uno de los crecimientos mds continuados y sélidos en el trafico de
cruceros del Mediterraneo.

La Autoridad Portuaria de Valencia tiene asignada la gestién y explotacion ferroviaria dentro del
Puerto de Valencia como establece la Ley 39/2003 del Sector Ferroviario que plantea un nuevo mo-
delo, que permite asimismo la participacion de empresas privadas en el transporte de mercancias.

Actuaciones como el Plan Estratégico para el Impulso del Transporte Ferroviario de Mercancias o la
inclusién del Puerto de Valencia en el Corredor Mediterrdneo y en proyectos como Ferrmed, permiti-
ran posicionar al Puerto de Valencia como Plataforma Logistica Intercontinental.

La Autoridad Portuaria de Valencia (APV), como gestora de una de las principales areas portuarias de la
regidon mediterranea, asume como un objetivo prioritario, dentro de su estrategia, el desarrollo sosteni-
ble, conjugando el respeto al entorno con el crecimiento econémico y social de la actividad portuaria,
en los puertos de su competencia. A tal fin, la APV se compromete al mantenimiento de un sistema de
gestion ambiental que ademas de integrar en las responsabilidades de la gestidn sostenible a todos
los componentes de su Organizacion, tienda a extender este compromiso ético a todas las empresas
implantadas en el dominio publico que gestiona y haga participe de esta Politica Ambiental a clientes,
proveedores, y demas empresas del sector. Este compromiso se refleja, concretamente, en:

* Integrar las consideraciones ambientales en los procesos de planiificacion, ordenacion, ges-
tién y conservacién del dominio publico portuario.

* Analizar y evaluar sistematica y periddicamente las actividades, productos y servicios de la
empresa que puedan interactuar con el medio ambiente, con el fin de conocer y gestionar el

riesgo ambiental que pudiera generar.

* Racionalizar el consumo de recursos naturales y energia, incorporando criterios de ecoefi-
ciencia en general y de eficiencia energética en particular.

*  Cumplir con los requisitos legales ambientales y otros requisitos suscritos que le sean de apli-
cacién, intentando, cuando sea posible, ir mas alla de lo estrictamente reglamentario.

* Prevenir y minimizar las emisiones, los vertidos, el ruido y los residuos generados como con-
secuencia de su actividad, tratando de valorizar al maximo posible los residuos generados.

* Usary propiciar el uso de las mejores tecnologias que sean viables en cada actividad.
Uno de los ejes para la materializacién de los objetivos mencionados en su Politica Ambiental y
Energética, es la participacidon en proyectos de I+D con financiacién Europea, a través de los cuales

la APV promueve:

- La reduccién de las emisiones procedentes de los vehiculos pesados que transitan por el puerto.
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A través de la promocién del uso del GNL en camiones y maquinaria portuaria. Fruto del proyecto
financiado por el programa CEF (Connecting Europe Facilities) de la CE, se prevé la instalacién de
una estacion de suministro de GNL en el puerto de Valencia. Se ha realizado un estudio de demanda
potencial de este tipo de combustible considerando la flota actual de camiones que circulan dia-
riamente por el puerto de Valencia y se ha concluido en que en el horizonte 2025 habra unos 300
camiones circulando con GNL en las instalaciones del puerto de Valencia, lo que equivale a aproxi-
madamente entre un 10% y un 15% del total.

También se esta trabajando en la estandarizacion de los pliegos para la regulacién de las operacio-
nes de “bunkering” de GNL o suministro de GNL a buques, tanto para motores principales como para
motores auxiliares, de manera que quemen este tipo de combustible durante la navegacion o en
su estancia en puerto, segun sea el caso. Esta accién esta encuadrada en el proyecto GAINN4AMOS,
financiado por el programa CEF (Connecting Europe Facilities) de la CE.

- La reduccién de las emisiones procedentes de los buques durante su estancia en el puerto.

A través de la participacion en un proyecto, liderado por Puertos del Estado, y cuyo objetivo es la
realizacién de estudios que justifiquen la inversién en tecnologia Cold Ironing (Conexion eléctrica de
buques a la red eléctrica mientras estan atracados). En este proyecto esté involucrada la principal Na-
viera que trabaja en el puerto de Valencia y se haran los estudios econémicos y de amortizacién ne-
cesarios para poder acometer la inversiéon en el menor plazo posible. En una primera fase se preten-
de conectar a la red los buques que realizan las rutas con Italia y el Mediterraneo con carga rodaday
en una segunda fase se pretende acometer el trafico “Deep sea” con los grandes portacontenedores.

- Implantacién gradual de fuentes de generacién de energias renovables en el entorno portuario.

Actualmente existe ya una instalacion de generacion de energia solar fotovoltaica en el puerto de
Valencia, y se estd implementando una segunda fase sobre las marquesinas de los aparcamientos
publicos de la APV.

Por otro lado, esta en fase de estudio la implementacién de otro tipo de tecnologias, como la de
generacion edlica y undimotriz.

Otra iniciativa es el establecimiento de objetivos voluntarios de reducciéon de consumos naturales,
y entre ellos, los combustibles fosiles, en las terminales del puerto. Esta iniciativa se enmarca dentro
del concepto Ecoport I, que viene desarrollando la APV desde hace mas de 15 afios y que para el afo
2017 estima una reduccién potencial de 600.000 litros de combustible fésil.

Ademas, la APV, ha elaborado un Estudio de Movilidad Sostenible que ha resultado en un Plan de
Accién, siendo una de sus primeras actuaciones la creacion de la Comisién de Movilidad Sostenible
en el Trabajo de la APV y el nombramiento de un Gestor de Movilidad.

Los objetivos de esta Comisién son impulsar el acceso seguro y sostenible al centro de trabajo de
los trabajadores, desarrollar y fomentar el Plan de Movilidad Sostenible existente y llevar a cabo po-
liticas activas que reduzcan la dependencia del automdvil privado, incentivando aquéllas medidas
que puedan favorecer del uso del transporte publico, bicicletas y vehiculos no contaminantes, con la
consecuente disminucién de las emisiones contaminantes a la atmosfera.

Entre las primeras acciones ejecutadas por la APV son la elaboracién de una herramienta de acceso
publico para compartir vehiculo en los trayectos con origen y/o destino el puerto de Valencia y la
instalacién de un aparcamiento de bicicletas de acceso restringido y vigilado, fomentando que los
trabajadores acudan al centro de trabajo en ese medio transporte, y la construccién de un vestuario
para el citado personal.
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9.1. INSTALACION DE UNA ESTACION DE cODIGO
SUMINISTRO DE GAS NATURAL LICUADO AP GNL
EN EL PUERTO DE VALENCIA B

COMO RESULTADO DEL PROYECTO “CORE LNG AS HIVE” SEVA A INSTALAR
EN EL PUERTO DE VALENCIA UNA ESTACION DE SUMINISTRO DE GNL PARA
BUQUES Y VEHICULOS PESADOS.

El objetivo del proyecto es desarrollar una cadena logistica integrada, segura
y eficiente para el suministro del GNL como combustible en el sector trans-
porte, especialmente maritimo en la Peninsula Ibérica. Contempla la reali-
zacion de 20 estudios, impulsados por los socios, para la adaptacion de las
infraestructuras y el desarrollo logistico-comercial, que permita la prestacién
de servicios small scale (abastecimiento a pequena escala) y bunkering (sumi-
nistro de GNL como combustible para barcos).

3 En linea con la Directiva 2014/94 de la UE de infraestructuras de combustibles
DESCRIPCION alternativos (Clean Power for Transport), este proyecto contribuiré a la descar-
bonizacidn de los corredores del Mediterraneo y del Atlantico. El GNL es uno
de los combustibles fésiles mas respetuosos con el medio ambiente, ya que
genera alrededor de un 30% menos de emisiones de CO2 que el petrdleoy
sus derivados. Ademads, contribuye a la reduccidn de las emisiones de éxidos
de azufre (SOx), particulas (PM) y 6xidos de nitrégeno (NOx), lo que permitira
cumplir con la normativa medioambiental, al mejorar la calidad del aire en los
entornos portuarios.

La peninsula ibérica, con 8 plantas de regasificacion, cuenta con una posicién

geoestratégica y un know-how en la logistica del GNL, claves para el desa-
rrollo del proyecto y para su consolidacién como referente europeo en este

ambito.
LOCAL NACIONAL REGIONAL
NIVEL ADMVO.
X

A LARGO PLAZO A MEDIO PLAZO A CORTO PLAZO

ESCALA TEMPORAL (mas de 1 afio) (1 afo) (menos de 1 afo)
X
COSTE (€) ESTIMADO 2 Millones
LOCAL NACIONAL CIUDAD AGLOMERACION
ESCALA ESPACIAL
X

PERIODO INICIO 2017
TEMPORAL DE
IMPLEMENTACION FIN 2019

INDICADOR Reduccién de SO,, NOx y particulas.
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Considerando el estudio de demanda tedrica de GNL de vehiculos pesados, la

REDUCCION DE reduccion estimada seria:
EMISIONES S0,: 30 Tn/afio
(Tn/ano) NOx: 67.650 Tn/aio

Particulas: 3.180 Tn/afio

IMPACTO PREVISTO
EN EL NIVEL DE LA Disminucion de la concentracion tanto de SOx, como de NOx y particulas.
CONCENTRACION

TIPO TECNOLOGICA
ka,vsllEll:)lch;\ACIéN DE FUENTE AGRICULTURA RCEC;:\I/;IIEET\ICCTALL INDUSTRIA TRANSPORTE
AFECTADA
X X
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9.2. INCENTIVAR EL USO DEL FERROCARRIL
PARA LA CARGA IMPORT/EXPORT EN EL
PUERTO DE VALENCIA

CODIGO
AP_FCPV

DESCRIPCION

ATRAVES DE LA PARTICIPACION DE LA APV EN EL PROYECTO CONNECT
VALENCIAPORT, FINANCIADO POR EL PROGRAMA CEF (CONNECTING EUROPE
FACILITIES) DE LA CE, SE VA POTENCIAR EL USO DEL FERROCARRIL EN PUERTO
DE VALENCIA.

El objetivo principal de este Proyecto es incrementar la capacidad de explota-
cion de los trenes que entran y salen del Puerto de Valencia y aumentar su in-
teroperabilidad entre la infraestructura ferroviaria y el Corredor Mediterraneo.
Este proyecto esta compuesta de varias actividades, entre las que cabe desta-
car 3:

e Actividad 1: Electrificacion del trazado de vias dentro del recinto por-
tuario. La linea general de ferrocarril serd electrificada desde la entrada
del puerto al muelle de Este (aproximadamente 6.000 m). El sistema de
electrificaciéon ferroviaria sera (3000 V de corriente continua) para ser
interoperable con la red ferroviaria nacional.

* Actividad 2: consta de las obras necesarias para el alargamiento de las
vias férreas con el fin de permitir el funcionamiento de trenes de hasta
750 m de longitud en la terminal de contenedores del Muelle de Levante.

La nueva disposicion de los terminales ferroviarios consistira en una via
de ferrocarril general y otras dos en operaciones de carga y descarga
situadas junto al terminal de contenedores. El trazado del ferrocarril
general existente se extenderd 202 m y se adaptard para dar cabida a la
ampliacién de los carriles de carga / descarga existentes que se alargaran
de 330y 435 hasta 799 y 804 metros respectivamente.

Las nuevas extensiones de la via general de ferrocarril (202 m) y una de
las vias de carga / descarga (de 330 a 799 m) se llevaran a cabo con doble
galga (ibérica y UIC).

e Actividad 3: La via de ferrocarril general existente y dos vias de operacion
se adaptaran al ancho dual y su longitud serd aumentada (de 626 m, 629
my 614 m) hasta 933 m, 895 m y 895 m respectivamente. Se incrementa-
ra la longitud de las otras dos vias del tren de servicio (ancho Ibérico) (de
617 my 601 m) hasta 905 metros cada una.

Por ultimo, esta actividad también incluye la actualizacién a doble ancho
y la adaptacién necesaria del sistema de electrificacion de la conexién
existente (aproximadamente 1.500 m) hasta la puerta de entrada del
puerto.

NIVEL ADMVO.

LOCAL NACIONAL REGIONAL

X

ESCALA TEMPORAL

A LARGO PLAZO
(mas de 1 ano)

A MEDIO PLAZO
(1 ano)

A CORTO PLAZO
(menos de 1 afno)

X

COSTE (€)

17,5 millones de Euros
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LOCAL NACIONAL CIUDAD AGLOMERACION
ESCALA ESPACIAL
X
PERIODO INICIO 017
TEMPORAL DE
IMPLEMENTACION FIN 2020

N°TEU I/E (*)que circulan en FFCC/N° TEU I/E total del puerto
INDICADOR Actualmente: 151.306/2.211.416 = 6,84%
(*) la unidad de medida utilizada es la de un contenedor de 20 pies

REDUCCION DE
EMISIONES Menor consumo de gasoil en unos 600.000 L/afho
(Tn/afo)

IMPACTO PREVIST
cro STO Reduccién de los niveles de concentracién de SOx, NOx y particulas al pasar

EN EL NIVELDELA las locomotoras a utilizar la corriente electrica en lugar del gasail
CONCENTRACION gardelgasoll
TIPO TECNOLOGICA
CLASIFICACION DE COMERCIAL
LA MEDIDA FUENTE AGRICULTURA RESIDENCIAL INDUSTRIA TRANSPORTE
AFECTADA X X
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9.3. EXISTENCIA DE RED DE CONTROL DE CODIGO
CALIDAD ATMOSFERICA EN EL PUERTO DE AP RCCA
VALENCIA -

El puerto de valencia cuenta con una red de monitorizacién de calidad del

aire del recinto. esta red proporciona en tiempo real medidas de diéxido de

azufre, diéxido de nitrégeno, ozono, mondxido de carbono, pm10y pm2.5

La Autoridad Portuaria de Valencia realiza la vigilancia de la calidad del aire

a través de una Red de Control de Calidad del Aire compuesta por:

DESCRIPCION e Tres estaciones meteoroldgicas.

* Dos captadores de particulas.

* Una estacion automatica de medida que proporciona en tiempo real
medidas de didxido de azufre, didxido de nitrégeno, ozono, monoxido de
carbono, PM10y PM2.5.

LOCAL NACIONAL REGIONAL

NIVEL ADMVO.

X
A LARGO PLAZO A MEDIO PLAZO A CORTO PLAZO
ESCALA TEMPORAL (mas de 1 ano) (1 ano) (menos de 1 afno)
X
COSTE (€) ESTIMADO > 15.000 euros/afio mantenimiento
LOCAL NACIONAL CIUDAD AGLOMERACION

ESCALA ESPACIAL X

INDICADOR los propios de cada contaminante (nimero de superaciones de umbral, valo-

res medios anuales...)

IMPACTO PREVISTO

EN EL NIVELDE LA Seguimiento de niveles de principales contaminantes atmosféricos.

CONCENTRACION

TIPO TECNOLOGICA
CLASIFICACION DE COMERCIAL
LA MEDIDA FUENTE AGRICULTURA RESIDENCIAL INDUSTRIA TRANSPORTE
AFECTADA X X
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9.4. SUSTITUCION DE LA FLOTA DE VEHICULOS CODIGO
DE SERVICIO POR VEHICULOS ELECTRICOS AP VEAP
E HIBRIDOS -
LA AUTORIDAD PORTUARIA DE VALENCIA ESTA EN PROCESO DE SUSTITUCION
DE LOS VEHICULOS DE SERVICIO POR OTROS MENOS CONTAMINANTES.
La Autoridad Portuaria de Valencia esta en proceso de sustitucion de su flota
DESCRIPCION de vehiculos de servicio por otros vehiculos menos contaminantes, en concre-
to, eléctricos e hibridos.
Este programa se inicid en el aflo 2015 y su objetivo es ir paulatinamente
aumentando el porcentaje de vehiculos “verdes” sobre el total de la flota.
LOCAL NACIONAL REGIONAL
NIVEL ADMVO.
X
A LARGO PLAZO A MEDIO PLAZO A CORTO PLAZO
ESCALA TEMPORAL (mas de 1 ano) (1 ano) (menos de 1 afno)
X
COSTE (€) ESTIMADO 200.000 euros
LOCAL NACIONAL CIUDAD AGLOMERACION
ESCALA ESPACIAL
X
PERIODO INICIO 2015
TEMPORAL DE
IMPLEMENTACION FIN
Ne vehiculos eléctricos + hibridos de servicio/Ne total de vehiculos APV
INDICADOR Actualmente: 8/62 = 12,9%
IMPACTO PREVISTO
EN EL NIVEL DE LA Reduccién de contaminantes NOx, SOx y particulas
CONCENTRACION
TIPO TECNOLOGICA
CLASIFICACION DE COMERCIAL
LA MEDIDA FUENTE ~ AGRICULTURA oo -\ INDUSTRIA | TRANSPORTE
AFECTADA X X
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9.5. BONIFICACION A LOS BUQUES QUE CODIGO
UTILICEN COMBUSTIBLES MAS LIMPIOS AP BONBU
DURANTE SU ESTANCIA EN PUERTO -

Para incentivar el uso de combustibles mas limpios en los buques durante su
estancia en puerto, desde la APV, y en cumplimiento con el Texto Refundido

de la Ley de Puertos del Estado y de la Marina Mercante, se aplica una bonifi-
cacion del 5% sobre la Tasa del Buque a aquellos que demuestren un respeto

DESCRIPCION al medio ambiente superando las exigencias emanadas de los convenios

internacionales firmados por sus paises de bandera.
Ademas, la misma referencia normativa, aplica un 50% de reduccién de la
misma tasa si los buques utilizan GNL durante su estancia en puerto o si se
conectan a la corriente eléctrica de la red general durante la misma.
LOCAL NACIONAL REGIONAL
NIVEL ADMVO.
X
A LARGO PLAZO A MEDIO PLAZO A CORTO PLAZO
ESCALA TEMPORAL (mas de 1 ano) (1 ano) (menos de 1 ano)
X
COSTE (€) ESTIMADO 825.000 euros/afo
LOCAL NACIONAL CIUDAD AGLOMERACION

ESCALA ESPACIAL X

PERIODO INICIO 2011

TEMPORAL DE

IMPLEMENTACION FIN

Ne escalas bonificadas/Ne° escalas total

INDICADOR Actualmente: 2.654/6.232 = 42,6%

IMPACTO PREVISTO . . .

EN EL NIVEL DE LA zzjgii:lsulj:;)Cr;ae::r?cello;uoelerztsz y particulas procedentes de los buques

CONCENTRACION ‘

TIPO TECNOLOGICA
CLASIFICACION DE COMERCIAL
LA MEDIDA FUENTE AGRICULTURA RESIDENCIAL INDUSTRIA TRANSPORTE
AFECTADA X X
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9.6. BONIFICACION A LAS TERMINALES

DE MERCANCIAS QUE UTILICEN CODIGO
COMBUSTIBLES MAS LIMPIOS EN SUS AP BONTE
OPERACIONES DE MANIPULACION DE -
CARGA
Para incentivar el uso de combustibles mas limpios en las operaciones de
manipulaciéon de mercancias en las terminales portuarias, desde la APV, y en
cumplimiento con el Texto Refundido de la Ley de Puertos del Estado y de la
Marina Mercante, se aplica una bonificacion del 15% al 20% sobre la Tasa de
Actividad a aquellos que demuestren un respeto al medio ambiente superando
DESCRIPCION las exigencias emanadas del cumplimiento de la legislacién en vigor a través de
la firma de un Convenio de Buenas Practicas Ambientales entre el Operador y la
Autoridad Portuaria.
Ademas, los Operadores, a través de la firma del convenio de obligan a reinver-
tir un porcentaje de la bonificacion recibida, que varia entre el 35% y el 45%, en
mejoras del desempefio ambiental en su terminal.
LOCAL NACIONAL REGIONAL
NIVEL ADMVO.
X
A LARGO PLAZO A MEDIO PLAZO A CORTO PLAZO
ESCALA TEMPORAL (mas de 1 ano) (1 ano) (menos de 1 ano)
X
LOCAL NACIONAL CIUDAD AGLOMERACION
ESCALA ESPACIAL
X
PERIODO INICIO 2011
TEMPORAL DE
IMPLEMENTAC'()N FIN Sin determinar
Cantidad invertida en mejora ambiental/Toneladas manipuladas en puerto
INDICADOR Actualmente: 600.0009° € / 64.361.045 tm = 0,9%
REDUCCION DE
EMISIONES Alrededor de 1.000 tnCO,/afno
(Tn/afo)
IMPACTO PREVISTO . L .
ENELNIVELDE LA | Eoad e conentrn de 6 N prcs rocecete e s e
CONCENTRACION ‘

9. Dato obtenido de las cifras estimadas correspondientes al afio 2016. Es una cifra que varia en funcién de la actividad de las
terminales.
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TIPO TECNOLOGICA
CLASIFICACION DE COMERCIAL
LA MEDIDA FUENTE AGRICULTURA RESIDENCIAL INDUSTRIA TRANSPORTE
AFECTADA
X X
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9.7. INSTALACION DE UN PARKING PARA C6DIGO
BICICLETAS EN LA AUTORIDAD PORTUARIA AP PARBI
DE VALENCIA -

Se trata de una de las primeras acciones concretas que se estan llevando a
cabo en el puerto de Valencia, fruto del Plan de Accidn asociado al Estudio

de Movilidad Sostenible realizado por la APV. Consiste en la instalacion de
DESCRIPCION un aparcamiento de bicicletas de acceso restringido y vigilado, fomentando
que los trabajadores acudan al centro de trabajo en ese medio transporte, y la
construccién de un vestuario con sus correspondientes duchas para el citado

personal.
LOCAL NACIONAL REGIONAL
NIVEL ADMVO. «
A LARGO PLAZO A MEDIO PLAZO A CORTO PLAZO
ESCALA TEMPORAL (mas de 1 ano) (1 ano) (menos de 1 ano)
X
COSTE (€) ESTIMADO 10.000 €
LOCAL NACIONAL CIUDAD AGLOMERACION
ESCALA ESPACIAL .
PERIODO INICIO 2017
TEMPORAL DE
IMPLEMENTACION FIN 2018
INDICADOR Ne de trabajadores que acceden a la APV en bicicleta respecto del total.

REDUCCION DE

EMISIONES Ahorro total estimado es de 20,88 Tep/afo. (tonelada equivalente de petro-

N leo/ano).
(Tn/afo) )
IMPACTO PREVIST

cro STO Bajada de la concentracion de NOx y particulas procedentes de los vehiculos
ENEL NIVEL DELA de los trabajadores de la APV en el Puerto de Valencia
CONCENTRACION ) '

TIPO TECNOLOGICA
CLASIFICACION DE COMERCIAL
LA MEDIDA FUENTE AGRICULTURA RESIDENCIAL INDUSTRIA TRANSPORTE
AFECTADA X X

190




e

ACTUALIZACION DEL PLAN DE MEJORA DE LA CALIDAD DEL AIRE DE LA AGLOMERACION ES1016: 'HORTA Y AREA METROPOLITANA

9.8. CREACION DE UNA HERRAMIENTA PARA
COMPARTIR COCHE EN EL ACCESO A LAS
INSTALACIONES DEL PUERTO DE VALENCIA

CODIGO
AP_COMCAR

Se trata de otra de las actuaciones fruto del Plan de Accién asociado al Estu-
dio de Movilidad Sostenible realizado por la APV. Consiste en la elaboracién
de una herramienta disponible desde el ordenador o desde dispositivos

DESCRIPCION s . .
moviles en los que se dan de alta usuarios y trayectos que recorren para ir o
volver del recinto portuario de Valencia. Gracias a esta herramienta se puede
reducir el nimero de vehiculos privados que acceden al puerto diariamente.

LOCAL NACIONAL REGIONAL

NIVEL ADMVO. X

A LARGO PLAZO A MEDIO PLAZO A CORTO PLAZO
ESCALA TEMPORAL (mas de 1 ano) (1 ano) (menos de 1 ano)
X
COSTE (€) ESTIMADO 9.500 €
LOCAL NACIONAL CIUDAD AGLOMERACION

ESCALA ESPACIAL «

PERIODO INICIO 2014

TEMPORAL DE

IMPLEMENTACION FIN 2016

INDICADOR Sin evaluar aun

REDUCCION DE

Depende del tipo de vehiculo y el recorrido. Estimacion recorrido medio dia-

EMISIONES rio 15 Km, vehiculo diésel ligero (200,C0O,/Km). 5 vehiculos compartidos/dia (5
(Tn/aio) vehiculos menos al dia). 300 dias/ano. Resultado: 0,9 TnCO,/afo.
IMPACTO PREVIST

cTo STO Bajada de la concentraciéon de NOx y particulas procedentes de los vehiculos
ENEL NIVEL DE LA de los trabajadores de la APV en el Puerto de Valencia
CONCENTRACION ) '

CLASIFICACION DE
LA MEDIDA

TIPO TECNOLOGICA
COMERCIAL
FUENTE = AGRICULTURA - o - INDUSTRIA | TRANSPORTE
AFECTADA
X X
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10. ACTUACIONES COORDINADAS ENTRE DIFERENTES
ADMINISTRACIONES
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10.1. PARQUE CENTRAL

CODIGO

PC

La Actuacién Valencia Parque Central constituye, como operacién ferroviaria
y urbana, el proyecto de mayor trascendencia que acomete actualmente la
ciudad de Valencia. Desde el punto de vista ferroviario, Valencia ha pasado ya
a formar parte de la red de ciudades espafolas conectadas por alta veloci-
dady, cuando finalice esta actuacién, contara con una mayor capacidad de
servicios de cercanias. En la vertiente urbanistica, gracias al soterramiento del

DESCRIPCION ferrocarril, se recupera una parte del centro de la ciudad con un nuevo parque
de 230.000 m’ y nuevos equipamientos publicos facilitando, ademas, la inte-
gracién de barrios ahora separados por el ferrocarril.

La informacion actualizada de la realizacion de las obras de ejecucion del Par-
que Central, en lo que compete al Ayuntamiento de Valencia, esta disponible
en la pagina web de Urbanismo del Ayuntamiento de Valencia.

* (Cierra el Ensanche histérico.

* Refuerza la centralidad del Centro Histérico.

* Integra entre si los barrios del sur de la ciudad.

ACTUACIONES ¢ Proporciona dos importantes activos urbanos, el Parque Central y el Bule-

GENERALES var Garcia Lorca.

* Une en superficie, mediante grandes plazas, dos importantes tramos de
la red viaria estructurante de la ciudad, las Grandes Vias y las Avenidas
Giorgeta y Peris y Valero, ahora unidas mediante paso inferior y viaducto,
respectivamente.

* Transformar la zona en nueve kildmetros de tunel ferroviario, cuatro
nuevas estaciones pasantes conectadas a la red de metro y de tranvia,
425.000 metros cuadrados de zonas verdes y nuevos equipamientos.

OBJETIVOS * El Parque Central de Valencia sera un nuevo polo vertebrador de la ciudad

y recuperara un espacio que hasta ahora la dividia en dos. La luz, el agua y
el verde son los principales elementos de este gran parque urbano de 23
hectéreas.

RESPONSABLE Sociedad Parque Central

LOCAL NACIONAL REGIONAL

NIVEL ADMVO.

X X X
A LARGO PLAZO A MEDIO PLAZO A CORTO PLAZO
ESCALA TEMPORAL (mas de 1 afno) (1 ano) (menos de 1 afno)
X
NACIONAL REGIONAL LOCAL AGLOMERACION
ESCALA ESPACIAL
X
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PERIODO INICIO 2016 \

TEMPORAL DE

IMPLEMENTACION FIN 2020 ‘

INDICADOR Grado de ejecucion de las obras.

CONTAMINANTE S02 NO2 03 co PM10 PM2,5

AFECTADO X X X

TIPO Planificacion Urbana/Territorial

CLASIFICACION DE COMERCIAL

LA MEDIDA FUENTE  AGRICULTURA oo ~oi= INDUSTRIA | TRANSPORTE
AFECTADA « X X

Descripcion de las fases de ejecucion:

La Sociedad Parque Central, entidad formada por el Ministerio de Fomento, el Ayuntamiento de Va-
lencia y la Generalitat desarrollard el soterramiento de los accesos ferroviarios a la ciudad y la crea-
cion de una zona verde en el espacio liberado por las vias.

La primera fase del Parque Central de Valencia, supone la urbanizacién de 110.826 metros cuadra-
dos, mediante la construccién de jardines, zonas verdes, viales y rehabilitacion de edificios.

La ejecucion de esta infraestructura supondra la eliminacién de las actuales vias que dividen la ciu-
dad entre Malilla y la calle San Vicente, la creacién del bulevar ajardinado Federico Garcia Lorcay la
demolicién del actual puente de Giorgeta. Coste:339 millones de euros (50 % Estatal, 25 % Comuni-
dad auténoma, 25 % Ayuntamiento).

En una segunda fase, se realizard la actualizacion del estudio informativo y posterior evaluacién
ambiental del tunel pasante de seis kildbmetros que debe dar salida a los trenes hacia el norte des-
de la estacion central subterranea proyectada por César Portela, que se ubicaria a la altura de las
Grandes Vias.

En el caso del tunel pasante y sus correspondientes estaciones, proyectadas en la avenida de Aragén
y en Tarongers, el coste estimado es de 850 millones de euros que sufragard integramente el Gobier-
no central “al tratarse de una obra puramente ferroviaria vinculada al Corredor Mediterraneo

El global de la actuacion, es decir, las dos fases del proyecto ferroviario junto al parque disefiado en
superficie, del que se estd finalizando la parte que carece de actividad ferroviaria (un 40% del total),
tienen un coste de 2.200 millones de euros y un plazo de ejecucién de 15 afios.

Ese es el nuevo plazo aprobado por la Sociedad Valencia Parque Central, promotora de las obras
e integrada por el Gobierno central, la Generalitat y el Ayuntamiento. Esta primera fase supone la
habilitacién del 40 % del nuevo pulmén verde de Valencia, que es la parte no afectada por el uso
ferroviario.
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Ambito de Actuacion Integrada.

FLANTA GEMERAL,

DOTACIONES PUBLICAS AMBITO DE ACTUACION
JARDINES RED PRIMARIA — — — — AMBITO DE LA UNIDAD DE EJECUCION PRI
JARDINES + ITINERARIOS PEATONALES — _ _ _ AMBITO DE EJECUCION
PROYECTO DE URBANIZACION

EQ/EC| EQUIPAMIENTO EDUCATIVO - CULTURAL

SUP AMBITO UNIDAD DE EJECUCION SEGUN PRI = 632.825 m?
EQUIPAMIENTO SIN DETERMINAR (Ver nota)

SUP. AMBITO UNIDAD DE EJECUCION SEGUN PROYECTO DE
URBANIZACION = 633.412 m?

EQUIPAMIENTO RECREATIVO-DEPORTIVO

EQUIPAMIENTO ADMINISTRATIVO NOTA: SUPERFICIE MEDIDA SOBRE PLANOS DE PRI, DIFIERE DE LA INCLUIDA EN
LA TABLA DEL PRI DE LA PAGINA 42

EQUIPAMIENTO RED PRIMARIA.
INFRAESTRUCTURA SERVICIO URBANO + FERROVIARIO

RED VIARIA PRIMARIA'YY SECUNDARIA

o
=
* S
0

ELEMENTO PROTEGIDO

APROVECHAMIENTO PRIVADO
MANZANAS Y/O PARCELAS EDIFICABLES

EQ/EC| USO RESIDENCIAL NUEVA PLANTA

% VPP - VIVIENDA DE PROTECCION PUBLICA
- USO TERCIARIO
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11. ANEXO I. Informacion Adicional

11.1. Informacion en la Web Municipal

11.1.1. Fomento del uso de la bicicleta

El Ayuntamiento de Valencia, trabaja para recuperar las calles como un espacio de convivencia, favo-
reciendo la movilidad que menos impacto genera: la movilidad sostenible.

En este Plan se incluyen 20 nuevos Km. de “Carriles bici” que se estan construyendo en la ciudad.
Carriles amplios para acoger con seguridad a un gran nimero de personas, emplazados en calzada

(bajando las bicis de las aceras y llevandolas a su espacio natural), y segregados de los vehiculos de
motor.

Entre ellos esta el llamado anillo ciclista abrazando todo el perimetro del centro histérico de la ciu-
dad, que por su centralidad, resultarad de enorme utilidad para toda la ciudadania.

WEDITEMRARED

AGOSTD 2016

Figura 46. El Ayuntamiento ha dispuesto una nueva web: www.anellciclista.com, al objeto de explicar y poner
a disposicion de la ciudadania, toda la informacién al respecto: planos, planes de obra o incluso puntos de
interés histérico-artistico proximos a los itinerarios establecidos.
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B EL ANILLO CICLISTA LIBERARA DE MOTOS LAS ACERAS DE TODA LA RONDA
INTERIOR

Desde la Concejalia de Movilidad Sostenible del Ayuntamiento se ha detectado que
en vias muy transitadas, como es el caso de la calle Coldn, existe una acumulacién
masiva de motocicletas estacionadas en la acera, lo que ademas de reducir el espacio
para el peatén provoca que algunos conductores circulen con el motor en marcha
por encima de éstas.

Se trata de un problema histérico que, a decir de los responsables municipales, tiene las
horas contadas gracias a la alternativa que el Consistorio ofrece a los usuarios de la moto
partir de mafiana, con las nuevas plazas de estacionamiento y carga y descarga en este
entorno.

La remodelacién del disefio viario realizado con la actuacion del Anillo Ciclista ha previs-
to la solucién a esta circunstancia en toda la Ronda Interior. A partir de mafana estaran
operativas las nuevas plazas de estacionamiento y de carga y descarga en el tramo de la
calle Colén comprendido entre la Porta de la Mar y la calle de Isabel La Catdlica.

La solucion consiste en el establecimiento en calzada de nuevas plazas de estaciona-
miento de uso exclusivo para motocicletas entre las 7:30 y las 22:00 horas, franja horaria
en que se produce una gran demanda de espacio para aparcar motocicletas, que pasan
a ser de uso compartido a partir de esa hora y hasta la mafana siguiente, pudiendo
aparcar en ellas coches, motos u otros vehiculos.

Esta ampliacion en calzada de mas de 200 nuevas plazas para moto, todas ellas en el
margen izquierdo de la calle en sentido del trafico, vendra acompanado del fin de la
permisividad a aparcar motos sobre la acera, con lo que se satisface asi la demanda de
vecinos y comerciantes de la zona de poner fin al estacionamiento y la circulacion de
motocicletas por encima de las aceras.

Esta medida, tomada en coordinacion entre las concejalias de Movilidad Sostenible y
Seguridad Ciudadana, se ira aplicando escaladamente en todas las aceras de toda la
ronda interior a medida que se habiliten las nuevas plazas de aparcamiento de moto. En
particular en la calle Colén el espacio destinado a aparcamiento diurno de motocicletas
dard cabida a mas de 200 motocicletas.

Por ultimo, cabe recordar que en el entorno de Coldn, concretamente en las calles ad-
yacentes, existen también mas plazas de aparcamiento legal para motocicletas creadas
hace unos meses por el Ayuntamiento asi como la presencia de decenas de parkings en
el entorno.
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B CREACION DE UN NUEVO CARRIL BICI EN C/ CLARIANO Y PALANCIA

Hasta ahora, a la altura del cruce entre las calles Clariano y Palancia, el carril bici circulaba
sobre acera y cruzaba el paso peatonal de acuerdo con una logica tortuosa para la segu-
ridad en la movilidad de los agentes mas vulnerables del espacio publico.Con la posibi-
lidad, ahora, de proseguir la circulacién por Clariano hasta Blasco Ibafez, y desplazando
el antiguo tramo de la calle Palancia para que el paso de peatones mantenga todo su
espacio, se mejora la circulacidn tanto de ciclistas como de viandantes.

B PUESTA EN SERVICIO DEL PASO PARA PEATONES Y CICLISTAS DESDE LA
PASARELA DEL CUCDE LLUM AL GRAU

Elitinerario arranca desde la zona ajardinada de la Calle Suiza y transcurre por la Pasarela
Cuc de Llum, convenientemente habilitada con un paso de aproximadamente cuatro
metros de ancho. El recorrido, al llegar al circuito de la F1, continda por un vial paralelo al
antiguo cauce hasta llegar al Cementerio del Grao, donde se han reorganizado y reapro-
vechado las barreras del circuito para permitir un pasillo transitable y poder asi conectar
con la calle Ibiza. En su recorrido final, se ha instalado también una valla metdlica de
proteccién que impide el paso hacia las vias del ferrocarril y se ha creado una plataforma
de hormigén para permitir un uso en condiciones de seguridad.
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H EL ANILLO CICLISTA ESTRENA UN NUEVO TRAMO DESDE EL PONT DE FUSTA

Ni calzada completamente segura ni acera suficientemente ancha para compartir
espacio con los peatones, hasta ahora. El Servicio de Movilidad Sostenible del Ayun-
tamiento ha roto hoy con uno de los radiales mas impenetrables para circular en bi-
cicleta gracias a la apertura de la marginal derecha del antiguo cauce del rio Turia
desde el Pont de Fusta hasta el puente del Real, un tramo que cuenta con un total de
550 metros.

Esto significa que los ciclistas ya disponen de un tramo de carril bici protegido, de 3,2
kildmetros, desde la Ronda Norte, en la puerta de Alboraia, hasta la Plaza de Tetuan
pasando por Alfahuir, AlImassora y Pont de Fusta, que se pueden recorrer en unos 15
minutos. Sin olvidar que en este eje se unen conexiones de carriles bici como la de las
calles de Reus y Ruaya.

El estreno también implica la conexién de la ronda interior con Blasco Ibafez por el
puente del Real, una unién hasta la Plaza de Tetuan y el futuro anillo interior completo
que pasara por Colén, Xativa y Guillem de Castro.

Ademas, siguiendo los criterios de seguridad establecidos para todo el Anillo Ciclista,
se ha pintado de rojo el tramo de carril bici paralelo al paso de peatones que se ubica
en el acceso al puente de la Trinidad. En este cruce, el seméaforo se mantiene en ambar
intermitente y es extremadamente necesario marcar la visibilidad del tramo para evitar
incidentes con los agentes mas vulnerables de la via publica.

B NUEVAS CONEXIONES EN BENIMACLET

El Servicio de Movilidad Sostenible suma a la apertura de este tramo de anillo ciclista,
dos conexiones de carril bici mas. Esta vez en Benimaclet y en la zona sur de la ciudad.

En el caso de Benimaclet, se trata del enlace que va por la calle de Ramén Asensio unien-
do el carril proveniente del Campus de Blasco Ibafiez y el Hospital Clinico con Dr. Vicente
Zaragoza Y la ciclo-calle Hermanos Villalonga.

La novedad de esta conexion es que, si bien antes pasaba por encima de la zona ajardi-
nada paralela a Ramdén Asensio, ahora baja a la calzada y se distribuye el espacio sin per-
juicio para los peatones, ciclistas y con respeto total por el medio ambiente y las zonas
ajardinadas que, en este caso ademas, incluyen un parque infantil.

El tramo permite el estacionamiento en paralelo para los vehiculos y se ha sefialado con
pintura roja el paso de peatones sobre carril por criterios de seguridad y para dar mayor
visibilidad del cruce.

B NUEVAS ACTUACIONES

« Tres nuevas conexiones de la red ciclista de Valencia: Blasco Ibanez, tres cruces y la
Avda. del puerto

« Conexién por carril bici Benimaclet-Centro de Valencia

« Conexidn carril bici Avda. Tarongers y las calles eugenia Vifies y Pavia.

« Obras Carril bici Av. Burjasot

+ Obras Carril bici Av. Constitucion
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« Obras Carril bici Manuel Candela

« Obras Carril bici Reino de Valencia

+ Obras Carril bici Suecia-Cuenca-Campanar

« Obra carril bici Marginal Izquierda: Av. Tamarindos — Almazora
+ Obra carril bici Av. Primado Reig

+ Obra carril bici Rodriguez de CepedA

« Obra carril bici Serreria

« Obra carril bici Castan Tobenas

« Obra carril bici Fernando el Catolic

® LA CONCEJALIA DE MOVILIDAD SOSTENIBLE DEL AYUNTAMIENTO DE VALEN-
CIA HA INCORPORADO DOCE BICICLETAS ELECTRICAS COMO NUEVO MEDIO DE
TRANSPORTE PARA EL PERSONAL DEL DEPARTAMENTO PERO QUE SERA EXTENSI-
BLE PARATODOS LOS TRABAJADORES DEL CONSISTORIO.

El concejal Giuseppe Grezzi ha defendido que con esta medida Valencia “avanza hacia
una ciudad verde, inteligente y neutral de CO2"y son “los primeros en dar ejemplo del
fomento de la bicicleta como transporte urbano alternativo y sostenible, disminuyendo
la emisién de gases contaminantes y la contaminacion acustica”

Segun un comunicado del consistorio, para elegir a la empresa adjudicataria, la Con-
cejalia ha valorado aspectos como la proximidad, pues tanto el disefio, el montaje y el
acoplamiento de las bicis eléctricas son propios de una empresa valenciana.

Grezzi ha destacado que el servicio “supondra un ahorro econédmico importante a las
arcas municipales, reduciendo el gasto en la compra de carburante y las reparaciones en
los talleres mecanicos, aunque fundamentalmente incidimos en su uso como vehiculo
ecolégico”.

Se trata de un medio de transporte sostenible pensado para uso urbano y que incluye
un sistema antirrobo de calidad, una bolsa porta-documentos, bateria recargable y to-
dos los dispositivos exigidos por ley en cuanto a alumbrado, timbres y demas acceso-
rios, ademas de incorporar un espejo retrovisor.

Tal y como establece la normativa europea, estas bicicletas cuentan con un motor eléc-
trico de una potencia inferior a los 250 vatios que no supera los 25 kildémetros por hora
y de hecho, cuando se llega a dicha velocidad, el motor deja de funcionar de forma au-
tomatica y hay que pasar a pedalear.
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Agencia Efe Comunidad Valenciana
11.1.2. Fomento del uso del Transporte Publico

® AFINALES DE ANQ SE PONDRAN EN FUNCIONAMIENTO 35 NUEVOS VEHICULOS
HIBRIDOS Y DOS ELECTRICOS

LA EMT SE COMPROMETE A REDUCIR UN 30 % SUS EMISIONES CONTAMINANTES ANTES
DE 2030

EMT Valencia se ha convertido en la primera empresa de transporte publico colectivo
inscrita en el registro de la huella de carbono del Ministerio de Medio Ambiente, con
el objetivo de reducir las emisiones de gases de efecto invernadero tanto en la flota
de autobuses, como en sus cocheras y oficinas. De manera paralela, y con la voluntad
de reducir ain mas sus consumos energéticos, la compania también pasa a ser pio-
nera en implantar la normativa internacional ISO 50001.

Como resultado de ambos compromisos, la Empresa Municipal de Transporte ha dise-
Aado un protocolo de actuacion integral, gracias al cual cada afio emitird 600 toneladas
menos de CO2 a la atmésfera. El objetivo a medio plazo es reducir un 30 % las emisiones
contaminantes en 2030.

La flota de autobuses es la que mas consumo genera, el 97 % del total, y es en este punto
donde se centran las principales actuaciones durante los préximos meses. El protocolo
marcado por la EMT contempla la renovacién de los autobuses mds antiguos por otros
mas ecoldgicos. A corto plazo seran autobuses hibridos. De hecho, estd prevista la incor-
poracién de 35 nuevos vehiculos de estas caracteristicas este afo.

Por lo tanto, a finales de afo, la compaiiia contara en su flota con un total de 42 auto-
buses hibridos. Estos vehiculos, propulsados alternativamente por motores eléctricos
y diésel, consumen un 28 % menos de combustible y reducen en la misma proporcién
las emisiones de CO2. También disminuyen otros contaminantes como el monéxido de
carbono, los éxidos de nitrégeno, los hidrocarburos y las particulas en suspensién.

A medio plazo, la apuesta de la EMT son los autobuses eléctricos que pueden circular sin
emitir gases contaminantes a la atmaésfera.

EMT Valencia también contempla implantar, a partir de ahora, aceites lubricantes de
ultima tecnologia y baja viscosidad, que reducen un 6 % el consumo de combustible.
Ademas, prevé establecer un sistema de gestidn energética inteligente que reducird un
5 % los consumos gracias a la sensorizacién y los nuevos parametros de conduccion
eficiente y mantenimiento preventivo. Los conductores y conductoras han iniciado ya
cursos de formacién para adquirir hdbitos de conduccién que reduzcan notablemente
los consumos energéticos.

A nivel general, la comparia también ha previsto la renovacién integral de equipamien-
to en las instalaciones fijas como iluminacién, compresores, climatizacion, etc.
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H PROYECTO PILOTO PARA DISMINUIR EL CONSUMO DE COMBUSTIBLE

Durante el afno 2014 se completd la primera fase de la prueba de los aceites de baja vis-
cosidad en vehiculos de EMT Valencia. En primera fase se han recorrido 30.000 km, utili-
zando los aceites seleccionados en los vehiculos involucrados y que se corresponde con
el periodo estandar de cambio de aceite. Los aceites utilizados en la prueba finalmente
han sido: como aceites de referencia — Repsol THPD 15W40 y el Repsol UHPD MID SAPS
10W40, frente a las nuevas formulaciones candidatas de baja viscosidad: Repsol VHPD
5W30y Repsol VHPD MID SAPS 5W30, utilizados en funcién de las demandas solicitadas
por los fabricantes de los vehiculos involucrados.

Tras un detallado andlisis de los consumos obtenidos, con un esfuerzo compartido
entre los miembros del drea técnica de EMT de Valencia y el Instituto CMT-Motores Tér-
micos de la Universidad Politécnica de Valencia, se han podido obtener los primeros
resultados sobre comparativas de consumos, que se mueven entre el 0,56% y el 2,51%
en funcion del tipo de motor, de modo que se empieza a corroborar la potencialidad
de dichos productos y tenemos una cuantificacién de la prueba en servicio real. El
proyecto continuard durante el afnio 2015 y comienzos del 2016, con una segunda fase
de pruebas, con otros 30.000 km de uso, que permitiran la obtencién de una mayor
cantidad de datos para un posterior analisis estadistico ain mas fiable y la combina-
cion con el uso de aceites de baja viscosidad también en la cadena cinematica, espe-
cificamente en el diferencial, de cara a evaluar si existen efectos sinérgicos de cara al
ahorro de combustible".

B AUTOBUSES HiBRIDOS

El Consejo de Administracion de EMT, el dia 2 de agosto de 2013 aprobd la adquisicién
de 2 autobuses hibridos. Tras la apertura de las correspondientes plicas de las empresas
participantes en el concurso publico convocado al efecto, estas dos nuevas unidades
fueron adjudicadas a las firmas MAN e IVECO y su incorporacién al servicio tuvo lugar
a lo largo del primer semestre del afio 2014. Esta iniciativa se enmarca dentro del pro-
yecto Electrobus, en el que EMT Valencia participa junto con los transportes publicos de
Madrid y Barcelona y cuyo objetivo es contribuir a la reduccién del consumo energético
y el impacto ambiental de los autobuses.

Electrobus esta subvencionado dentro del programa de ayudas econdmicas suscritas
con el Ministerio de Industria, Turismo y Comercio y el Instituto de Diversificacién y Aho-
rro de la Energia (.D.A.E.) y es, por tanto, un proyecto estratégico destinado a facilitar
la incorporacion de nuevos vehiculos de eficiencia energética mejorada respecto a los
autobuses convencionales. PRISMA 3 Prisma 3 es un proyecto financiado por el Fondo
Europeo de Inversion Local (FEIL) que desde el mes de julio de 2012, fecha en la que
comenzd a funcionar, se ha consolidado como la herramienta informatica integral del
mantenimiento de la flota, la gestién de las compras y del almacén y la operativa de
solicitud de material para el mantenimiento de los autobuses.
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® MOVILIDAD SOSTENIBLE EMPIEZA A PROTEGER EL CARRIL EMT/TAXI PARA ME-
JORAR LA CIRCULACION DEL TRANSPORTE PUBLICO

Segregacioén del carril bus.

Este miércoles se ha concluido el proceso de segregacion del carril reservado a
EMT y Taxi en las calles de los Centelles y Maties Perelld, paralelos a Peris y Valero,
con la introduccion de seializacién horizontal y la instalacién de dispositivos de
caucho reciclado adheridos al suelo, con la finalidad de garantizar la agilidad del
transporte publico y evitar el estacionamiento indebido.

La demanda de medidas para instaurar el respeto al normal funcionamiento del carril
de uso exclusivo de EMT y Taxi, ha sido una de las mas reiteradas en las diversas Mesas
de Movilidad Sostenible por parte de entidades sociales y vecinales, asi como por re-
presentantes del sector del Taxi y la propia EMT, debido a las molestias que genera al
normal y eficiente funcionamiento del transporte publico colectivo y al acceso de los
ciudadanos al mismo, especialmente los que por el motivo que sea tienen mermadas
sus condiciones para hacerlo.

La eleccion de estas calles para la instalacion de estas primeras de medida de segrega-
cién —que en cualquier caso garantizar el acceso a los vados ubicados en ellas— se ha
tomado por consenso entre los técnicos municipales y los responsables de la EMT, por
reunir tanto las dimensiones necesarias para poder albergarlas, como por ser unas vias
en las que se producia especialmente la parada y el estacionamiento ilegal durante las
24 horas del dia. Cabe recordar en este sentido que el aparcamiento en carril bus solo
estd permitido donde se indica explicitamente con sefalizacion y no era el caso de es-
tas vias, por lo que no cambia su naturaleza: ni estaba permitido aparcar hasta ahora ni
tampoco se permite en adelante.

Antes de la instalacion definitiva de la segregacion, los técnicos del Ayuntamiento de
Valéncia realizaron las pruebas oportunas y finalmente la sefalizacion definitiva consis-
te en una banda de pintura amarilla para separar el carril reservado del resto y, paralelos
a ella, los delimitadores de plastico con bandas reflectantes y capacidad de absorcién
de impactos y una segunda banda blanca. Los dispositivos, empleados también en la
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delimitacién de algunos carriles bici de la ciudad, “se pueden sobrepasar en caso de
necesidad y son desmontables’, tal y cémo indican desde el Servicio. Del mismo modo,
cabe senalar que —como se ha transmitido desde la delegacién a las asociaciones mas
representativas del sector— en estas vias los taxis podran circular tanto por fuera como
por dentro del carril, dependiendo de su situacién y necesidades en cada momento,
aunque la parada para recogida y descarga de pasajeros debera hacerse de acuerdo a lo
recogido en las ordenanzas municipales.

® LA EMT REGISTRA UN AUMENTO DEL 91 % DEL NUMERO DE PASAJEROS, EL
MAYOR DE TODA ESPANA SEGUN EL INE

Valencia es la ciudad de Espana que ha registrado un mayor incremento de pasaje-
ros, segun los datos del INE (Instituto Nacional de Estadistica), con un aumento del
9,1% durante el mes de octubre. Segun el INE, la EMT reqistré el citado incremento del
9,1, con un total 8.653.000 pasajeros transportados. Si nos atenemos al conjunto del
ano, el incremento medio acumulado en el transporte urbano en autobus publico en
nuestra ciudad era del 6,1%, el segqundo mayor, tras Madrid, registrado entre las grandes
ciudades espanolas.

El Pleno del Ayuntamiento ha aprobado las nuevas tarifas para 2017, que prevén man-
tener las tarifas de los Bonos Sociales (Bono Oro, Amb Tu, Familia Numerosa, EMTJove y
Bono Infantil) y ampliar la cobertura del titulo de transporte destinado a los pensionis-
tas. También se incluira a todas las personas con una discapacidad de mas del 65 %, y se
pondra en marcha una herramienta de control “para evitar el fraude y garantizar que el
transporte en la ciudad de Valencia sea universal”.

Durante 2017 “el autobus continuara siendo el medio de transporte mas barato en
Valencia, con nuevas medidas y ayudas a quien tenga derecho a ellas para garantizar
la universalidad del servicio”, ha afadido. A principios de este mes de diciembre eran
113.473 los usuarios de la EMT que viajan con Bono Oro, 23.410 personas cuentan con la
tarjeta Amb Tu, 12.834 con Bono Joven y 8.965 con Bono Infantil.

B PROYECTO CARRIL EMT NAVARRO REVERTERY CALLE PALACIO DE JUSTICIA.
INTERCAMBIADOR PORTA DE LA MAR

Las obras consistentes en la implantacién en la Avda. Navarro Reverter de un carril de
uso exclusivo para el transporte publico en sentido contrario al actual, manteniendo el
sentido existente para el resto de carriles de circulacion.

Habilitar como rotonda la circulacién de la Plaza Porta de la Mar y crear tres nuevas
paradas de autobus, una de ellas con uso de intercambiador con otras lineas de la EMT.

Establecer un carril bus en sentido contrario en la calle Palacio de Justicia.

La circulacién de la plaza Porta de La Mar como rotonda va a mejorar la movilidad del
trafico de vehiculos procedentes de la marginal derecha del rio y del puente del Real al
permitir todos los movimientos de una forma ordenada.

Se mejora asi el acceso de los autobuses urbanos de la EMT, estableciendo un itinerario
alternativo al centro comercial desde la zona este de la ciudad y se mejora ademas la
capacidad de regulacion.
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11.1.3. Creacion de Itinerarios peatonales

E ITINERARIOS PEATONALES DE PATRAIXY TRES FORQUES

Esta medida esta dirigida a mejorar la seguridad de lo escolares en los recorridos diarios
hasta sus colegios y fomentar que los alumnos pueda acudir a su colegio con la mayor
seguridad posible y, poco a poco, puedan hacerlo de manera independiente».El presu-
puesto es de 194.256 euros y el plazo de ejecucién, de 4 meses.

Ayer se aprobo el proyecto global, pero la primera fase esta a punto de finalizar en am-
bos barrios, dentro de los presupuestos participativos de 2016, con un coste de 50.000
euros. El coste total es de 245.000 euros.

La concejalia de Movilidad Sostenible ha estrenado esta semana otra de las impor-
tantes mejoras para la movilidad peatonal que ha incorporado en su actuacion del
Anillo Ciclista. Se trata del nuevo itinerario peatonal en el entorno de la Plaza de San
Agustin, que consiste en la mejora de la distribucion de los itinerarios para peatones.

La novedad estriba en el desplazamiento del paso de peatones que hasta hoy partia de
laisleta ubicada en San Vicente Martir con Guillem de Castro hasta el intercambiador de
la EMT de la plaza de San Agustin, y que ahora se ha desplazado 20 metros en direccion
a Angel Guimer3, de forma que ambos lados de Guillem de Castro quedan conectados
a la altura de la Iglesia de San Agustin.

Esta modificacion conllevard la inhabilitaciéon de la isleta que hasta ahora ejercia de pun-
to de espera para los viandantes, penalizados con un doble cruce para atravesar una
Unica via. Ademas, esta situacidon generaba peligro para las personas a la espera del
verde del seméforo con el consiguiente riesgo que supone quedarse en el centro de
una calzada tan transitada en un espacio reducido. Se realizd una actuaciéon muy similar
hace escasas semanas en la interseccion entre las calles Colén, Sorni y Jorge Juan.

Convivencia en la via publica

Paralelamente, y cuando las obras de ampliacion de la red ciclista lleguen a la altura del
Anillo Ciclista de Guillem de Castro desde la avenida del Cid, se reducira la superficie de
la isleta mencionada para permitir, también, un Unico paso de peatones directo entre
ambas aceras de la calle San Vicente Martir. Un cambio que se ejecutara paralelo a las
obras del carril bici que quedara ubicado en el carril izquierdo de la calle, en el sentido
de la circulacién, conectando San Vicente Martir con la ronda interior.

Ambas modificaciones suponen una mejora en la convivencia entre los distintos agen-
tes de la via publica, especialmente a los mas vulnerables de la movilidad urbana.

Los alumnos del Colegio Publico Doctor Lopez Rosat han estrenado este lunes nue-
vas rutas escolares. El Servicio de Movilidad Sostenible del Ayuntamiento de Valen-
cia, en colaboracion con la asociacidon Colecamins, ha llevado a cabo los trabajos de
senalizacidon correspondientes por los dos itinerarios mas transitados por su alum-
nado hacia la escuela; el 64% del cual vive a menos de 500 metros de la escuela, y el
94% a menos de un kilémetro.

Se trata, en primer lugar, la que comienza desde la calle Mariano Ribera con Maestro Be-
[lver, cruza Archiduque Carlos y accede por Musico Ayllon y Vicente Maroto hasta llegar
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al centro. En segundo lugar, la ruta que comienza en Beato Nicolas Factor desde su cruce
con calle Cuenca, sigue por Salabert y cruza Archiduque Carlos y Tres Forques para, final-
mente, llegar por la calle Vicente Maroto hasta el colegio.

En ambos itinerarios se han pintado marcas viales en forma de huellas amarillas de 40
por 40 cm. sobre las aceras, los simbolos de cada ruta escolar en cada aproximacién a
los pasos de peatones y se han instalado cuatro banderolas en forma de lapicero con la
indicacién de la ruta escolar.

Esta es una novedad de sefales de la ciudad, introducida por la concejalia de Movilidad
Sostenible, que —como apunta el concejal del area, Giuseppe Grezzi— espera que ayu-
de a que esta iniciativa, “fruto del trabajo inicial y del empefio de los padres y madres
del centro para que el alumnado acceda al centro de una manera mas segura y libre de
humos, se exporte al resto de la ciudad”.

Sumando acciones

En linea con la ejecucidn de rutas escolares adecuadas, y también dentro de los presu-
puestos participativos, el pasado mes de octubre Movilidad Sostenible reforzé la sefa-
lizacién que advierte a los conductores de la presencia de escolares con un rectangulo
fluorescente y reflectante como sefal, que incluye, ademas, la palabra “atenciéon” en le-
tras mayusculas. Esta sefalizacidn vertical esta ubicada tanto en la avenida del Archidu-
que Carlos como en la calle Vicente Maroto, ambas en su interseccidn con Musico Ayllon.

Entre finales de noviembre y principios del diciembre pasados también se definieron
reservas de estacionamiento para motos en los laterales de los pasos de peatones como
medida de mejora de la visibilidad

Sin olvidar que, durante el pasado mes de marzo, se establecié proteccién mixta en el
paso de peatones de Enguera con Archiduque Carlos y Enguera con la avenida del Cid.
Con la protecciéon mixta, semaforos que se mantenian en dmbar intermitente para los
conductores, mientras se mostraba el verde para los peatones, ahora se mantienen en
rojo unos segundos antes de pasar a ambar.

B RUTAS ESCOLARES PARA DIAGNOSTICAR LA MOVILIDAD

La movilidad escolar son los desplazamientos que hacen los estudiantes, madres, pa-
dres y el profesorado para llegar y salir de la escuela. Normalmente, sobre todo en es-
cuelas publicas, estos desplazamientos son de proximidad y suelen hacerse a pie. El ob-
jetivo de mejorar la movilidad escolar es conseguir aumentar la autonomia de los nifos
y ninas al mejorar el espacio urbano del barrio; es decir, posibilitar el hecho de que los
escolares se desplacen de casa al colegio solos y con seguridad.

Para conseguirlo no se trata tan solo de visibilizar las rutas con marcas viales, sino que se
han hecho una serie de actuaciones en colaboracién con el AMPA, profesores, alumnos
y Administracién para diagnosticar las situaciones de peligrosidad y asi, incluir acciones
para reducir la velocidad de la circulacion, mejorar la visibilidad en los cruces y dar con-
tinuidad y confort a los itinerarios peatonales.
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11.1.4. Anexo Actuacion 6.1. Informacion Adicional

H 6.1.A. PROYECTO DEL APARCAMIENTO CIUDAD DE BRUJAS-MERCADO CENTRAL

El aparcamiento se situa sobre la futura es- A
tacion de Mercado de la Linea T2 del Metro
de Valencia, en la plaza de Ciudad de Brujas,
frente al Mercado Central.

La obra civil se encuentra en la actualidad
construida, y falta por ejecutar los elemen-
tos arquitecténicos, equipamientos, instala-
ciones, la adecuacién del vestibulo del sota-
nol, una rampa de acceso y dos conexiones
con el s6tano del mercado.

|- 5 PLANTAS DE
. APARCAMIENTO

El estacionamiento constara de cinco plan-
tas y dispondra de un total de 369 plazas
distribuidas de la siguiente forma: 88 en el
segundo sétano, 93 en el tercero, 96 en el cuarto y 92 en el quinto. El primer sétano se reserva para
usos logisticos del mercado.

El aparcamiento dispondra de dos accesos peatonales desde la superficie, mediante escaleras, que
permiten el acceso a todas las plantas. Estos accesos estan situados al norte y centro de la plaza.

Existe un tercer acceso peatonal, con escaleras, compartido con la estacidn de metro para acceso al
vestibulo de éste, que no se pondra en funcionamiento en esta fase.

Ademas, el aparcamiento dispone de acceso peatonal mediante cuatro ascensores, situados en el
centro de la plaza, con paradas en todas las plantas. De los cuatro ascensores de acceso al aparca-
miento desde la calle, uno de ellos compartira el acceso al vestibulo de la estacion de metro en un
futuro.

En cuanto al acceso del trafico rodado, la salida se realizara a través de la rampa ya construida, si-
tuada en el lado oeste de la plaza de Ciudad de Brujas y orientada hacia la Av. Barén de Carcer. La
entrada se realizara a través de una rampa de nueva construccién, a la que se accedera por la calle
Editor Manuel Aguilar.

La comunicaciéon entre el aparcamiento y el mercado se materializard mediante sendos pasos que
deben construirse, el primero de ellos peatonal, se sitia bajo la puerta que da hacia la avenida del
Oeste. El segundo, para vehiculos, se debe abrir junto a la rampa que actualmente es el acceso al
sétano del mercado.

Las comunicaciones interiores entre plantas del aparcamiento se realizaran a través de las rampas de
subida y bajada situadas en la zona norte del mismo.

La Coordinadora de Entidades de Ciutat Vella, solicita cambios en las entradas al parking (Ayunta-
miento de Valencia-Noticias GREZZI REUNE A LOS ARQUITECTOS DEL PARKING DE BRUJAS CON TO-
DOS LOS AGENTES SOCIALES DEL BARRIO.
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11.2. Informacion en la Web de la Generalitat

B OBRAS PUBLICAS SACA A LICITACION EL PROYECTO DEL TRAMO OESTE DEL
ANILLO VERDE METROPOLITANO DE VALENCIA

Este tramo tiene casi 16 km de longitud y discurrird entre Aldaia y Massarrojos

Forma parte del corredor, de mas de 52 km, destinado a peatones y ciclistas, que unira
las comarcas de L'Horta

Desde Aldaia, la via continuara por Quart de Poblet, Paterna, Campus universitario de
Burjassot-Paterna, Godella y Rocafort, hasta conectar en Massarrojos con el Tramo Norte
del Anillo Verde Metropolitano

(22/05/2017). La Conselleria de Vivienda, Obras Publicas y Vertebracion del Territorio
ha sacado a licitacion la redaccién del proyecto de construcciéon del Tramo Oeste: Al-
daia-Massarrojos del Anillo Verde Metropolitano de Valéncia, segun publica el Diario
Orficial de la Generalitat Valenciana, DOGV.

El presupuesto base de licitacion es de 244.420 euros.

El director general de Obras Publicas, Transporte y Movilidad, Carlos Domingo, ha ex-
plicado que la Generalitat “contintda avanzando en el proyecto del Anillo Verde Metro-
politano de Valéncia, el corredor circular de mas de 52 km, destinado a los peatones y
ciclistas, que atravesard y unird las comarcas de L'Horta"

En este sentido, Domingo ha indicado que “el Tramo Oeste tendra casi 16 km de longi-
tud y se iniciara en el término municipal de Aldaia, en la glorieta que une las carreteras
CV-409 y 403, desde donde se dirigira hacia el casco urbano de Aldaia bordedndolo y
continuando direccién norte hacia Quart de Poblet, Paterna, Campus Universitario de
Burjassot-Paterna, Godella y Rocafort, hasta conectar en Massarrojos con el Tramo Norte
del Anillo Verde Metropolitano”.

Tramo Oeste

Segun ha descrito el director general, “el Anillo atravesara Quart de Poblet apoyandose
en las aceras y carriles bici de la poblacién, conectando con el carril bici que une con
Manises, hasta alcanzar el Parque Fluvial del Turia, donde sera necesario ampliar la pasa-
rela existente para cruzar el rio, para luego discurrir por los caminos de la huerta hasta el
Moli de Batd, accediendo a Paterna por la avenida peatonal de Pérez Galdés. El itinerario
transcurrira por lugares emblematicos de Paterna como les Coves de Bata y Coves de la
Torre, asi como por diversos espacios verdes, hasta dirigirse hacia el norte, atravesando
Valterna y llegando al Campus Universitario de Burjassot-Paterna”.

En el tramo final se accedera al casco urbano de Godella, atravesandolo por el viario
local hasta la acequia de Moncada, donde la via ciclopeatonal volvera a discurrir por la
huerta, en paralelo al ferrocarril hasta alcanzar el camino de servicio del Barranco del
Palmaret, punto de unién con el Tramo Norte del Anillo Verde.

El director general de Movilidad ha sefalado que la implantacién del corredor en este
tramo “esta dificultada por la presencia de notables barreras viarias, como son la auto-
via A-3, la CV-35 y otras infraestructuras de alta intensidad de tréfico. Para poder salvar
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estas infraestructuras, se han localizado los pasos a distinto nivel existentes aptos para
disponer el Anillo Verde, sin que el itinerario se viese penalizado a nivel global. También
ha de cruzarse en dos ocasiones las lineas ferroviarias de FGV.

El Anillo Verde Metropolitano de Valéncia

Segun Domingo, “el Anillo Verde Metropolitano de Valéncia sera el eje que estructure la
futura malla metropolitana, integrada por los carriles bici ya existentes, mas las actua-
ciones que se desarrollen a nivel municipal y comarcal. Asi, unird municipios contiguos
y permitira recorridos de mayor longitud”.

Con esta via ciclopeatonal, el departamento que dirige Maria José Salvador quiere fo-
mentar el uso de la bicicleta con la finalidad de reducir la utilizacién de los vehiculos
privados y contribuir a la reduccién de las emisiones de gases de efectos invernadero.
Por otra parte, se pretende satisfacer la demanda de este tipo de vias para un uso ludico
y de ocio saludable.

También se busca disponer de una via ambientalmente integrada que aproxime a los
ciclistas y peatones a los paisajes y espacios naturales relevantes como I'Horta de Valen-
cia, el Parque Natural de L"Albufera y el Parque Fluvial del Turia, y a los demas elementos
del patrimonio natural y cultural del entorno.

El Anillo Verde Metropolitano de Valéncia es una de las actuaciones prioritarias a de-
sarrollar dentro del Programa Feder 2014-2020 de la Unién Europea, cuyo capitulo co-
rrespondiente a las nuevas actuaciones en materia de sendas ciclables y carriles bici a
desarrollar por la Generalitat en todo el ambito territorial de la Comunitat Valenciana,
estd dotado con 34,8 millones de euros, de los cuales la Unién Europea financia el 50%.

La Conselleria de Vivienda, Obras Publicas y Vertebracion del Territorio, a través de la
Direccién General de Obras Publicas, Transporte y Movilidad ya tiene en redaccién los
Proyectos de Construccién del Tramo Norte, entre Moncada y Port Saplaya (Alboraia) en
L'Horta Nord, y los del tramo de L'Horta Sud que discurre entre Pinedo y Alaquas.

® ‘DESPUES DE ANOS DE INACCION, SE VA A PRODUCIR UNA ECLOSION DE LA
PLANIFICACION DE LA MOVILIDAD EN LA COMUNITAT’

La consellera Vivienda ha presidido el acto de constitucion del Foro de la Movilidad de la
Comunitat Valenciana, formado por representantes de la sociedad valenciana

Anuncia la préoxima adjudicacion de los Planes de Movilidad Sostenible para las areas
metropolitanas de Valéncia, Castellé y Alicante-Elche

(04/05/2017) La consellera de Vivienda, Obras Publicas y Vertebracion del Territorio,
Maria José Salvador, ha afirmado que, en los préximos anos, se va a producir una “eclo-
sion de la planificacion de la movilidad” después de afos de inaccién, con la puesta en
marcha de diversas iniciativas. Asi se ha referido durante el acto de constitucién del Foro
de la Movilidad de la Comunitat Valenciana, formado por representantes de la sociedad
valenciana, para analizar la evolucién de la movilidad, asi como abordar conjuntamente
las acciones y medidas necesarias para promover desplazamientos dgiles, seguros, ener-
géticamente eficientes, menos contaminantes y perfectamente adaptados a las necesi-
dades de las personas con movilidad reducida.
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“El objetivo es conseguir ciudades mas sanas, tranquilas e integradoras’, ha sefalado
durante el acto, al que han asistido mas de 40 personas procedentes de distintos am-
bitos de la sociedad de la Comunitat Valenciana, desde las instituciones como la au-
tondmica, la estatal, provinciales y locales, asi como empresas publicas de transporte
como Adif, Renfe, FGV, EMT, y también organizaciones socio-econdmicas, la patronal y
los sindicatos y los colegios profesionales, asociaciones de consumidores, ecologistas,
conductores, transportistas, personas con movilidad reducida, taxistas, usuarios de la
bici y expertos en movilidad.

El foro es un érgano de participacién ciudadana que se deberia haber creado en 2011
con la Ley de Movilidad de la Comunitat pero, sin embargo, “el anterior gobierno no
constituyd”, ha senalado Salvador. Ante esto, la consellera ha apuntado que “el actual
Gobierno de la Generalitat lleva 20 meses aplicando medidas que favorecen la movi-
lidad, no solo a través de las innumerables obras que estamos ejecutando en muchos
municipios de la Comunitat para mejorar la seguridad vial, la accesibilidad y la movilidad
sostenible en carreteras de la Generalitat, sino también a través de la revisién del mapa
concesional de transporte, la creacién de la Autoridad Metropolitana del Transporte de
Valencia, el Pacto Valenciano por la Movilidad Sostenible y Segura firmado por mas de
70 ayuntamientos, la redaccién de los planes de movilidad sostenible de las areas me-
tropolitanas o la creacién de este foro”.

Planes de Movilidad Metropolitana para el 60% de la poblacion

En este sentido, Salvador ha asegurado que las herramientas mas importantes para con-
seguir los objetivos marcados por la actual Generalitat son los planes de movilidad y
ha anunciado que, en breve, se adjudicaran los tres planes de Movilidad Metropolitana
(PMoMe) de Valencia, Alicante-Elche y Castellé.

Con ellos se promoveran “acciones concretas de movilidad sostenible para mas del 60%
de la poblacién de la Comunitat y precisamente en los 83 municipios donde la relacién
coste-eficacia de las medidas va a ser mas favorable’, ha indicado.

Los PMoMe se elaboraran con la mas amplia participacién y se concertaran con los mu-
nicipios para trabajar y analizar los resultados de las encuestas de movilidad, que debe-
ran servir para actualizar o redactar por primera vez los planes municipales de movilidad
urbana en cada localidad.

Ademas, la consellera también ha recordado que se esta trabajando en la elaboracion
de un nuevo mapa concesional de transporte debido a que el anterior gobierno dejé
el 80% de las concesiones caducadas. “Es necesario adaptar las lineas de transporte
interurbano a las necesidades actuales y reales en cada zona, asi como modernizar el
transporte publico en las areas metropolitanas para captar un nimero de viajeros mu-
cho mayor, en detrimento del vehiculo privado”

“Nuestro objetivo -ha dicho- es mejorar la calidad del aire de nuestras areas metropoli-
tanas porque la principal fuente de contaminacion en las mismas es el trafico rodado y
su repercusion sobre la salud es muy grave”.

Finalmente, la consellera ha indicado que en el Foro de la Movilidad debe servir como
“canal de participacidn y coordinacion de las diferentes acciones”y ha instado a los par-
ticipantes a aportar “todas las sugerencias, peticiones e inquietudes que existan en ma-
teria de movilidad”
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12. SEGUIMIENTOY REVISION DEL PLAN

En base al Convenio de Colaboracién entre la Generalitat y el Ayuntamiento de Valencia, en materia
de proteccion del medio ambiente atmosférico en el término municipal de Valencia, y con el fin de
realizar un seguimiento de laimplantacion de las medidas y actuaciones establecidas en la actualiza-
cion del Plan de Mejora de la Calidad del Aire, se propone que el grupo de trabajo que ha elaborado
este Plan se conforme como Comisién de seguimiento, sin perjuicio de otros organismos y/o agentes
interesados que puedan formar parte de la misma.

Actualmente, la comision esta formada por la persona responsable y técnicos del Servicio de Calidad
y Andlisis Medioambiental, Control Acustico y Playas y por la persona responsable y técnicos del Ser-
vicio de Circulacién, Transportes e Infraestructuras del Ayuntamiento de Valencia. En la Generalitat
Valenciana, formara parte la persona responsable de la Subdirecciéon General de Cambio Climatico
y Calidad Ambiental, asi como la responsable y los técnicos del Servicio de Lucha contra el Cambio
Climatico y Proteccion de la Atmésfera de la Conselleria de Agricultura, Medio Ambiente, Cambio
Climatico y Desarrollo Rural y del Servicio de Movilidad Urbana de la Conselleria de Vivienda, Obras
Publicas y Vertebracion del Territorio. Ademas participan en la comisién dos investigadores/as de la
fundacién del Centro de Estudios Ambientales del Mediterraneo (Fundacion CEAM).

La Comisién tendrd, principalmente, las siguientes funciones:

1. Realizar el Seguimiento y Evaluacion del cumplimiento de las Medidas y Actuaciones esta-
blecidas en el Plan. Para ello se tendra en cuenta los Indicadores asociados a cada actua-
cién y el periodo fijado de cumplimiento. De acuerdo al punto 5 del articulo 16 de la Ley
34/2007 de calidad del aire y proteccién de la atmdsfera, para la revisién de los planes se
tendra en cuenta, entre otros aspectos, los indicadores ambientales a que hace referencia
el articulo 19.

2. Proponer la actualizacidn el Plan, si es el caso y se acuerda, al objeto de incorporar situa-
ciones que no se hayan contemplado en la actualidad o existe constancia de que con las
medidas aplicadas no se alcanzaran los objetivos de calidad en los plazos establecidos,
conforme a la Ley 34/2007, de 15 de calidad del aire y proteccién de la atmdsfera.
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